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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Vorwort:

Diese Ausfiihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung gliedern sich
in zwei Teile:

Der erste Teil (Teil I) umfasst die allgemeinen Ausfithrungsbestimmungen, welche
fiir alle Fahrgastschiffe, die in den Geltungsbereich der Schiffbauverordnung fallen,
gelten.

Der zweite Teil (Teil IT) enthélt spezifische Ausfithrungsbestimmungen, die iiber
den ersten Teil hinaus auf Fahrgastschiffe anwendbar sind, die mit besonderen
Energietragern (BE) betrieben werden.



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX
Teil I

Allgemeiner Teil



Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX
Inhaltsverzeichnis zum Teil I der AB-SBV
SBV Ziffer  Titel Blatt  Ausgabe
Art.
1 Allgemeine Bestimmungen/Gegenstand
1 1 Allgemeines 1 Jan. 2013
1 2 Schifffahrtsunternehmen ohne eidgendssische 1 Jan. 2013
Konzession
6 Allgemeine Bestimmungen/Einrichtungen fiir behin-
dertengerechten Verkehr
6 1 Bedrfnisse der Menschen mit Behinderungen 1 Jan. 2013
(Behinderte)
6 2 Platzangebot 1 Jan. 2013
6 3 Verpflegungsmoglichkeiten 1 Jan. 2013
6 4 Fahrgastinformationen 1 Jan. 2013
6 5 Billettschalter 2 Jan. 2013
16 Plangenehmigung/Infrastrukturanlagen
16 1 Zeichnungen und Berechnungen 1 Jan. 2013
16 2 Umbau von Infrastrukturanlagen 1 Jan. 2013
16 3 Weitere Unterlagen 1 Jan. 2013
16 4 Form 1 Jan. 2013
17 Plangenehmigung/Schiffe
17 1 Planvorlage 1 Jan. 2013
17 1.1  Unterlagen fiir Schiffskérper und Aufbauten 1 Jan. 2013
17 1.2 Unterlagen fiir den Schiffsantrieb und die Ruder- 3 Jan. 2013
anlagen
17 13 UnterdagentirDamptkesselantagen 3 Jan. 2013
17 14 Upterdagen i Bruckluftantagen 3 Jan. 2013
17 1.5  Unterlagen fir elektrische Anlagen 3 Jan. 2013
17 1.6  Unterlagen fiir Flissiggasanlagen 4 Jan. 2013
17 1.7  Baubeschreibung 4 Jan. 2013
17 2 Unterlagen fiir umzubauende Schiffe 4 Jan. 2013
17 3 Weitere Unterlagen 4 Jan. 2013
17 4 Form 5 Jan. 2013
17b  Plangenehmigung/ Dampfkessel- und Druckluftanla-
gen
176 1 Unterlagen fiir Dampfkesselanlagen 1 Jan. 2013
17b 2 Unterlagen fir Druckluftanlagen 1 Jan. 2013
18a Prifung fir die Erteilung des Schiffsausweises
18a 1 Priifung und Erprobung von Schiffen 1 Jan. 2013



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX
SBV Ziffer  Titel Blatt  Ausgabe
Art.
18a 2 Prifung von Dampfkesselanlagen 1 Jan. 2013
18a 3 Priifung von Druckluftanlagen 2 Jan. 2013
18a 4 Prifung von elektrischen Anlagen 2 Jan. 2013
18a 5 Priifung von Flissiggas- und Ziindgasanlagen 2 Jan. 2013
18a 6 Priifung von fest installierten Feuerldsch- und 3 Jan. 2013
Brandmeldeanlagen
18a 7 Prifung der Gbrigen Anlagen 3 Jan. 2013
19  Aufgehoben
20 Betriebsbewilligung/Infrastrukturanlagen
20 1 Abnahmeprufung von Infrastrukturanlagen 1 Jan. 2013
22 Bau und Ausrustung von Schiffen/Schiffbauliche
Anforderungen/Grundsatz
22 1 Schiffsarten 1 Jan. 2013
22 2 Einteilung der Gewasser 2 Jan. 2013
22 3 Schiffstechnische Begriffsbestimmungen 2 Jan. 2013
22 4 Ubrige Begriffsbestimmungen 5 Jan. 2013
23 Bau und Ausrustung von Schiffen/Schiffbauliche
Anforderungen/Ladung
23 1 Zulassige Fahrgastzahl an Bord 1 Jan. 2013
24 Bau und Ausristung von Schiffen/Schiffbauliche
Anforderungen/Stabilitat
24 1 Kréngende Momente 1 Jan. 2013
24 11 Krangendes Moment aus seitlicher Personenver- 1 Jan. 2013
SChIebung MKPass,
24 1.2  Kréngendes Moment aus seitlichem Winddruck 2 Jan. 2013
Mkwind
24 1.3  Kréngendes Moment aus Zentrifugalkraft beim 2 Jan. 2013
Ruderlegen Mkpreh.
24 2 Intaktstabilitat 3 Jan. 2013
24 2.1  Schiffe der Klassen A und B 3 Jan. 2013
24 2.2 Schiffe der Klasse C 4 Jan. 2013
24 2.3  Schiffe der Klasse D1 4 Jan. 2013
24 24  Kréngendes Moment aus seitlicher Personenver- 4 Jan. 2013
schiebung fiir Schiffe der Klassen D1 und D2
24 25  Gemeinsame Bestimmungen flr Schiffe 5 Jan. 2013
der Klassen D1 und D2
24 2.6  Schiffe der Klasse E 5 Jan. 2013
24 3 Leckstabilitat 5 Jan. 2013
24 3.1  Schiffe der Klassen A und B 5 Jan. 2013
24 3.2 Schiffe der Klasse C 6 Jan. 2013



Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX
SBV Ziffer  Titel Blatt  Ausgabe
Art.
24 3.3 Schiffe der Klasse D1 6 Jan. 2013
24 3.4  Mindestanforderungen an Schiffe der Klassen D1 6 Jan. 2013
und D2
24 3.5  Schiffe der Klasse E 7 Jan. 2013
25 Bau und Ausrustung von Schiffen/Schiffbauliche An-
forderungen/Freibord und Sicherheitsabstand
25 1 Freibord 1 Jan. 2013
25 1.1 Berechnung des Freibords fir Schiffe der Klassen 1 Jan. 2013
Aund B
25 1.2 Mindestfreibord der Schiffe der Klassen Aund B 1 Jan. 2013
25 1.3 Freibord und Mindestfreibord der Schiffe der 1 Jan. 2013
Klassen C und E
25 14 Mindestfreibord und Restfreibord der Schiffe der 1 Jan. 2013
Klasse D (D1 und D2)
25 2 Sicherheitsabstand 1 Jan. 2013
25 2.1  Berechnung des Sicherheitsabstandes fiir Schiffe 1 Jan. 2013
der Klassen A und B
25 2.2 Restsicherheitsabstand fiir Schiffe der Klassen A 1 Jan. 2013
und B
25 2.3 Mindestsicherheitsabstand fiir Schiffe der Klassen 2 Jan. 2013
Aund B
25 2.4 Sicherheitsabstand und Mindestsicherheitsabstand 2 Jan. 2013
der Schiffe der Klassen C und E
25 25 Mindestsicherheitsabstand und Restsicherheitsab- 2 Jan. 2013
stand der Schiffe der Klasse D (D1 und D2)
25 3 i 2 Jan—2013
25 4 Tiefgangsmarken 3 Jan. 2013
26 Bau und Ausrustung von Schiffen/Schiffbauliche An-
forderungen/Schwimmfahigkeit im Leckfall
26 1 Anforderungen 1 Jan. 2013
26 2 Schiffe der Klasse A 1 Jan. 2013
26 3 Schiffe der Klasse B 1 Jan. 2013
26 3.1  Beispiele fur die Eindringtiefe 2 Jan. 2013
26 4 Schiffe der Klasse C 2 Jan. 2013
26 5 Schiffe der Klasse D (D1 und D2) 2 Jan. 2013
26 5.1  Schiffe der Klasse D1 2 Jan. 2013
26 5.2 Schiffe der Klasse D2 3 Jan. 2013
26 6 Schiffe der Klasse E 3 Jan. 2013
26 7 Flutbarkeitsfaktoren 3 Jan. 2013
27 Bau und Ausrustung von Schiffen/Schiffbauliche An-
forderungen/Schotte
27 1 Mindestanzahl von Schotten 1 Jan. 2013
27 2 Zusétzliche Schotte 1 Jan. 2013



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX
SBV Ziffer  Titel Blatt  Ausgabe
Art.
27 3 Offnungen in Schotten 1 Jan. 2013
27 4 Rohrleitungen, Liftungskanale 2 Jan. 2013
27 5 Kabel- und Wellendurchfilhrungen durch Schotte 3 Jan. 2013
28 Bau und Ausrustung von Schiffen/Schiffbauliche An-
forderungen/Steuerstand
28 1 Blickfeld 1 Jan. 2013
28 2 Optische Hilfsmittel 1 Jan. 2013
29  Bauund Ausristung von Schiffen/Maschinenbauliche
Anforderungen/Maschinenanlagen, Brennstoffanlagen
29 1 Maschinenanlagen 1 Jan. 2013
29 1.1 Allgemeines 1 Jan. 2013
29 1.2 Beliftung von Antriebsanlagen 1 Jan. 2013
29 1.3 Beriihrungsschutz 1 Jan. 2013
29 1.4  Abgasleitungen 2 Jan. 2013
29 1.5  Sicherheitsvorrichtungen 2 Jan. 2013
29 1.6  Wellenbremse 2 Jan. 2013
29 2 Brennstoffanlagen fur fliissige Brennstoffe 2 Jan. 2013
29 3 Besondere Energietrager 4 Jan. 2013
30 Bau und Ausrustung von Schiffen/Maschinenbauliche
Anforderungen/Ruder- und Steueranlagen
30 1 Ruderanlagen mit motorischem Antrieb 1 Jan. 2013
30 2 Notsteuereinrichtung 1 Jan. 2013
30 3 Handkrafte am Notruder 1 Jan. 2013
30 4 Wendegeschwindigkeitsregler 1 Jan. 2013
31 Bau und Ausrustung von Schiffen/Maschinenbauliche
Anforderungen/Lenzanlagen
31 1 Lenzbarkeit der Abteilungen 1 Jan. 2013
31 2 Ventile und Schieber 1 Jan. 2013
31 3 Anordnung der Lenzleitungen 1 Jan. 2013
31 4 Anzahl, Antriebsart und Anordnung der Lenz- 2 Jan. 2013
pumpen
31 4.1  Allgemeines 2 Jan. 2013
31 4.2  Schiffe der Klasse A 2 Jan. 2013
31 4.3  Schiffe der Klassen B und E 3 Jan. 2013
31 4.4  Schiffe der Klasse C 3 Jan. 2013
31 45  Schiffe der Klasse D (D1 und D2) 3 Jan. 2013
31 5 Lenzpumpen fiir einzelne Abteilungen 3 Jan. 2013
31 6 Durchmesser der Lenzleitungen 3 Jan. 2013
31 6.1 Hauptlenzleitung 3 Jan. 2013
31 6.2  Zweiglenzrohre 4 Jan. 2013
31 7 Material der Lenzleitungen und des Zubehdrs 4 Jan. 2013



Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung

AS 20XX

SBV Ziffer  Titel Blatt  Ausgabe
Art.
31 8 Foérdermenge der Lenzpumpen 4 Jan. 2013
31 81  Lenzpumpen fiir mehrere Abteilungen 4 Jan. 2013
31 8.2  Lenzpumpen fir einzelne Abteilungen 4 Jan. 2013
31 8.3  Nachweis der Férdermenge von Lenzpumpen 5 Jan. 2013
32 Bau und Ausristung von Schiffen/Maschinenbauliche
Anforderungen/Andere Anlagen fiir den Schiffsbetrieb
32 1 Dampfkesselanlagen 1 Jan. 2013
32 11 i 1 Jan-—2013
32 1.2  Besondere Bestimmungen 1 Jan. 2013
32 2 Elektrische Anlagen 1 Jan. 2013
32 21  Anwendbare Vorschriften 1 Jan. 2013
32 2.2 Besondere Bestimmungen 2 Jan. 2013
32 2.3 Zul&ssige Hochstspannung 2 Jan. 2013
32 2.4  Stromstarke 2 Jan. 2013
32 25  Landanschluss 2 Jan. 2013
32 2.6 Akkumulatoren 2 Jan. 2013
32 3 Notstromanlage 3 Jan. 2013
32 4 Flussiggasanlagen 4 Jan. 2013
32 41  Anwendbare Vorschriften 4 Jan. 2013
32 42  Verwendung 4 Jan. 2013
32 4.3  Unterbringung und Einrichtung der Anlagen 4 Jan. 2013
32 5 Toilettenanlagen 5 Jan. 2013
32 6 Fékalien- und Abwasseranlagen 5 Jan. 2013
32 7 Heiz-, Koch- und Kuhleinrichtungen 6 Jan. 2013
33 Bau und Ausrustung von Schiffen/Besondere Baube-
stimmungen/Schiffskdrper
33 1 Festigkeit des Schiffskdrpers 1 Jan. 2013
33 2 Bullaugen und Anschliisse an die Schale 1 Jan. 2013
34 Bau und Ausrustung von Schiffen/Besondere Baube-
stimmungen/Notausstiege und Fluchtwege
34 1 Fluchtwege 1 Jan. 2013
34 2 Notausstiege 1 Jan. 2013
34 3 Markierungen 1 Jan. 2013
35 Bau und Ausrustungen von Schiffen/Besondere Baube-
stimmungen/Verkehrswege
3B 1 Schanzkleid 1 Jan. 2013
35 2 Verkehrswege 1 Jan. 2013
35 3 Treppen, Ausgange 2 Jan. 2013
35 4 Sitzplatze 3 Jan. 2013
35 5 Offnungen im Deck, Gelander 3 Jan. 2013



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX
SBV Ziffer  Titel Blatt  Ausgabe
Art.
35 6 Aufzuge fir Personen, Treppenlifte 3 Jan. 2013
3B 7 Fusshoden, Verkleidungen 4 Jan. 2013
35 8 Beleuchtung, Notbeleuchtung 4 Jan. 2013
3B 9 Fur Fahrgéste gesperrte Bereiche 5 Jan. 2013
36 Bau und Ausrustung von Schiffen/Besondere Baube-

stimmungen/Brandschutz
36 1 Anforderungen an die Materialbeschaffenheit 1 Jan. 2013
36 1.1 Allgemeines 1 Jan. 2013
36 1.2 Treppen und Leitern 1 Jan. 2013
36 1.3 Tragféhigkeit ausserhalb von Maschinenrdumen 1 Jan. 2013
36 1.4 Tragféahigkeit in Maschinenrdumen 1 Jan. 2013
36 1.5  Lacke, Verkleidungs-, Isolier- und Dammstoffe 1 Jan. 2013

sowie Bodenbelége
36 1.6 Vorhdnge und Dekorationsmaterial 1 Jan. 2013
36 1.7  Rauchentwicklung im Brandfall 2 Jan. 2013
36 2 Nachweis der geforderten brandschutztechnischen 2 Jan. 2013
Eignung

36 3 Belliftung 3 Jan. 2013
36 4 Aufziige 4 Jan. 2013
36 5 Brandmeldeanlagen 4 Jan. 2013
37 Bau und Ausrustung von Schif-

fen/Ausrustung/Grundsatz
37 1 Allgemeine Anforderungen 1 Jan. 2013
37 2 Kennzeichnung der héchstzuldssigen Fahrgastzahl 1 Jan. 2013
37 3 Sonstige Ausriistung 1 Jan. 2013
37 3.1  Ausristung fir den Deckdienst 1 Jan. 2013
37 32 Dokumente 2 Jan. 2013
37 3.3  Ausristung fur den Maschinendienst 2 Jan. 2013
37 3.4 Hilfsmaterial 3 Jan. 2013
38 Bau und Ausrustung von Schif-

fen/Ausrustung/Ankereinrichtung
38 1 Allgemeine Anforderungen 1 Jan. 2013
38 2 Mechanische Vorrichtungen 1 Jan. 2013
38 3 Gewicht der Anker, Ankerkette 1 Jan. 2013
38 4 Verwendung von Drahtseilen 2 Jan. 2013
38 5 Befestigung am Schiff 2 Jan. 2013
38 6 Verwendung anderer Materialien 2 Jan. 2013
39  Bau und Ausristung von Schiffen/Ausristung/Anlagen

zur Brandbekampfung
39 1 Handfeuerldschgerate 1 Jan. 2013
39 2 Feuerldschleitungen 1 Jan. 2013



Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX
SBV Ziffer  Titel Blatt  Ausgabe
Art.
39 3 Hydranten 2 Jan. 2013
39 4 Feuerléschpumpen 2 Jan. 2013
39 5 Fest installierte Feuerldschanlagen 3 Jan. 2013
39 51  Allgemeines 3 Jan. 2013
39 5.2  Zuléssige Loschmittel 3 Jan. 2013
39 5.3 Luftung, Luftansaugung 3 Jan. 2013
39 5.4  Verteilsystem des Feuerldschmittels 4 Jan. 2013
39 55  Ausléseeinrichtung 4 Jan. 2013
39 5.6 Warnanlage 5 Jan. 2013
39 5.7  Druckbehilter, Armaturen und Druckleitungen 5 Jan. 2013
39 5.8 Menge des Loschmittels 6 Jan. 2013
39 59 Installation 6 Jan. 2013
39 510 CO, - Feuerléschanlagen 6 Jan. 2013
39 511 IG- 541 - Feuerldschanlagen 7 Jan. 2013
39 512 FK-5-1-12 —Feuerldschanlagen 7 Jan. 2013
40  Bau und Ausrustung von Schiffen / Ausristung / Ret-
tungsmaterial
40 1 Allgemeines 1 Jan. 2013
40 2 Einzelrettungsmittel 1 Jan. 2013
40 3 Sammelrettungsmittel 1 Jan. 2013
40 3.1  Typenvon Sammelrettungsmitteln 1 Jan. 2013
40 3.2  Kennzeichnung, Markierung von Sammel- 2 Jan. 2013
rettungsmitteln
48 33 8 2 Jan—2013
40 3.4  Rettungsinseln 2 Jan. 2013
40 3.5 Anforderungen an Rettungsinseln 3 Jan. 2013
40 3.6 Rettungsboote 4 Jan. 2013
40 4 Bestand an Rettungsmitteln fiir Fahrgaste 5 Jan. 2013
40 4.1  Schiffe der Klassen A, B, D und E 5 Jan. 2013
40 4.2 Schiffe der Klasse C 5 Jan. 2013
40 4.3  Bestand an Rettungsringen 5 Jan. 2013
40 4.4  Rettungsmittelbestand bei Anwendung der 5 Jan. 2013
Kinderregelung
40 5 Bestand an Rettungsmitteln fir die Besatzung 6 Jan. 2013
40 6 Aufstellung und Aufbewahrung von Rettungs- 6 Jan. 2013
mitteln
4 7 Wartung,-periodische Prifung-und-Austausch 7 Jan-2013
von-Rettungsmitteln
42 Bau und Ausrustung von Anlagen fur die Schiff-
fahrt/Landungsanlagen
42 1 Bau 1 Jan. 2013
42 2 Ausriistung 2 Jan. 2013
42 3 Passerelle 3 Jan. 2013
42 4 Rettungsmaterial an Landungsanlagen 3 Jan. 2013

10



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

SBV Ziffer  Titel Blatt  Ausgabe

Art.

43 Betrieb/Personal

43 1 Voraussetzung fur die Aufnahme in den Schiffs- 1 Jan. 2013
dienst

43 2 Ausbildung und Einsatz 1 Jan. 2013

43 2.1  Ausbildung 1 Jan. 2013

43 2.2 Voraussetzungen fiir den Einsatz 2 Jan. 2013

43 3 Gesundheitliche Eignung 3 Jan. 2013

43 4 Nautischer Dienst 4 Jan. 2013

43 4.1  Hilfsperson 4 Jan. 2013

43 4.2  Matrose, Leichtmatrose 5 Jan. 2013

43 4.3 Schiffsfilhrer 5 Jan. 2013

43 4.4  Fahrzeiten fir Inhaber des Flihrerausweises der 7 Jan. 2013
Kategorie C

43 45  Weitere Bestimmungen 7 Jan. 2013

43 5 Maschinendienst 8 Jan. 2013

43 5.1  Matrose — Motorenwart 8 Jan. 2013

43 5.2 Hilfsmaschinist 8 Jan. 2013

43 53  Maschinist 9 Jan. 2013

43 6 Besondere Bestimmungen 9 Jan. 2013

43 6.1  Personen mit Sehschwéche 9 Jan. 2013

43 6.2  Saisonpersonal, Aushilfspersonal 9 Jan. 2013

43 6.3  Einsatz von ehemaligen Angestellten und Pensio- 9 Jan. 2013
nierten

43 6.4  Obertritt zu anderen Unternehmen 9 Jan. 2013

44 Betrieb/Besatzung

4 1 Bestand der nautischen Besatzung auf Schiffen 1 Jan. 2013
der Klassen A, B und D in der normalen Kursfahrt

4 2 Bestand der nautischen Besatzung auf Schiffen der 2 Jan. 2013
Klassen A, B und D bei Sonderfahrten

44 2.1  Schiffe mit einer nautischen Besatzung von 2 Jan. 2013
3 Personen (nach Ziffer 1)

44 2.2 Schiffe mit einer nautischen Besatzung von 4 und 3 Jan. 2013
mehr Personen (nach Ziffer 1)

4 3 Nautische Besatzung auf Schiffen der Klassen C 3 Jan. 2013
und E

4 4 Berechnungskriterien zur Ermittlung der Deck- 3 Jan. 2013
flache

44 41  Grundsétze 3 Jan. 2013

44 42  Zur Deckflache zéhlende Flachen eines Schiffes 4 Jan. 2013

44 5 Zusatzliche Bestimmungen zur nautischen 5 Jan. 2013
Besatzung

44 51  Erhdhung der nautischen Besatzung 5 Jan. 2013

44 5.2  Ersatzperson fur den Schiffsfiihrer 6 Jan. 2013

11



Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX
SBV Ziffer  Titel Blatt  Ausgabe
Art.
44 5.3  Ersatzperson fur den Matrose-Motorenwart 6 Jan. 2013
44 54  Leer- und Dienstfahrten 6 Jan. 2013
44 55  Besatzungsmitglied mit Kenntnissen in lebens- 6 Jan. 2013
rettenden Sofortmassnahmen
44 6 Zusammensetzung der nautischen Besatzung auf 7 Jan. 2013
Schiffen der Klassen A, B und D
45 Betrieb/Schiffsfuhrer oder Schiffsfiihrerin
45 1 Fuhrerausweise fur Schiffsfihrer 1 Jan. 2013
45 1.1  Ausstellende Behorde 1 Jan. 2013
45 1.2 Ausweiskategorien 1 Jan. 2013
45 1.3  Antriebsarten 1 Jan. 2013
45 1.4  Besondere Antriebsarten 1 Jan. 2013
45 1.5  Einschluss niedriger Ausweiskategorien 1 Jan. 2013
45 2 Anmeldung zur Schiffsfihrerpriifung 2 Jan. 2013
45 3 Priifung der Dienstkenntnisse 2 Jan. 2013
45 3.1  Schiffsfihrerpriifungen 2 Jan. 2013
45 3.2 Andere Priifungen 2 Jan. 2013
45 3.3  Prifungsverfahren 3 Jan. 2013
45 3.4  Periodische Priifungen 3 Jan. 2013
45 3.5  Gultigkeit 3 Jan. 2013
45 3.6  Ausweisentzug 4 Jan. 2013
45 3.7 Ausweiserneuerung 4 Jan. 2013
46 Betrieb/Rettungs- und Sicherheitsdienst
46 1 Allgemeine Bestimmungen 1 Jan. 2013
46 2 Meldepflicht 1 Jan. 2013
46 3 Sicherheitsrollen 1 Jan. 2013
46 4 Rolleniibungen 2 Jan. 2013
47 Betrieb/Signal-, Fernmelde- und Navigationsanlagen
47 1 Verwendung von Radar- und Satnav-Geréten 1 Jan. 2013
50 Instandhaltung/Kontrollen, Prifungen und Schiffs-
buch
50 1 Periodische Prufungen 1 Jan. 2013
50 1.1 Allgemeines 1 Jan. 2013
50 1.2 Durchfiihren der periodischen Prifungen 1 Jan. 2013
50 1.3 Prifungszeitraum 1 Jan. 2013
50 1.4 Nachkontrollen 2 Jan. 2013
50 1.5  Prifbericht 2 Jan. 2013
50 2 Sonderprifung 2 Jan. 2013
50 3 Priifungen von Amtes wegen 2 Jan. 2013
50 4 Ausserordentliche Priifungen 3 Jan. 2013
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SBV Ziffer  Titel Blatt  Ausgabe

Art.

50 5 Dampfkesselanlagen 3 Jan. 2013

50 6 Druckluftanlagen 4 Jan. 2013

50 7 Elektrische Anlagen 5 Jan. 2013

50 8 Flussiggas- und Ziindgasanlagen 5 Jan. 2013

5 9 Fest installierte Feuerlésch- und 6 Jan. 2013
Brandmeldeanlagen

50 10  Ubrige Ausriistung und Anlagen 6  Jan. 2013

50 10.1 Kontrolle der tibrigen Ausriistung und der Anlagen 6 Jan. 2013

50 10.2 Periodische Priifung von Handfeuerléschgeréten 7 Jan. 2013

50 10.3 Wartung, periodische Priifung und Austausch von 7 Jan. 2013
Rettungsmitteln

50 11 Schiffsbuch 7 Jan. 2013

50 12 Landungsanlagen 7 Jan. 2013

50 12.1 Periodische Priifungen 7 Jan. 2013

50 12.2  Sperre 7 Jan. 2013

57  Schlussbestimmungen/Ubergangsbestimmungen

57 1 Anpassung der Schiffe nach Inkraftsetzung der 1 Jan. 2013
SBV/AB auf den 1. Mai 1994

57 2 Ubergangsbestimmungen zur Anderung der Aus- 1 Jan. 2013
fuhrungsbestimmungen vom 23. April 2007

57a  Schlussbestimmungen/Ubergangsbestimmungen

57a 1 Ubergangsbestimmungen zur Anderung der Aus- 1 Jan. 2013
fuhrungsbestimmungen vom TT.MMMM JJJJ

Anhénge

Anhang A Prufungsprogramm A (Deckdienst) Jan. 2013

Anhang B Priifungsprogramm B (Maschinendienst) Jan. 2013

Anhang C  Prufungsprotokoll fir den Deckdienst Jan. 2013

Anhang D  Prufungsprotokoll fur den Maschinendienst Jan. 2013

Anhang E  Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtli- Jan. 2013
nien und Normen auf die in der SBV/den AB
Bezug genommen wird

Anhang F Verzeichnis der zur Priifung von Anlagen oder Jan. 2013
Installationen an Bord anerkannten Fachstellen

Anhang G Risikoanalyse Jan. 2013

13



Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Allgemeine Bestimmungen Zu Art.: 6

Abschnitt:  Beriicksichtigung anderer Interessen Blatt: 1

Artikel: Einrichtungen fiir behindertengerechten Verkehr Ausgabe: Jan. 2013

2 Platzangebot

21 Bei Umbauten von bestehenden Schiffen ist in der Regel mindestens das
Haupt-/Einstiegsdeck eines Schiffes behindertengerecht zu gestalten. Bei
Schiffsneubauten sind das Haupt-/Einstiegsdeck und allenfalls vorhan-
dene Oberdecks behindertengerecht zu gestalten.

2.2 Abweichend von den Bestimmungen in Ziffer 2.1 kann auf Schiffen mit

14

bis zu zwei nautischen Besatzungsmitgliedern die behindertengerechte
Ausgestaltung auf das Hauptdeck beschrankt werden, wenn Anliegen der
Verkehrs- und Betriebssicherheit tberwiegen.
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Kapitel: Allgemeine Bestimmungen Zu Art.: 6
Abschnitt:  Beriicksichtigung anderer Interessen Blatt: 2

Artikel: Einrichtungen fiir behindertengerechten Verkehr Ausgabe: Jan. 2013
5 Billettschalter

Billettschalter auf Schiffen mussen fir Behinderte zugénglich und nutz-
bar sein. Die Schalterhdhe richtet sich nach der Norm SN-521500
SIA 500.

15



Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Ersatz eines Ausdrucks in den AB zur Artikel 16

Im Titel der AB zu Artikel 16 wird der Ausdruck «Anlage» durch «Infrastrukturanla-
ge» ersetzt.



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Plangenehmigung zu Art.: 17
Abschnitt: Blatt: 2

Avrtikel: Schiffe Ausgabe: Jan. 2013
1.13 Die zusténdige Behdrde kann auf die VVorlage eines graphischen Kur-

venblattes verzichten, wenn ein tabellarisches Kurvenblatt vorgelegt
wird und die Uberpriifung der Kurvenblattwerte auf andere Weise vor-
genommen werden kann. Sie kann dazu die Vorlage eines elektronischen
Datensatzes in einem von ihr bestimmten Datenformat verlangen.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Plangenehmigung zu Art.: 17
Abschnitt: Blatt: 3

Artikel: Schiffe Ausgabe: Jan. 2013
1.2.2 Berechnungen und Atteste

¢. Flr Ruderanlagen, zu deren Funktion elektrische oder hydraulische
Energie notwendig ist, eine FMEA (Fehler-Mdglichkeits- und Ein-
fluss-Analyse) gemdass Norm IEC 848 60812:2006 (Analysetechni-
ken fiir die Funktionsfahigkeit von Systemen — Verfahren fir die
Fehlzustandsart- und —auswirkungsanalyse, FMEA), vgl. Liste im

Anhang E).
1.3 Aufgehoben
14 Aufgehoben
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Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel:
Abschnitt:
Acrtikel:

Plangenehmigung zu Art.: 17
Blatt: 4
Schiffe Ausgabe: Jan. 2013

1.6
16.1

1.6.2

1.7

Unterlagen flr Flissiggasanlagen

Der anerkannten Stelle zur Priifung von Flissiggasanlagen (vgl. Liste im
Anhang F) sind Unterlagen nach den Bestimmungen der Richtlinie
Flissiggas Teil 4 «Verwendung von Flissiggas auf Schiffen» der Eidg.
Koordinationskommission fiir Arbeitssicherheit (EKAS, vgl. Liste im
Anhang E) einzureichen.

Die einzureichenden Unterlagen fiir Ziindgasanlagen fiir den Betrieb von
Dampfkesselanlagen richten sich nach den einschlégigen Vorschriften.

Baubeschreibung

Die Baubeschreibung muss detaillierte Angaben uber die Anzahl der
zu bauenden Schiffe und ihre Bauart enthalten. Hierzu gehéren insbe-
sondere:

f. die Art und der Umfang der Sicherheitseinrichtung und — aus-

riistung (Rettungsmittel, Brandbekdmpfung, Lenzanlagen);

Werden einzelne Bestimmungen der SBV oder der AB nicht eingehal-
ten, so ist hierauf in der Baubeschreibung hinzuweisen. Die Bewilligung
von Abweichungen richtet sich nach dem Art. 8 Abs. 2 SBV.

Weitere Unterlagen

Die zustédndige Behdrde kann-seweit-nétig; zusétzliche Unterlagen
verlangen. Dazu zéhlen insbesondere Risikoanalysen, Sicherheitsberich-
te, Sachverstandigenpriifberichte und Risikomanagement-Prozesse.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Plangenehmigung zu Art.: 17

Abschnitt: Blatt: 5

Artikel: Schiffe Ausgabe: Jan. 2013

4 Form

41 Die Zeichnungen sind in Papierform in zweifacher Ausfertigung (f

} i gefaltet im Normal-

format A4 einzureichen, die Baubeschreibung und die Atteste jedoch nur
in einfacher Ausfertigung. Alle Unterlagen sind von einem Bevollméch-
tigten des Unternehmens und dem Projektverfasser zu unterzeichnen und
zu datieren.

4.2 Die Baubeschreibung, Berechnungsunterlagen, Atteste und Nachweise
kdnnen in elektronischer Form eingereicht werden.

43 Die Identifikation der eingereichten Dokumente (Datum, Plan-/ Doku-

20

mentennummer muss eindeutig sein.



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Plangenehmigung zu Art.: 17b
Abschnitt: Blatt: 1

Artikel: Dampfkessel- und Druckluftanlagen Ausgabe: Jan. 2013
1 Unterlagen fur Dampfkesselanlagen

Unterlagen nach den Bestimmungen des Artikels 17b Buchstabe a der
Schiffbauverordnung.

2 Unterlagen fiir Druckluftanlagen

Unterlagen nach den Bestimmungen des Artikels 17b Buchstabe b der
Schiffbauverordnung.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Betriebsbewilligung zu Art.: 18a
Abschnitt: Blatt: 1

Artikel: Priifung fir die Erteilung des Schiffsausweises Ausgabe: Jan. 2013
1 Prifung und Erprobung von Schiffen

14 Die praktische Erprobung von Schiffen umfasst:

a. die Uberpriifung der Stabilitatsverhaltnisse;

b. die Geschwindigkeit sowie der Stoppweg des Schiffes;
c. die Steuer- und Mandvrierfahigkeit des Schiffes;
d

die Funktion und die Ubereinstimmung jener Anlagen mit den
Vorschriften, die der Betriebssicherheit und der Sicherheit der Per-
sonen an Bord dienen, ausgenommen Bereiche der Arbeitssicher-
heit;

e. auf Schiffen mit Ruderanlagen, zu deren Funktion elektrische oder
hydraulische Energie notwendig ist, eine stichprobenhafte Uber-
prifung der in der FMEA gemass AB zu Artikel 17 Ziffer 1.2.2
Buchstabe c ausgewiesenen Stérungsmdglichkeiten und der daraus
entstehenden Konsequenzen.

1.6 Die zustandige Behdrde erstellt einen Bericht Uber die Ergebnisse der
Prafungen und Erprobungen von Schiffen. Die zustandige Behdrde kann
auch Berichte von Unternehmen, Bauwerften oder Sachverstandigen
anerkennen, sofern diese fachgerecht erstellt wurden und alle notwendi-
gen Informationen liefern.

2 Prifung von Dampfkesselanlagen

Die zur Ausstellung der Erklarung des Herstellers tiber die Konformitéat
der Dampfkesselanlage mit den grundlegenden Sicherheitsanforderun-
gen der Richtlinie 97/23/EG beizuziehende Inspektionsstelle muss von
der SAS als Inspektionsstelle des Typs A zur Prifung von druckfiihren-
den Geréten und Anlagen akkreditiert sein. Die Akkreditierung erfolgt
nach I1SO IEC 17020.
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Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Betriebsbewilligung zu Art.: 18a

Abschnitt: Blatt: 2

Artikel: Priifung flr die Erteilung des Schiffsausweises Ausgabe: Jan. 2013

3 Prifung von Druckluftanlagen
Die zur Ausstellung der Erklarung des Herstellers tiber die Konformitét
der Druckluftanlage mit den grundlegenden Sicherheitsanforderungen
der Richtlinie 97/23/EG beizuziehende Inspektionsstelle muss von der
SAS als Inspektionsstelle des Typs A zur Prifung von druckfiihrenden
Geraten und Anlagen akkreditiert sein. Die Akkreditierung erfolgt nach
1SO IEC 17020.

5 Prifung von Flissiggas- und Ziindgasanlagen

Die Priifung von Flissiggasanlagen richtet sich nach der Richtlinie
Flussiggas, Teil 4 «Verwendung von Flissiggas auf Schiffen» der Eid-
gendssischen Koordinationskommission fiir Arbeitssicherheit (vgl. Liste
im Anhang E). Ferner finden die AB zu Artikel 32 Ziffer 4 Anwendung.
Fir Zundgasanlagen fiir Brenner von Dampfkesselanlagen gelten die
gleichen Anforderungen sinngemass.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Betriebsbewilligung zu Art.: 18a

Abschnitt: Blatt: 3

Artikel: Priifung fir die Erteilung des Schiffsausweises Ausgabe: Jan. 2013

6 Prifung von fest installierten Feuerldsch- und Brandmeldeanlagen

6.1 Feuerlésch- und Brandmeldeanlagen sind vor Inbetriebnahme durch eine
vom Hersteller autorisierte Fachwerkstatt zu priifen. Die Fachwerkstatt
muss in dem Land, in dem sie ihren Firmensitz hat, firr die Planung,
Installation und Wartung von Feuerldsch- und Brandmeldeanlagen
zugelassen sein. Bei der Priifung ist festzustellen, ob die Anlage den
Anforderungen dieser AB zu Artikel 36 Ziffer 5 (Brandmeldeanlagen)
und Artikel 39 Ziffer 5 (Fest installierte Feuerldschanlagen) entspricht.

6.2 Die Priifung umfasst mindestens: eine dussere Inspektion der gesamten

24

Feuerléschanlage, eine Priifung der Rohrleitungen auf Dichtigkeit, die
Kontrolle der Funktionsfahigkeit der Bedien- und Ausldsesysteme, die
Kontrolle des Behélterdrucks und —inhalts, die Kontrolle der Dichtigkeit
und der Verschlusseinrichtungen der zu schiitzenden R&aume, die Prii-
fung der Brandmeldeanlage sowie eine Priifung der Warnanlage.



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung

AB zu Art. 19 Aufgehoben: vgl. AB zu Art. 18a

AS 20XX
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Der Titel des Artikels 20 und der Sachiberschrift von Ziffer 1 wird von
« Anlagen fiir die Schifffahrt » in « Infrastrukturanlagen » geandert.
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Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 22
Abschnitt:  Schiffbauliche Anforderungen Blatt: 1
Artikel: Grundsatz Ausgabe: Jan. 2013
1 Schiffsarten
Fur die Anwendung dieser Vorschriften werden die Schiffe der Unter-
nehmen unterschieden in
1.1 Klasse A:  Fahrgastschiffe und Fahren mit Lcwi < 20,00 m soweit sie

nicht unter die Klasse D oder E fallen;
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX
Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 22
Abschnitt:  Schiffbauliche Anforderungen Blatt: 2

Artikel: Grundsatz Ausgabe: Jan. 2013
3 Schiffstechnische Begriffsbestimmungen
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Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel:
Abschnitt:
Artikel:

Bau und Ausristung von Schiffen zu Art.: 22
Schiffbauliche Anforderungen Blatt: 5
Grundsatz Ausgabe: Jan. 2013

3.21

3.22

4.2

4.3

4.4

Maschinenrdume

Als Maschinenrdume gelten Rdume, in den Verbrennungskraftmaschi-
nen, Dampfkessel, Heizungen die mit Brenner betrieben werden oder
Elektromotoren fiir den Schiffsantrieb aufgestellt sind. Sind an Bord
Einrichtungen vorhanden, welche bei Ausfall des Hauptantriebes als
Notantrieb verwendet werden (z.B. Bugsteuereinrichtungen), so zahlen
die R&ume, in welchen diese Einrichtungen untergebracht sind, ebenfalls
zu den Maschinenrdumen.

Elektroraume

Als Elektrordume gelten Raume, in denen elektrische Installationen
untergebracht, oder Elektroschalttafeln aufgestellt sind, die der Nutzung
oder Verteilung grosser elektrischer Energien dienen (Bsp. Elektro-
schalttafeln fir den Schiffsantrieb, leistungsstarke Steuereinrichtungen
etc.).

Ubrige Begriffsbestimmungen
Zuverlassigkeits-/Gefahrdungs-Beurteilung:

ist eine Beurteilung der Wahrscheinlichkeit einer Funktionsstérung einer
Anlage oder ihrer Ausriistung, auf der Grundlage der Konstruktionsbe-
rechnungen sowie der baulichen Ausfiihrung der Einrichtungen und der
Betriebsparameter. Sie zeigt allfallige Schwachstellen der Anlage oder
der Ausrustung auf.

SOLAS Convention:

ist das Internationale Ubereinkommen zum Schutz des menschlichen
Lebens auf See, 1974, mit den entsprechenden Nachfiihrungen.

IMO:
ist die International Maritime Organisation.
ISM Code:

ist der Internationale Code fiir Massnahmen zur Organisation eines
sicheren Schiffsbetriebes und der Verhiitung der Meeresverschmutzung
der IMO.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen Zu Art.: 24
Abschnitt:  Schiffbauliche Anforderungen Blatt: 4

Artikel: Stabilitat Ausgabe: Jan. 2013
2.3 Schiffe der Klasse D1

Schiffe der Klasse D1 mussen nach Mdglichkeit die gleichen Bestim-
mungen erfiillen, wie die Schiffe der Klassen A und B (vgl. Ziffer 2.1).
Umbauten zum Einhalten dieser Bestimmungen werden in der Regel
nicht verlangt. Kénnen diese Bestimmungen nicht eingehalten werden,
so ist das krangende Moment nach Ziffer 2.4 fiir den Nachweis der
ausreichenden Intaktstabilitat anzusetzen. Dariiber hinaus bleibt die
Bestimmung von Ziffer 2.5.2 vorbehalten. Die Berechnungen sind fiir
das beladene Schiff (vgl. AB zu Artikel 22 Ziffer 3.19) durchzufiihren.

24 Krangendes Moment aus seitlicher Personenverschiebung fiir Schiffe der
Klassen D1 und D2

Das krdngende Moment aus seitlicher Personenverschiebung ist nach
folgender Formel zu berechnen:

Mypass. = kX gXB x P in kNm
In dieser Formel bedeutet:

B Breite des Schiffes auf Hauptspant (vgl. AB zu Artikel 22
Ziffer 3.4)
P Gesamtgewicht der zuldssigen Fahrgastzahl in t
k Faktor geméss folgender Tabelle
Schiffe der Klasse D1 Schiffe der Klasse D2
Schiffe ohne Galerien 0,08
Schiffe mit Galerien auf dem 013
Hauptdeck ! 0,09
Schiffe mit Galerien auf dem 014
Haupt- und dem Oberdeck !
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Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen Zu Art.: 24
Abschnitt:  Schiffbauliche Anforderungen Blatt: 5
Artikel: Stabilitat Ausgabe: Jan. 2013
253 Unter Ansatz des krangenden Momentes aus seitlicher Personenver-
schiebung darf folgender Krangungswinkel nicht tiberschritten werden:
a. Schiffe die auf Seen verkehren: 10°;
b. Schiffe die auf Flssen verkehren: 8°.
255 Aufgehoben
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel:
Abschnitt:
Artikel:

Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 24
Schiffbauliche Anforderungen Blatt: 6
Stabilitat Ausgabe: Jan. 2013

3.3

3.4

32

Schiffe der Klasse D1

Schiffe der Klasse D1 mussen nach Mdglichkeit die gleichen Bestim-
mungen erfiillen, wie die Schiffe der Klassen A und B (vgl. Ziffer 3.1).
Umbauten zum Einhalten dieser Bestimmungen werden in der Regel
nicht verlangt. Kénnen diese Bestimmungen nicht eingehalten werden,
so gelten die Mindestanforderungen an die Leckstabilitat geméss Zif-
fer 3.4. Die zustandige Behorde kann im Rahmen von grdsseren Schiffs-
umbauten oder Sanierungen weitergehende Massnahmen zur Verbesse-
rung der Leckstabilitat verlangen.

Mindestanforderungen an Schiffe der Klassen D1 und D2

Fir Schiffe der Klassen D1 und D2 gilt der Nachweis ausreichender
Leckstabilitat als erbracht, wenn im lecken Zustand die restliche meta-
zentrische Hohe grdsser als 20 Prozent der metazentrischen Hohe ist, die
zur Einhaltung der Stabilitdtsanforderungen im Intaktfall (vgl. Ziffer 2.3,
2.4 und 2.5) erforderlich ist. Dabei darf ein Mindestwert von 0,20 m bei
aufrechter Schwimmlage des Schiffes nicht unterschritten werden. Die
Berechnungen zur Leckstabilitat sind nach der Methode des entfallenden
Auftriebs durchzufihren.



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausristung von Schiffen zu Art.: 25
Abschnitt:  Schiffbauliche Anforderungen Blatt: 1
Artikel: Freibord und Sicherheitsabstand Ausgabe: Jan. 2013
1 Freibord
1.1 Berechnung des Freibords fiir Schiffe der Klassen A und B
Der Freibord des intakten, ungekrangten, beladenen Schiffes (vgl. AB zu
Acrtikel 22 Ziffer 3.19) entspricht der Summe aus:
— der zusétzlichen seitlichen Eintauchung, die sich aus der Krdngung
bei Ansatz der beiden gréssten Momente nach AB zu Artikel 24
Ziffer 1.1 bis 1.3 errechnet, und
— dem Restfreibord von 0,20 m.
1.2 Mindestfreibord der Schiffe der Klassen A und B
Ungeachtet des Freibordes nach Ziffer 1.1 muss das beladene Schiff
folgenden Mindestfreibord aufweisen:
Schiffe in Zone Mindestfreibord
2 0,50 m
3 0,30 m
4 0,25m
1.3 Freibord und Mindestfreibord der Schiffe der Klassen C und E
Der Freibord und der Mindestfreibord des intakten, ungekrangten, bela-
denen Schiffes wird geméss den Ergebnissen der Stabilitdtsberechnung
nach den AB zu Artikel 24 Ziffer 2.2 bzw. 2.6 von der zustéandigen
Behorde festgelegt.
1.4 Mindestfreibord und Restfreibord der Schiffe der Klasse D (D1 und D2)
1.4.1 Der Mindestfreibord des intakten, ungekrangten, beladenen Schiffes
betrégt an der ungunstigsten Stelle 0,50 m.
1.4.2 In den Féllen nach AB zu Artikel 24 Ziffer 2.5.3 und 2.5.4 darf ein

Restfreibord des gekrangten Schiffes von 0,10 m nicht unterschritten
werden.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel:
Abschnitt:
Artikel:

Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 25
Schiffbauliche Anforderungen Blatt: 2
Freibord und Sicherheitsabstand Ausgabe: Jan. 2013

2.2

2.3

24

25

251

252
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Sicherheitsabstand

Berechnung des Sicherheitsabstandes fur Schiffe der Klassen A und B

Der Sicherheitsabstand des intakten, ungekrangten, beladenen Schiffes
(vgl. AB zu Artikel 22 Ziffer 3.19) entspricht der Summe aus:

— der zusétzlichen seitlichen Eintauchung, die sich aus der Krangung
bei Ansatz der beiden gréssten Momente nach AB zu Artikel 24
Ziffern 1.1 bis 1.3 errechnet, und

— dem Restsicherheitsabstand nach Ziffer 2.2.

Restsicherheitsabstand fiir Schiffe der Klassen A und B

Der Restsicherheitsabstand des beladenen Schiffes (vgl. AB zu Arti-

kel 22 Ziffer 3.19) bei Eintauchung durch Krangung durch die beiden
grossten der krdngenden Momente nach AB zu Artikel 24 Ziffern 1.1 bis
1.3 muss grosser sein als:

— 0,20 m bei Schiffen mit vollkommen geschlossenem Deck;
— 0,30 m bei Schiffen mit ganz oder teilweise fehlendem Deck.

Mindestsicherheitsabstand fiir Schiffe der Klassen A und B

Folgende Mindestwerte des Sicherheitsabstandes diirfen nicht unter-
schritten werden:

Sicherheitsabstand fehlendes durchgehendes
in Zone Schottendeck Schottendeck

2 1,00 m 0,50 m
3 0,80 m 0,30 m
4 0,40 m 0,25m

Sicherheitsabstand und Mindestsicherheitsabstand der Schiffe der Klas-
sen Cund E

Der Sicherheitsabstand und der Mindestsicherheitsabstand des intakten,
ungekréngten, beladenen Schiffes wird geméass den Ergebnissen der
Stabilitatsberechnung nach den AB zu Artikel 24 Ziffer 2.2 bzw. 2.6 von
der zustandigen Behorde festgelegt.

Mindestsicherheitsabstand und Restsicherheitsabstand der Schiffe der
Klasse D (D1 und D2)

Der Mindestsicherheitsabstand des intakten, ungekréngten, beladenen
Schiffes betrégt an der ungtinstigsten Stelle 0,50 m.

In den Féllen nach AB zu Artikel 24 Ziffer 2.5.3 und 2.5.4 darf ein

Restsicherheitsabstand des gekrangten Schiffes von 0,10 m nicht unter-
schritten werden.



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 25

Abschnitt:  Schiffbauliche Anforderungen Blatt: 3

Artikel: Freibord und Sicherheitsabstand Ausgabe: Jan. 2013

3 Einsenkungsmarken

3.1 Auf Féahren ist die Konstruktionswasserlinie bei etwa 0,5 L auf beiden
Schiffseiten mit Einsenkungsmarken zu kennzeichnen.

3.2 Die Marken miissen 30 cm lang und 4 cm hoch sein. Ihre Dicke betragt
mindestens 4 mm. Sie sind unaustilgbar, hell auf dunklem Grund oder
dunkel auf hellem Grund so anzubringen, dass ihre Unterkante der
tiefsten zul&ssigen Einsenkung entspricht.

3.3 Andere Markierungen, deren Position eindeutig und unaustilgbar auf
dem Schiffsrumpf angebracht ist, sind zulassig.

4 Tiefgangsmarken

4.1 Bei allen Schiffen ist oberhalb der Konstruktionswasserlinie am Bug und
am Heck auf jeder Schiffsseite eine Marke in bestimmter Hohe tiber
Oberkante Kiel (Basislinie) anzubringen.

4.2 Die Marken miissen auf Schiffen der Klassen B, C und E 30 cm lang und
4 cm hoch sein. Ihre Dicke betragt mindestens 4 mm. Die Unterkante der
Marke zeigt die Hohe tiber der Basislinie an. Die Héhe muss unaustilg-
bar auf der Marke angegeben werden.

4.3 Fur Schiffe der Klasse A kann die Grdsse der Marke angemessen verrin-

gert werden.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 29

Abschnitt:  Maschinenbauliche Anforderungen Blatt: 2

Artikel: Maschinenanlagen, Brennstoffanlagen Ausgabe: Jan. 2013

14 Abgasleitungen

141 Abgasleitungen miissen gasdicht sein. Sie sind so zu verlegen und wenn
notig zu isolieren oder zu kiihlen, dass Brandgefahr und Gesundheits-
schéadigungen ausgeschlossen sind und ein wirksamer Schallschutz
besteht. Die Oberflachentemperatur darf 220°C nicht tiberschreiten.

142 Wenn Abgasleitungen durch Raume fiihren, die fir den Aufenthalt von

36

Fahrtgasten Fahrgdsten oder Personal bestimmt sind, miissen sie inner-
halb dieser Raume mit ausreichend gasdichten Ummantelungen versehen
sein. Der Raum zwischen Abgasleitung und Ummantelung muss mit
einem freien Deck verbunden sein.



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel:
Abschnitt:
Artikel:

Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 29
Maschinenbauliche Anforderungen Blatt: 4
Maschinenanlagen, Brennstoffanlagen Ausgabe: Jan. 2013

3.2

3.3
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Besondere Energietréger

Die Verwendung besonderer Energietrager richtet sich nach Teil 11
dieser Ausflihrungsbestimmungen.

Tanks zur Lagerung von besonderen Energietragern an Bord, welche
eine erhohte Explosionsgefahr darstellen, missen in grosstmdglichem
Abstand zur Aussenhaut aufgestellt werden. Sie dirfen nicht im Bereich
der Eindringtiefe gemass den Bestimmungen der AB zu Art. 26 Ziff. 2
oder 3 aufgestellt sein. Das Gleiche gilt sinngemass auch fiir Rohrlei-
tungssysteme, welche im normalen Betrieb mit dem besonderen Energie-
trager gefillt sind.

Ein Mindestabstand der Tanks und Rohrleitungssysteme zur Aussenhaut
von 0,80 mist in jedem Fall einzuhalten. Bei VVerringerung des Abstan-
des auf 0,80 m sind die einschldgigen Bestimmungen von

Ziff. 9.3.2.11.7 tiber die Verstarkung der Schiffskonstruktion im betrof-
fenen Abschnitt des Europdischen Ubereinkommens (iber die internatio-
nale Beforderung von gefahrlichen Gutern auf Binnenwasserstrassen
(ADN) anzuwenden.

Bei Mehrrumpfschiffen gelten die Anforderungen an den Abstand zur
Aussenhaut fiir die aussenliegenden Begrenzungsflachen des Schiffs-
rumpfes. Gegenuber innenliegenden Begrenzungsfléchen ist ein Min-
destabstand von 0,30 m einzuhalten.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 30

Abschnitt:  Maschinenbauliche Anforderungen Blatt: 1

Artikel: Ruder- und Steueranlagen Ausgabe: Jan. 2013

2 Notsteuereinrichtung

2.3 Die Funktion der Notsteuereinrichtung darf durch den Ausfall der
Hauptsteuereinrichtung nicht beeintréchtigt werden.

4 Wendegeschwindigkeitsregler

Fir Wendegeschwindigkeitsregler (Autopiloten) gelten die Bestimmun-
gen der Rheinschiffsuntersuchungsordnung vom 18. Mai 1994
(SR 747.224.131) Kapitel 6 Ziffer 6.08 sowie Kapitel 9 Ziffer 9.20.
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Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 31
Abschnitt:  Maschinenbauliche Anforderungen Blatt: 1

Artikel: Lenzanlagen Ausgabe: Jan. 2013
3.2 Der Abstand vom Schiffsrumpf betragt mindestens 0,30 m (gilt nicht fiir

Ansaug6ffnungen).
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 31
Abschnitt:  Maschinenbauliche Anforderungen Blatt: 2
Artikel: Lenzanlagen Ausgabe: Jan. 2013
4 Anzahl, Antriebsart und Anordnung der Lenzpumpen
4.1 Allgemeines
412 Ihr Abstand zum Schiffsrumpf muss der Eindringtiefe nach AB zu
Avrtikel 26 Ziffer 2 und 3 entsprechen. Die zustdndige Behdrde kann in
begriindeten Einzelfallen geringere Abstadnde zulassen. Als Untergrenze
gilt fir:
Schiffe der Klasse A: 1/7 der jeweiligen Breite eines Rumpfes
in der CWL;
Schiffe der Klassen B und E: /g der jeweiligen Breite eines Rumpfes
in der CWL.
414 Fest installierte Lenzpumpen missen am Aufstellungsort der Pumpen
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und vom Steuerstand aus ein- und ausgeschaltet werden koénnen. Im
Steuerstand muss eine optische Anzeige vorhanden sein, die anzeigt, ob
die Lenzpumpen in Betrieb sind.



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 31
Abschnitt:  Maschinenbauliche Anforderungen Blatt: 3
Artikel: Lenzanlagen Ausgabe: Jan. 2013

Auf den Blattern 3-5 wird die Bezeichnung des Artikels von « Lenzeinrichtungen »
in « Lenzanlagen » geéndert.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 32
Abschnitt:  Maschinenbauliche Anforderungen Blatt: 1
Artikel: Andere Anlagen fiir den Schiffsbetrieb Ausgabe: Jan. 2013

In den gesamten AB zu Artikel 32 wird der Titel des Artikels von « Andere Anla-
gen » in « Andere Anlagen flir den Schiffsbetrieb » umbenannt.

1 Dampfkesselanlagen
11 Aufgehoben
1.2 Besondere Bestimmungen

121 1r-Erginzung-derinZiffer 1-1-erwahnten-\lerordnung-mbssen Kesselan-
lagen miissen folgende Apparate und Einrichtungen umfassen:
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Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung
Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen

Abschnitt:  Maschinenbauliche Anforderungen

Artikel: Andere Anlagen fiir den Schiffsbetrieb

AS 20XX
zu Art.: 32
Blatt: 3
Ausgabe: Jan. 2013

Notstromanlage
3.3 Aufgehoben
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 32
Abschnitt:  Maschinenbauliche Anforderungen Blatt: 4

Artikel: Andere Anlagen fiir den Schiffsbetrieb Ausgabe: Jan. 2013
3.4 Aufgehoben
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Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 35
Abschnitt:  Besondere Baubestimmungen Blatt: 3

Artikel: Verkehrswege Ausgabe: Jan. 2013
6 Aufzige flr Personen, Treppenlifte

6.1 Die Anforderungen an Aufziige fiir Personen richten sich nach den

Regeln der Norm SIA 500 (vgl. Liste im Anhang E).
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 35
Abschnitt:  Besondere Baubestimmungen Blatt: 4

Artikel: Verkehrswege Ausgabe: Jan. 2013
8.2 Auf Schiffen mit mehr als 60 Fahrgéasten ist eine Notbeleuchtung vor-
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zusehen; sie darf nicht von der Kraftquelle der normalen Beleuchtungs-
anlage abhéngig sein. Ist die Beleuchtung eines Schiffes in Betrieb, muss
sich bei einem Spannungsausfall die Notbeleuchtung automatisch ein-
schalten, sobald die Notstromanlage die Spannungsversorgung sicher-
stellt.



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 35

Abschnitt:  Besondere Baubestimmungen Blatt: 5

Artikel: Verkehrswege Ausgabe: Jan. 2013

9 Fur Fahrgaste gesperrte Bereiche

9.1 Bereiche, die von Fahrgdsten nicht betreten werden durfen, sind durch
geeignete Markierungen und/oder Absperrungen deutlich zu kennzeich-
nen. Hierzu zdhlen insbesondere Steuerhduser, Maschinenrdume, Elekt-
rordume, Bereiche um Ankerwinden, Rdumen in den Ldschmittel fiir fest
installierte Feuerl6schanlagen installiert sind.

9.2 Dartiber hinaus sind gefahrliche Bereiche der Zonen 0 und 1 nach Teil Il

der AB Ziffer 1.4.17 so abzusperren, dass der Zutritt fiir Fahrgdste nicht
maglich ist.

47



Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 36

Abschnitt:  Besondere Baubestimmungen Blatt: 1

Artikel: Brandschutz Ausgabe: Jan. 2013

11 Allgemeines
Der Schiffsrumpf, die Schotten, die Decken, die Aufbauten sowie deren
Versteifungen (Spanten, Rahmen, Stringer, Stiitzen etc.) missen in
Maschinenraumen, Elektroraumen und in Kiichen sowie im Bereich der
Hauptfluchtwege aus nicht brennbarem Material bestehen.

15 Lacke, Verkleidungs-, Isolier- und Dammstoffe sowie Bodenbeléage
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Farben, Lacke und andere Oberflachenbehandlungsmittel, die auf Bau-
teile des Innenausbaus appliziert werden, dirfen nicht leicht brennbar
sein. Ausgenommen davon ist Mobiliar wie z.B. Tische, Stiihle, Vitri-
nen, etc. Verkleidungs- und Isolier-/Ddmmstoffe sowie Bodenbel&ge
mussen schwer brennbar sein. Isolationsmaterialien und Dammestoffe,
welche zur Herstellung der geforderten Tragfahigkeit dienen, dirfen
nicht brennbar sein.



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 36

Abschnitt:  Besondere Baubestimmungen Blatt: 3

Artikel: Brandschutz Ausgabe: Jan. 2013

24 Prifvorschriften zur Feststellung der Schwerbrennbarkeit von Werk-
stoffen sind:

c¢. EN 13501-1:2002 Klassifizierung mit den Ergebnissen aus den
Priifungen zum Brandverhalten von Bauprodukten:
— Bauprodukte, ausgenommen Bodenbeldge: Klasse C in Verbin-
dung mit dem Nachweis uber das Abtropfen: Klasse d1;
— Bodenbelédge: Klasse Cs.

3 Bellftung

3.1 Beluftungsanlagen missen so ausgefiihrt sein, dass sie die Ausbreitung
eines Brandes nicht begiinstigen. Offnungen fiir Zu- und Abluft miissen
von ausserhalb des jeweiligen Raumes verschliessbar sein. Wenn Luft-
versorgungskanale durch Maschinen- oder Elektrordume (AB zu Art. 22
Ziff. 3.21 und 3.22) gefiihrt werden, miissen sie dort mit Brandschutz-
klappen versehen sein. Diese diirfen nicht aus brennbarem Material
bestehen, miissen im Brandfall automatisch schliessen und den Durch-
gang von Feuer, Rauch und Warme verhindern.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel:
Abschnitt:
Artikel:

Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 36
Besondere Baubestimmungen Blatt: 4
Brandschutz Ausgabe: Jan. 2013

3.3

3.4

52
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Gruppen von Ventilatoren kdnnen tber einen gemeinsamen Schalter
bedient werden, sofern die Betriebssicherheit des Schiffes dadurch nicht
beeintréchtigt wird. Der Schalter muss sich ausserhalb der Raume befin-
den, die von den Ventilatoren mit Luft versorgt werden. Er ist in der
Regel an einer Stelle anzubringen, die sich in unmittelbarer Néhe des
akustischen Alarmes der Brandmeldeanlage nach Ziffer 5 befindet.

Elektrische Versorgungskabel von Ventilatoren oder Liiftungsklappen
zum Verschliessen von Offnungen in Maschinenraumen, Elektrordumen
und Kiichen miissen brandgeschiitzt verlegt sein, oder aus schwer
brennbarem Material bestehen.

Brandmeldeanlage

In Maschinenraumen, Elektrordumen, Kiichen, Toiletten, sind automati-
sche Brandmelder vorzusehen. Die Uberwachung umfasst folgende
Bereiche:

Bereich Rauch Temperatur

Maschinen-, X X
Elektroraume

Kiichen X
Toiletten X

Die Einrichtungen miissen von einer anerkannten Klassifikationsgesell-
schaft odervon-der-Vereinigung-kantonaler-Feuerversicherungen flir den
Einbau an Bord von Fahrgastschiffen in den betreffenden Raumen
zugelassen sein.



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 36
Abschnitt:  Besondere Baubestimmungen Blatt: 5

Artikel: Brandschutz Ausgabe: Jan. 2013
5.4 Die Signale der Brandmeldeanlage diirfen nicht zur automatischen

Steuerung anderer maschineller Sicherheitseinrichtungen an Bord ver-
wendet werden (z.B. Abschalten der Luftungseinrichtung, Betatigung
von Brandschutzklappen etc.).

51



Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 37
Abschnitt:  Ausriistung Blatt: 2

Artikel: Grundsatz Ausgabe: Jan. 2013
3.2 Dokumente

An Bord sind folgende Dokumente mitzufiihren:

f. genehmigtes Schema der Lenz- und Feuerldschanlage an den Stel-
len, an denen die Bedienung der Anlage erfolgt. Das Schema ist gut
sichtbar anzubringen;

g. der Fahrplan.
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Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 39
Abschnitt:  Ausriistung Blatt: 1
Artikel: Anlagen zur Brandbekdmpfung Ausgabe: Jan. 2013

In den gesamten AB zu Artikel 39 wird der Titel des Artikels von « Einrichtungen
zur Brandbekdmpfung » in « Anlagen zur Brandbekdmpfung » umbenannt.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel:

Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 39

Abschnitt:  Ausriistung Blatt: 3

Artikel:

Anlagen zur Brandbekampfung Ausgabe: Jan. 2013

51
511

512

5.13
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5.3
531

5.3.2
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Fest installierte Feuerléschanlagen

Allgemeines

Schiffe der Klassen B, D und E miissen in Maschinen- und Elektrorau-
men (AB zu Art. 22 Ziff. 3.21 und 3.22) Uber eine fest installierte Feuer-
loschanlage verfiigen. Fir Schiffe der Klasse D bleiben die Regelungen
zur Bestandesgarantie nach Art. 57 SBV Abs. 3 und 4 vorbehalten.

Bei Schiffen der Klasse C entscheidet die zustdndige Behdrde iber den
Einbau einer fest installierten Feuerldschanlage in Maschinen- und
Elektroraumen.

Unabhdngig von der Schiffsklasse sind in R&umen, in denen Tanks zur
Lagerung besonderer Energietrager aufgestellt sind, mit einer fest instal-
lierten Feuerléschanlage auszuristen.

Zulassige Loschmittel

Fir den Raumschutz in Maschinen- und Elektrordumen dirfen in fest
installierten Feuerldschanlagen folgende Loschmittel verwendet werden:

a. COz (Kohlenstoffdioxid)
b. IG — 541 (52 % Stickstoff, 40 % Argon, 8 % Kohlenstoffdioxid)
¢. FK-5-1-12 (Dodecafluoro-2-methylpentan-3-on).
Andere Loschmittel sind nur auf Grund vom Empfehlungen der Zentral-

kommission fiir die Rheinschifffahrt ederder\ereinigung-kantonaler

Feuerversicherungen zuldssig. Die Zulassung kann mit Auflagen an die
Einrichtung und Ausriistung der Léschanlage versehen werden.

Luftung, Luftansaugung

Verbrennungsluft fiir die im Fahrbetrieb notwendigen Verbrennungs-
kraftmaschinen darf im Brandfall nicht aus R&umen angesaugt werden,
die durch fest installierte Feuerldschanlagen geschitzt werden. Dies gilt
nicht, wenn zwei voneinander unabhangige, gasdicht getrennte Haupt-
maschinenrdume vorhanden sind oder wenn neben dem Hauptmaschi-
nenraum ein separater Maschinenraum mit einem Bugruderantrieb
vorhanden ist, durch den bei Brand im Hauptmaschinenraum die Fort-
bewegung aus eigener Kraft sichergestellt ist.

Eine vorhandene Zwangsbeliiftung des zu schiitzenden Raumes muss bei
Ausldsung der Feuerléschanlage selbsttétig abschalten. Wird die
Verbrennungsluft im normalen Betrieb aus dem Raum angesaugt, der
mit einer fest installierten Feuerldschanlage geschiitzt ist, muss bei
Ausldsung der Ldschanlage automatisch auf Aussenluftzufuhr umge-
schaltet werden.



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 39

Abschnitt:  Ausriistung Blatt: 4

Artikel: Anlagen zur Brandbekdmpfung Ausgabe: Jan. 2013

5.5 Ausléseeinrichtung

5.5.1 Feuerléschanlagen mit automatischer Ausldsung sind nicht zul&ssig.

552 Die Feuerldschanlage muss an einer geeigneten Stelle ausserhalb des zu
schiitzenden Raumes ausgeldst werden kdnnen.

5.5.4 Ist die Feuerldschanlage zum Schutz mehrerer Raume vorgesehen, so

missen die Ausldseeinrichtungen fiir jeden Raum getrennt und deutlich
gekennzeichnet sein.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 39

Abschnitt:  Ausriistung Blatt: 5

Artikel: Anlagen zur Brandbekampfung Ausgabe: Jan. 2013

5.6 Warnanlage

56.1 Fest eingebaute Feuerldschanlagen miissen mit einer akustischen und
optischen Warnanlage versehen sein.

5.6.2 Die Warnanlage muss automatisch bei der ersten Betédtigung zur Auslo-
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sung der Feuerldschanlage ausgeldst werden. Das Warnsignal muss eine
angemessene Zeit vor Abgabe des Ldschmittels ertdnen und darf nicht
ausschaltbar sein.



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 39
Abschnitt:  Ausriistung Blatt: 6
Artikel: Anlagen zur Brandbekdmpfung Ausgabe: Jan. 2013
5.9 Installation
Die Anlage darf nur durch eine Fachfirma fir Feuerléschanlagen instal-
liert oder umgebaut werden. Die Auflagen des Herstellers sind bei der
Installation zu beachten.
5.10 CO>—Feuerldschanlagen

Feuerloschanlagen, die mit CO; als Léschmittel betrieben werden,
missen (ber die Anforderungen nach Ziffer 5.2 bis 5.9 hinaus, den
folgenden Bestimmungen entsprechen:
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel:
Abschnitt:
Artikel:

Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 39
Ausrlistung Blatt: 7
Anlagen zur Brandbekampfung Ausgabe: Jan. 2013

511

5.12

58

1G-541-Feuerloschanlagen

Feuerloschanlagen, die mit 1G-541 als Léschmittel betrieben werden,
missen Uber die Anforderungen nach Ziffer 5.2 bis 5.9 hinaus, den
folgenden Bestimmungen entsprechen:
a. Sind mehrere zu schiitzende Rd&ume mit unterschiedlichem Brutto-
raumvolumen vorhanden, so ist jeder Raum mit einer eigenen Feu-
erléschanlage zu versehen.

b. Jeder Behélter, der IG-541 enthélt und in dem zu schiitzenden
Raum aufgestellt ist, muss mit einer Uberdrucksicherung ausgeriis-
tet sein. Diese hat den Inhalt des Behdlters gefahrlos in den zu
schiitzenden Raum abzugeben, wenn der Behalter Brandeinwirkun-
gen ausgesetzt ist und die Feuerldschanlage nicht ausgeldst wurde.

FK-5-1-12-Feuerldschanlagen

Feuerldschanlagen, die mit FK-5-1-12 als Léschmittel betrieben werden,
missen Uber die Anforderungen nach Ziffer 5.2 bis 5.9 hinaus den
folgenden Bestimmungen entsprechen:



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 40
Abschnitt:  Ausriistung Blatt: 1

Avrtikel: Rettungsmaterial Ausgabe: Jan. 2013
24 Rettungsringe miissen der Europdischen Norm EN 14144:2003 oder den

Bestimmungen der SOLAS-Vorschriften der internationalen Seeschiff-
fahrtsorganisation (IMO) von 1992, Kapitel 11l Regel 7.1 und dem
internationalen Code uiber lebensrettende Einrichtungen, Absatz 2 ent-
sprechen.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 40
Abschnitt:  Maschinenbauliche Anforderungen Blatt: 2

Artikel: Rettungsmaterial Ausgabe: Jan. 2013
3.3 Aufgehoben

3.4 Rettungsinseln

Rettungsinseln mussen vom Bundesamt fiir VVerkehr (Bundesamt) zur
Verwendung zugelassen sein. Neben der Einhaltung der folgenden
Bestimmungen kann das Bundesamt in besonderen Fallen die Einhal-
tung einschléagiger Vorschriften oder Normen auslandischer Zulassungs-
stellen verlangen.

341 Aufgehoben
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Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel:
Abschnitt:
Artikel:

Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 40
Ausriistung Blatt: 3
Rettungsmaterial Ausgabe: Jan. 2013

3.5
3.5.1

3.5.2

3.53

Anforderungen an Rettungsinseln

Bau und Ausriistung von Rettungsinseln richten sich nach Kapitel 111,
Teil C, Regel 30, 38 und 39 der SOLAS-Vorschriften der Internationa-
len Seeschifffahrtsorganisation (IMO) von 1992 einschliesslich der
nachtraglichen Anderungen.

Abweichend von den SOLAS-Vorschriften missen Rettungsinseln fir
den Einstieg:

a. nicht tiber geschlossene Zeltdacher verfiigen;

b. im Bereich einer Lufttemperatur von -18°C bis +65°C und einer
Wassertemperatur von -1°C bis +30°C uneingeschrénkt funktions-
fahig sein;

c. bei einer Lufttemperatur von -18°C innerhalb von 3 Minuten voll-
standig und bis zum normalen Betriebstiberdruck in den Luftkam-
mern aufgeblasen werden kénnen.

Die zuléssige Personenzahl (Z) an Bord einer Rettungsinsel bestimmt
sich nach dem strengeren der 3 nachfolgenden Kriterien:
unverandert
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel:
Abschnitt:
Artikel:

Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 40
Ausrlistung Blatt: 4
Rettungsmaterial Ausgabe: Jan. 2013

3.6
3.6.1

3.6.2

3.6.3

3.6.4

3.6.5

3.6.6
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Rettungsboote

Der Rauminhalt von Booten wird durch das Produkt L x B x H
bestimmt. Hierbei bedeuten:

L  grosste L&nge des Bootes in m
B  grosste Breite des Bootes in m
H  Seitenhthe des Bootes auf 0,5 L inm

Der Rauminhalt betragt 0,42 m3 pro zugelassene Person, mindestens
aber 2,70 m3 fiir das ganze Boot.

Rettungsboote missen bei voller Belastung noch mindestens 0,25 m
Freibord aufweisen. Die Stabilitat muss bei der hdchstzuléssigen Perso-
nenzahl ausreichend sein. Diese Forderung gilt als erfullt, wenn bei
Belastung des Bootes mit halber zul&ssiger Personenzahl ein Freibord
von mindestens 100 mm verbleibt. Die Personen missen sich dabei auf
einer Bootsseite befinden.

Rettungsboote mussen in vollgelaufenem Zustand noch eine Masse von
20 kg pro Person in Frischwasser tragen kénnen. Wird der Auftrieb
durch Luftkammern erreicht, so darf der Inhalt einer einzelnen Kammer
nicht mehr als 50 | betragen.

Rettungshoote sind mit gentigend Rudern, einem Bootshaken, einer
Schleppdse, 4 Anschlagaugen, einem Schopfeimer, einem Rettungsring
mit Wurfleine und Tauwerk auszuristen. Fir die Nacht ist eine Sturmla-
terne und fur unsichtiges Wetter ein Nebelhorn oder eine Mundpfeife
mitzufiihren.

Schraubverschliisse der Bilgewasser6ffnung miissen so mit dem Boot
verbunden sein, dass sie nicht verloren werden kénnen. Sind Luftkam-
mern im Boot eingebaut und sind diese nicht mit einem geschlossenzel-
ligen Schaum ausgeschdumt, so missen sie einzeln entwéssert werden
kdénnen.

Rettungsboote miissen schnell und sicher zu Wasser gebracht werden
kdnnen. Geschieht dieses mit einer motorisch betriebenen Einrichtung,
so muss eine Betdtigung auch bei Ausfall der Antriebsenergie noch
moglich sein.



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 40
Abschnitt:  Ausriistung Blatt: 5

Artikel: Rettungsmaterial Ausgabe: Jan. 2013
4.1.2 Mindestens 10 Prozent des vorgeschriebenen Rettungsmittelbestandes

miissen aueh fiir Kinder geeignet sein.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau und Ausriistung von Schiffen zu Art.: 40
Abschnitt:  Ausriistung Blatt: 7

Artikel: Rettungsmaterial Ausgabe: Jan. 2013
7 Aufgehoben (siehe AB-SBV zu Art. 50, Ziff. 10.3)
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Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau u. Ausriistung v. Anlagen fir die Schifffahrt zu Art.: 42
Abschnitt: Blatt: 1

Artikel: Landungsanlagen Ausgabe: Jan. 2013
1 Bau

11

. Fur die Projektierung,
die Berechnung und die Ausfiihrung von Landungsanlagen sind die
massgebenden Schweizer Normen anzuwenden.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau u. Ausriistung v. Anlagen firr die Schifffahrt Zu Art.: 42
Abschnitt: Blatt: 2

Artikel: Landungsanlagen Ausgabe: Jan. 2013
2 Ausrustung

2.1 Landungsanlagen, welche vom Ufer in das Gewaésser hinein gebaut
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werden, sind in der Regel an den Seiten mit Gelandern und an den
Einstiegstellen mit einer geeigneten Absperrung (z.B. Ketten, Seile,
Schranken) zu versehen. Sie sind, wenn nétig, durch Schranken zu
unterteilen. Die Gelander sind so zu gestalten, dass Personen nicht
unbeabsichtigt ins Wasser fallen kénnen. Bei der Gestaltung der Gelan-
der sind die Besonderheiten der Umgebung zu beriicksichtigen. Die
Gelander kénnen auch durch andere geeignete Einrichtungen ganz oder
teilweise ersetzt werden, sofern diese die Anforderungen der Schweizer
Norm SN 640 568 (Gelander) erfillen.



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Bau u. Ausriistung v. Anlagen fir die Schifffahrt zu Art.: 42

Abschnitt: Blatt: 3

Artikel: Landungsanlagen Ausgabe: Jan. 2013

4 Rettungsmaterial an Landungsanlagen

4.1 Landungsanlagen sind mit einem Rettungsring oder einer vergleichbaren
Einrichtung und einer Rettungsstange auszuriisten.

4.2 Besteht flir im Wasser befindliche Personen in der néheren Umgebung

keine Mdglichkeit der Selbstrettung ans Ufer (z.B. steilen Béschungen,
Stiitzmauern etc.), so muss an der Landungsanlage eine Leiter ange-
bracht sein, welche den Ausstieg aus dem Wasser auf die Landungsanla-
ge oder das Ufer ermdglicht.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Betrieb zu Art.: 43

Abschnitt: Blatt: 1

Artikel: Personal Ausgabe: Jan. 2013

211 Bei der Festsetzung der Aushildungszeit und der Fahrzeit sind die
Eigenheiten der zu befahrenden Gewasser, die Grosse der Schiffe, deren
Einrichtungen, Maschinenanlagen, Energietrager fiir den Schiffsantrieb
und den Antrieb der Hilfsaggregate, elektrischen Anlagen usw. ange-
messen zu berticksichtigen.

215 Ausbildungszeit in Theorie

2151 Als Ausbildungszeit im Sinne der Ausfiihrungsbestimmungen gilt die
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Zeit wahrend der ein Bewerber, der das Priifungsprogramm A oder B
(vgl. Anhang A und B) zu absolvieren hat, durch ein Unternehmen in
Theorie geschult wird. Er muss wahrend dieser Zeit in die Lage versetzt
werden, sich die notwendigen Kenntnisse zum Bestehen der Priifung
nach dem Priifungsprogramm A oder B anzueignen. Die minimale Dauer
der Ausbildungszeit betrégt 25 Stunden. Diese sind auf einen Zeitraum
von mindestens 1 Monat zu verteilen.



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Betrieb zu Art.: 43
Abschnitt: Blatt: 2

Artikel: Personal Ausgabe: Jan. 2013
2.15.2 Die Aushildungszeit des Personals auf Schiffen, welche mit besonderen

Energietragern betrieben werden, richtet sich nach dem Schulungskon-
zept der Unternehmung (vgl. Teil 1l Ziff. 1.5.2 Nr. 2 dieser AB).
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Betrieb zu Art.: 43
Abschnitt: Blatt: 3

Artikel: Personal Ausgabe: Jan. 2013
224 Mindestalter

Die praktische Prufung fiir eine der folgenden Funktionen kann ablegen,
wer mindestens das nachfolgend aufgefiihrte Altersjahr vollendet hat:

Funktion Mindestalter
Leichtmatrose 16
Hilfsperson 20
Matrose

Matrose-Motorenwart
Hilfsmaschinist

Schiffsfuhrer 21
Maschinist
3.4 Abweichend von der VZV hat sich das Personal fiir den Schiffsdienst,

ausgenommen Schiffsfiihrer, Maschinisten und Hilfsmaschinisten, durch
einen Beauftragten, der eine leitende Stellung im Schifffahrtsunterneh-
men hat, alle 5 Jahre auf das Seh- und Hérvermdgen sowie den Farben-
sinn untersuchen zu lassen.

35 Far die Fristen Uber die wiederkehrenden vertrauensarztlichen Untersu-
chungen von Schiffsfuhrern, Maschinisten und Hilfsmaschinisten gelten
die Bestimmungen des Artikels 82 Absatz 4 der Binnenschifffahrtsver-
ordnung vom 8. November 1978 (SR 747.201.1).
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Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel:
Abschnitt:
Artikel:

Betrieb zu Art.: 43
Blatt: 4
Personal Ausgabe: Jan. 2013

3.6

3.7

3.8

Die Unternehmung tiberwacht in geeigneter Weise die Durchfiihrung der
wiederkehrenden medizinischen Kontrollen und fiihrt dartiber ein Ver-
zeichnis fur alle Besatzungsmitglieder. Dieses ist der zustandigen Be-
hoérde auf Verlangen jederzeit zur Einsicht zur Verfligung zu stellen.

Abweichend von der unter den Ziffern 3.4 und 3.5 genannten Untersu-
chungsperiode hat eine &rztliche Untersuchung immer dann stattzufin-
den, wenn:

a. der allgemeine Gesundheitszustand eines Bediensteten zu Beden-
ken Anlass gibt oder wenn dessen Verhalten vermuten lasst, dass
sein Reaktionsvermdgen nachgelassen hat;

b. ein Bediensteter eine schwere allgemeine Krankheit, eine ernsthafte
Augen- oder Ohrenkrankheit durchgemacht oder einen schweren
Unfall erlitten hat.

Ergibt eine wiederkehrende vertrauensdrztliche Untersuchung von
Schiffsfihrern nach Ziffer 3.5 oder eine ausserordentliche &rztliche
Untersuchung nach Ziffer 3.7, dass bei der betroffenen Person Ein-
schrankungen bezuglich der gesundheitlichen Eignung fiir den nauti-
schen Dienst oder den Maschinendienst bestehen, so hat das Schiff-
fahrtsunternehmen die zustédndige Behorde hiertiber unverziglich in
Kenntnis zu setzen. Bei den Ubrigen Dienstgraden trifft das Schifffahrts-
unternehmen selbst die geeigneten Massnahmen.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel:
Abschnitt:
Artikel:

Betrieb zu Art.: 43
Blatt: 7
Personal Ausgabe: Jan. 2013

451

452

453
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Die praktische Priifung fiir eine andere Ausweiskategorie kann erst nach
einer Fahrzeit von mindestens einer Saison abgelegt werden. Die geleis-
tete Fahrzeit oder Fahrpraxis darf bei der neuen Priifung nicht mehr als 5
Jahre zurtick liegen.

Liegt zwischen dem Datum der letzten theoretischen Schiffsfiihrerpri-
fung und dem Datum der neuen praktischen Priifung ein Zeitraum von
mehr als 10 Jahren, so hat der Bewerber eine vollstandige theoretische
und praktische Prifung abzulegen. Ist der Zeitraum kiirzer, kann der
Umfang der theoretischen Priifung reduziert werden. Betragt der Zeit-
raum weniger als 5 Jahre, so ist lediglich eine praktische Priifung abzu-
legen.

Die praktische Priifung kann erst nach Vollendung der geforderten
Ausbildungs- und Fahrzeit abgelegt werden. Die praktische Priifung
kann erst nach dem Bestehen der theoretischen Priifung abgelegt wer-
den.



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Betrieb zu Art.: 43

Abschnitt: Blatt: 8

Artikel: Besatzung Ausgabe: Jan. 2013

5.2 Hilfsmaschinist

521 Aufgaben
Hilfsmaschinisten besorgen unter Aufsicht von Maschinisten Kontrolle
und Wartung der Maschinenanlagen und samtlicher technischer Einrich-
tungen.

522 Ernennung

Zum Hilfsmaschinisten kann ernannt werden, wer
a. die Ausbildungszeit in Theorie nach Ziffer 2.1.5 und eine Fahrzeit
F1 im Maschinendienst von mindestens 20 bis 40 Tagen geleistet
hat;
b. die Prifung als Hilfsmaschinist nach dem Priifungsprogramm B
(vgl. Anhang B) bestanden hat.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Betrieb zu Art.: 43
Abschnitt: Blatt: 9

Artikel: Besatzung Ausgabe: Jan. 2013
6.4 Ubertritt zu anderen Unternehmen

6.4.1 Tritt ein Bediensteter zu einem anderen Schifffahrtsunternehmen tber,
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so kann dieses das Ergebnis der bei anderen Unternehmen abgelegten
Priifungen anerkennen. Es beriicksichtigt dabei insbesondere die Kennt-
nisse des Bediensteten tiber das neue Fahrgebiet sowie allfallige Beson-
derheiten der eigenen Flotte (Konstruktionsmerkmale, Fahreigenschaf-
ten, technische Einrichtung und Ausriistung, Energietrager etc.).



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Betrieb zu Art.: 43
Abschnitt: Blatt: 10

Artikel: Besatzung Ausgabe: Jan. 2013
6.4.2 Uber die Giiltigkeit des Fuhrerausweises entscheidet die zustandige

Behdrde auf Antrag des neuen Schifffahrtsunternehmens. Das Unter-
nehmen hat die Eignung des Ausweisinhabers schriftlich zu bestatigen.
Die zustandige Behdrde kann Auflagen machen. Eine theoretische oder
praktische Prifung ist in der Regel nicht erforderlich, sofern keine neue
Ausweiskategorie beantragt wird.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Betrieb zu Art.: 44
Abschnitt: Blatt: 2

Artikel: Besatzung Ausgabe: Jan. 2013
2 Bestand der nautischen Besatzung auf Schiffen der Klassen A, B

und D bei Sonderfahrten

2.1 Schiffe mit einer nautischen Besatzung von 3 Personen (nach Ziffer 1).

a. die Sonderfahrt muss innerhalb eines Tages durchgefiihrt werden
[vgl. Art. 2 Bst. b Ziff. 7, Binnenschifffahrtsverordnung vom
8. November 1978 (SR 747.201.1)]. Diese Bedingung muss nicht
erftllt werden, wenn der Schiffsfiihrer auch bei Nacht und unsich-
tigem Wetter alle Tatigkeiten der Schiffsfihrung im Steuerstand al-
leine ausfiihren kann;
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Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Betrieb Zu Art.: 44
Abschnitt: Blatt: 4

Artikel: Besatzung Ausgabe: Jan. 2013
422 Flachen auf Haupt- und Einstiegdecks zéhlen in vollem Umfang zur

Deckflache. Abziige fir Ausschnitte im Deck sind nicht zuldssig. Vor-
behalten bleiben die Ziffern 4.2.3 bis 4.2.5. Die Flachen werden mit den
Abmessungen auf dem Niveau des Bodens des Decks bis zur Aussen-
kante des Decks berechnet. Ist ein Aufbau breiter als die Schiffsschale,
wird die Flache bis zur Aussenkante des Aufbaus berechnet. Die Scheu-
erleiste gehort allenfalls mit zur Gesamtflache, wenn sie von Fahrgasten
begangen werden kann (Galerie).
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Betrieb zu Art.: 44

Abschnitt: Blatt: 5

Artikel: Besatzung Ausgabe: Jan. 2013

4.2.6 Auf Ober- und Sonnendecks muss nur der Teil zur Deckflache gerechnet
werden, der von Fahrgésten genutzt werden kann. Vorbehalten bleiben
die Bestimmungen von Ziff. 4.2.10. Die Flachen von Buffets, Liften und
Staurdumen fiir Einzelrettungsmittel gehdren auf Ober- und Sonnen-
decks zur Deckfl&che. Die Flache von Freidecks wird bis zu den sie
begrenzenden Abschrankungen zur Deckflache gezéhlt. Bei Salons oder
nicht vollkommen geschlossenen Lauben zéhlt die Flache bis zur Aus-
senkante des Aufbaus.

5 Zusatzliche Bestimmungen zur rautischen Besatzung

51 Erhéhung der nautischen Besatzung
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c. die Antriebsmaschinen nicht durch den Schiffsfiihrer ferngesteuert
werden kénnen und wenn die Maschinenkontrolle nicht durch ein
anderes ausgebildetes und zum Bestand der Besatzung gehdrendes
Mitglied besorgt werden kann (Maschinisten). Die zusténdige Be-
horde bertcksichtigt dabei insbesondere die sicherheitstechnischen
Anlagen an Bord, die Einrichtungen der Schiffe, die Maschinenan-
lagen sowie deren Bedienbarkeit, der elektrischen Anlagen sowie
die Energietrager fur den Schiffsantrieb und den Antrieb der Hilfs-
aggregate.



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Betrieb zu Art.: 44
Abschnitt: Blatt: 8

Acrtikel: Besatzung Ausgabe: Jan. 2013
6.4 Auf Schiffen, welche mit besonderen Energietragern betrieben werden,

richtet sich die Zusammensetzung der Besatzung uber die vorstehenden
Bestimmungen hinaus, nach den Ergebnissen der Risikoanalyse und des
Risikomanagement-Berichtes geméss Teil Il der AB.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung
Kapitel: Betrieb

Abschnitt:

Artikel: Schiffsfiihrer oder Schiffsfuhrerin

AS 20XX
zu Art.: 45
Blatt: 2
Ausgabe: Jan. 2013

2.3 Der Anmeldung sind folgende Unterlagen beizulegen:

a. ein Passfoto, nicht alter als ein Jahr;
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Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Betrieb zu Art.: 45
Abschnitt: Blatt: 3

Artikel: Schiffsfuihrer oder Schiffsfiihrerin Ausgabe: Jan. 2013
3.4.1 Das Personal fiir den Schiffsdienst ist mindestens alle 5 Jahre durch

Personen, die von der Geschéftsleitung des Unternehmens dazu ernannt
sind, tiber die Dienstkenntnisse zu priifen. Uber die periodische Priifung
ist ein Protokoll anzufertigen und beim Unternehmen zur Einsicht durch
die zustandige Behorde aufzubewahren. Die 5-jahrige Frist fur die
nachste periodische Priifung beginnt mit dem Ablegen einer periodi-
schen Priifung im Unternehmen oder mit dem Ablegen einer theoreti-
schen Schiffsfuhrerprifung bei der zustandigen Behdrde.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Betrieb zu Art.: 46

Abschnitt: Blatt: 1

Artikel: Rettungs- und Sicherheitsdienst Ausgabe: Jan. 2013

3 Sicherheitsrollen

3.1 Die Unternehmungen haben fiir ihre Schiffe Sicherheitsrollen entspre-
chend den zu erwartenden Ereignissen im Schiffsbetrieb in schriftlicher
Form festzulegen und in geeigneter Weise dem Personal abzugeben.
Dabei sind die Grosse der Schiffe, der Energietréger fir den Antrieb der
Schiffe und seiner Hilfsaggregate, ihre Einrichtung und Ausriistung, das
Fahrgebiet sowie weitere betriebliche Rahmenbedingungen zu beriick-
sichtigen.

3.2 Fur Schiffe, die mit besonderen Energietragern angetrieben werden, sind
Sicherheitsrollen zu definieren, welche sich aus dem Risikomanage-
ment-Bericht nach Artikel 2 Buchstabe e SBV fir das jeweilige Schiff
ableiten.

3.3 Sicherheitsrollen sind mindestens fiir die nachfolgenden Félle festzu-
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legen:

I. aussergewohnliche Ereignisse oder Stérungen an Anlagen fir die
Verwendung besonderer Energietrager



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Betrieb zu Art.: 46

Abschnitt: Blatt: 2

Artikel: Rettungs- und Sicherheitsdienst Ausgabe: Jan. 2013

34 Die Sicherheitsrollen miissen geeignete und eindeutige Handlungsan-
weisungen fir alle nautischen Besatzungsmitglieder an Bord enthalten.
Sie sind fur die Besatzungsmitglieder verbindlich.

35 Die Sicherheitsrollen sind der zustdndigen Behdrde auf VVerlangen
jederzeit zur Einsicht zur Verfligung zu stellen.

4 Rolleniibungen

4.1 Jeder Schiffsfiihrer und jedes Besatzungsmitglied hat mindestens drei-
mal jéhrlich samtliche seinen Dienst betreffenden Rollen nach der
Sicherheitsrolle auszuiiben, damit sie mit der sicherheitstephnischen
Ausriistung an Bord und den Ablaufen vertraut sind. Die Ubungen sind
moglichst wirklichkeitsnah durchzufiihren. Die Unternehmung hat diese
Ubungen zu ermdglichen.

4.2 Die Sicherheitsrollen sind tber die Schifffahrtssaison moglichst gleich-
massig zu verteilen. Mindestens eine Rolleniibung ist vor oder am Be-
ginn der Schifffahrtsaison auszufihren.

4.3 Uber die vorgenommenen Rolleniibungen hat der Schiffsfiihrer einen
Bericht an die Geschaftsleitung zu erstatten. Dieser Bericht ist zur Ein-
sicht durch die zustandige Behdrde aufzubewahren.

44 Die Unternehmung tiberwacht in geeigneter Weise die Durchfiihrung der

jéhrlich durchzufuhrenden Rollibungen und fihrt darliber ein Verzeich-
nis fur alle ravtischen-Besatzungsmitglieder. Dieses ist der zustandigen
Behorde auf Verlangen jederzeit zur Einsicht zur Verfiigung zu stellen.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Betrieb zu Art.: 47
Abschnitt: Blatt: 1

Artikel: Signal-, Fernmelde- und Navigationsanlagen Ausgabe: Jan. 2013
1 Verwendung von Radar- und Satnav-Geraten

Die Verwendung von Radar- und Satnav-Gerdten richtet sich nach den
Bestimmungen der Binnenschifffahrtsverordnung vom 8. Novem-
ber 1978 (SR 747.201.1).
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Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel:

Abschnitt:

Artikel:

Instandhaltung zu Art.: 50
Blatt: 3
Kontrollen, Priifungen und Schiffsbuch Ausgabe: Jan. 2013

53

5.4

Dampfkesselanlagen

Die periodischen Prufungen richten sich nach der EKAS Richtlinie
Druckgeréate (Nr. 6516) und haben zu erfolgen:
a. jahrlich Inspektion wéhrend des Betriebes
b. alle 2 Jahre Inspektion im Stillstand
¢. nach maximal 500 000 km  Erweiterte Inspektion im Stillstand
Fahrleistung oder 15 Jahre
nach der Inbetriebnahme
Die erweiterte Inspektion im Stillstand ist nach weiteren 350 000 km
Fahrleistung oder spétestens nach 12 Jahren, nach grdsseren Reparaturen
oder auf Weisung der zustdndigen Behorde oder die anerkannte Stelle zu
wiederholen.

Der Umfang der erweiterten Inspektion im Stillstand wird durch die
anerkannte Stelle in Absprache mit dem Betreiber der Dampfkesselanla-
ge festgelegt. In Zweifelsfallen entscheidet die zustdndige Behorde auf
Antrag der anerkannten Stelle und nach Anhdrung des Betreibers der

Dampfkesselanlage. Nach-Hauptprifungen-sind-die-Kessel-einerWas-
serdruckprifungnach-den-ABzu-Artikel 19-Ziffer 22 zu-unterzichen:

Uber die Ergebnisse der Priifungen ist von der anerkannten Stelle ein
Bericht fur den Betreiber des Kessels auszustellen. Der Bericht ist der
zustandigen Behdrde jederzeit zur Einsicht zur Verfiigung zu stellen.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Instandhaltung zu Art.: 50

Abschnitt: Blatt: 4

Artikel: Kontrollen, Priifungen und Schiffsbuch Ausgabe: Jan. 2013

5.5 Waren Kessel langer als zwei Jahre ausser Betrieb, so ist vor der Wie-
derinbetriebnahme eine Inspektion im Stillstand vorzunehmen.

5.7 Uber die vorgenommenen Kontrollen und Funktionspriifungen sowie
allenfalls aufgetretene Stérungen sind Aufzeichnungen zu fiihren. Diese
sind der anerkannten Stelle und der zustandigen Behdrde jederzeit zur
Einsicht zur Verfugung zu stellen.

5.9 Das Vorgehen bei Reparaturen oder Anderungen an bestehenden
Dampfkesselanlagen richtet sich nach Artikel 15 der Druckgerétever-
wendungsverordnung.

6 Druckluftanlagen

6.1 Druckluftanlagen werden durch die zustandige Behdrde oder eine aner-
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kannte Stelle zur Prifung von Druckluftanlagen (vgl. Liste im An-
hang F) in Anwesenheit eines Vertreters des Unternehmens gepriift und
untersucht.



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Instandhaltung zu Art.: 50

Abschnitt: Blatt: 5

Avrtikel: Kontrollen, Priifungen und Schiffsbuch Ausgabe: Jan. 2013

6.3 Die zustéandige Behdrde oder die anerkannte Stelle kann in Sonderfallen
kurzere Prifungsfristen anordnen. In Zweifelsfallen entscheidet die
zustandige Behorde.

6.5 Uber die Prifungsergebnisse wird durch die zustandige Behorde oder die
anerkannte Stelle ein Bericht angefertigt. Er ist vom Verantwortlichen
des Unternehmens zu unterzeichnen. Wurde die Priifung durch eine
anerkannte Stelle durchgefiihrt, so sendet das Unternehmen der zustan-
digen Behorde unaufgefordert eine Kopie des Berichtes zu.

8 Flassiggas- und Ziindgasanlagen

8.3 Der Sachverstandige bescheinigt in seinem Priifungsbericht den ord-

nungsgemassen Zustand der Fliissiggasanlagen im Sinne der Richtlinie
Flussiggas, Teil 4, sowie im Sinne der AB zu Artikel 32 Ziffer 4.3.
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Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Kapitel: Instandhaltung zu Art.: 50

Abschnitt: Blatt: 6

Artikel: Kontrollen, Priifungen und Schiffsbuch Ausgabe: Jan. 2013

8.4 Zindgasanlagen, die dem Betrieb von Dampferzeugern an Bord dienen,
sind alle drei Jahre auf ihre Betriebssicherheit durch einen Sachverstan-
digen zu uberprifen.

8.5 Der Sachverstandige bescheinigt in seinem Priifungsbericht den ord-
nungsgemadssen Zustand der Ziindgasanlage.

8.6 Die Priifung wird durch das Unternehmen veranlasst. Das Unternehmen
leitet der zustédndigen Behdrde unaufgefordert eine Kopie des Priifbe-
richtes zu.

9 Fest installierte Feuerlésch- und Brandmeldeanlagen

9.1 Fest installierte Feuerlosch- und Brandmeldeanlagen sind regelmassig
mindestens alle zwei Jahre oder nach Anderungen bzw. Instandsetzun-
gen zu prifen.

9.2 Fest installierte Feuerldschanlagen sind tiberdies vor einer Wiederinbe-
triebnahme nach Auslésung zu prifen.

9.3 Die Priifungen sind durch eine Fachfirma durchzufihren. Die Anforde-
rungen an die Fachfirma richten sich nach den Bestimmungen der AB zu
Acrtikel 19 Ziffer 6.1.

94 Bei der Priifung ist festzustellen, ob die Anlage den Anforderungen der
AB zu Artikel 36 Ziffer 5 (Brandmeldeanlage) bzw. 39 Ziffer 5 (fest
installierte Feuerldschanlagen) entspricht. Allenfalls sind die erforderli-
chen Reparaturen vorzunehmen.

10 Ubrige Ausriistung und Anlagen

10.1 Kontrolle der Ubrigen Ausriistung und der Anlagen
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Die Ubrige Ausriistung und die Anlagen, insbesondere Maschinenanla-
gen, Ruderanlagen, Lenz- und Feuerldschanlagen (ohne Handfeuer-
loschgeréte, vgl. Ziffer 10.2 und fest installierte Feuerldschanlagen,
vgl. Ziffer 9), Rettungsmaterial usw. ist durch die Unternehmen im
Rahmen der ordentlichen Unterhaltarbeiten nach den einschléagigen
Betriebsvorschriften zu kontrollieren und allenfalls instand zu stellen.
Die zusténdige Behérde kann Uberpriifungen selbst vornehmen.
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Kapitel:
Abschnitt:
Artikel:

Instandhaltung zu Art.: 50
Blatt: 7
Kontrollen, Priifungen und Schiffsbuch Ausgabe: Jan. 2013

10.2

10.3
10.3.1

10.3.2

10.3.3

10.3.4

Periodische Priifung von Handfeuerldschgeréaten

Handfeuerldschgeréte sind in Zeitabstdnden von hochstens drei Jahren
eine periodischen Priifung zu unterziehen. Die Priifung hat durch einen
vom Hersteller des Loschgerates autorisierten Fachhandler zu erfolgen.
Uber die Priifungen sind vom Unternehmen Aufzeichnungen zu fiihren
und der zustandigen Behdrde jederzeit zur Einsicht zur Verfugung zu
stellen.

Wartung, periodische Priifung und Austausch von Rettungsmitteln

Die Wartungsintervalle und die Frist zur Durchfiihrung periodischer
Uberpriifungen von Rettungsmitteln richten sich nach den Herstellervor-
schriften. Fehlen Herstellervorschriften, sind angemessene Wartungs-
intervalle einzuhalten.

Die Wartung von Rettungsinseln darf nur durch entsprechend geschulte
Personen durchgefiihrt werden. Uber die Wartung ist ein Protokoll
anzufertigen, das auf VVerlangen der zustdndigen Behérde zur Einsicht-
nahme vorgelegt werden muss.

Die Fristen fiir die periodische Uberpriifung der Druckbehélter von
aufblasbaren Rettungsinseln richten sich nach den einschlégigen Vor-
schriften. Die periodische Priifung darf nur durch entsprechend geschul-
te Personen durchgefiihrt werden. Uber die Priifung ist ein Protokoll
anzufertigen, das auf VVerlangen der zustdndigen Behdérde zur Einsicht
vorgelegt werden muss.

Beschédigte oder nicht mehr einsatzbereite Rettungsmittel sind unver-
ziiglich auszuwechseln.
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Kapitel:
Abschnitt:
Artikel:

Schlussbestimmungen zu Art.: 57a
Blatt: 1
Ubergangsbestimmungen Ausgabe: Jan. 2013

11

1.2

13

14

15

1.6

1.7

1.8

1.9
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Ubergangsbestimmungen zur Anderung der Ausfiihrungs-
bestimmungen vom TT. MMMM JJJJ

Die technische Ausfiihrung sowie die Bauteile von Fliissiggas- und
Zindgasanlagen an Bord von Fahrgastschiffen haben den jeweils gelten-
den einschlagigen Bestimmungen der Eidgendssischen Koordinations-
kommission fiir Arbeitssicherheit (EKAS) zu entsprechen.

Wendegeschwindigkeitsregler (Autopiloten) nach AB-SBV zu Art. 30
Ziff. 4, welche zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser Anderungen
bereits an Bord eines zugelassenen Schiffes eingebaut waren, dirfen bis
zu ihrem Ersatz weiter betrieben werden.

Bereiche, welche nach AB zu Art. 35 Ziff. 9 von Fahrgasten nicht betre-
ten werden dirfen, sind bis zum TT.MMMM.JJJJ (2 Jahre nach Inkraft-
setzung) zu kennzeichnen.

Einrichtungen zum Verschliessen von Zu- und Abluftéffnungen nach
AB zu Art. 36 Ziff. 3.1 mussen bis zum TT.MMMM.JJJJ (5 Jahre nach
Inkraftsetzung) an die Bestimmungen von AB zu Art. 36 Ziff. 3.1 ange-
passt werden.

Elektrische Versorgungskabel fiir Ventilatoren und Liftungsklappen
nach AB-SBV zu Art. 36 Ziff. 3.4 missen bis zum TT.MMMM.JJJJ
(5 Jahre nach Inkraftsetzung) an die Bestimmungen von AB zu Art. 36
Ziff. 3.1 angepasst werden.

Bestehende Rettungsringe, die den Bestimmungen nach AB zu Art. 40
Ziff. 2.4 in der Fassung von 1. Januar 2013 entsprechen, miissen nicht
gegen solche ausgetauscht werden, die den neuen Anforderungen nach
AB zu Art. 40 Ziff. 2.4 entsprechen.

Landungsanlagen sind innerhalb von 3 Jahren nach Inkrafttreten der
Anderungen an die Bestimmungen des Artikels 42 Ziffer 4 anzupassen.

Deckflachenberechnungen, die vor Inkrafttreten dieser Anderung nach
AB zu Art. 44 Ziff. 4 erstellt wurden, behalten weiterhin ihre Glltigkeit.
Im Fall von baulichen Anderungen, welche Einfluss auf die Grosse der
Deckflache haben, ist die Deckflache nach den neuen Bestimmungen zu
berechnen. In Zweifelsfallen entscheidet die zustdndige Behdrde liber
die Neuberechnung.

Bei Schiffen, deren Antrieb auf besondere Energietrdger umgebaut
werden soll, entscheidet die zustandige Behorde uber allfallige Anpas-
sungen des Schiffes und seiner Einrichtung bzw. Ausriistung an die
anwendbaren Anforderungen des Teils | der Ausfiihrungsbestimmungen.
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Diese Anderungen der Ausfilhrungsbestimmungen treten am TT. MMMM JJJJ in
Kraft.

TT. MMMM JJJJ Eidgendssisches Departement fiir Umwelt,

Verkehr, Energie und Kommunikation
Doris Leuthard
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Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung
Anhang zu den Ausflihrungsbestimmungen zur
Schiffbauverordnung

Kapitel: Betrieb

Abschnitt:

Artikel: Personal

AS 20XX

Anhang: A
Zu Art.: 43

Blatt: 1

Ausgabe: Jan. 2013

Priufungsprogramm A (Deckdienst)

1 Theoretische Priifung

11 Schifffahrtsrecht

111 Gesetze, Verordnungen, Reglemente und Betriebsvor-
schriften

112 Verkehrsvorschriften

113 Zollvorschriften (bei Einsatz auf Grenzgewéssern)

114 Schifffahrtsbehdrden

115 Ausweise und Dokumente

1.1.6 Pflichten und Rechte des Personals

12 Schiffs- und Maschinenkunde

121 Schiffskonstruktion

122 Zuladung und Freibord

123 Stabilitat und Sinksicherheit

124 Maschinenanlage

125 Bordanlagen, Einrichtungen und Ausriistung

13 Sicherheit an Bord

131 Bordordnung

132 Sicherheitsrolle

133 Erste Hilfe

134 Fahrkunde

14 Navigation

14.1 Gewadsserkenntnis

14.2 Schifffahrtseinrichtungen und Anlagen

143 Kurse

144 Navigationsmittel

g 3
= <=
: 2
£ =
'3 S
| wn
X X

X

X
X X
X X
X X
X X
X X
X X

X
X X
X X
X X
X X

X
X X
X X
X X
X X
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Anhang zu den Ausflihrungsbestimmungen zur Anhang: A
Schiffbauverordnung Zu Art.: 43

Kapitel: Betrieb Blatt: 2

Abschnitt:

Artikel: Personal Ausgabe: Jan. 2013

3 =
S g
= =
© >
IS =
£ £
'S S
| %)

15 Transport- und Rechnungswesen

151 Transportreglement X

152 Fahrplan X X

153 Sondertransporte X

154 Unregelmassigkeiten und Unfélle X X
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Anhang zu den Ausflihrungsbestimmungen zur Anhang: A
Schiffbauverordnung Zu Art.: 43

Kapitel: Betrieb Blatt: 3

Abschnitt:

Artikel: Personal Ausgabe: Jan. 2013

[}

S &

= =

E g

= b=
. . 2 =

2 Praktische Prifung 3 3

2.1 Schiffsiibernahme X X

2.2 Arbeit im Steuerhaus / Kommandostand X

23 Arbeitam-Kommandestand *

2.3 Fahrt bei verminderter Sicht X X

24 Seemannische Arbeiten X

25 Sicherheitsrollen X X

251 Mann uber Bord X X

25.2 Leck X X

253 Schiff auf Grund setzen X X

254 Einsatz der Sammelrettungsmittel (sofern vorhanden) X X

255 Feuer X X

25.6 Dampfaustritt X X

257 Fahrt mit Notsteuer X X

258 Ankern X X

259 Schleppdienst X X

2.6 Erste Hilfe X X

2.7 Dienstschluss X X
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Anhang zu den Ausfiihrungsbestimmungen zur Anhang: B
Schiffbauverordnung Zu Art.: 43
Kapitel: Betrieb Blatt: 1
Abschnitt:
Artikel: Personal Ausgabe: Jan. 2013

Prifungsprogramm B (Maschinendienst)

k%]
2 = S
LE 5 B
g5 & =
ss & ©
ity = 1%}
1 Theoretische Priifung Ss £ S
1.1 Schifffahrtsrecht
111 Verordnungen und Reglemente X X
1.2 Das Schifffahrtsunternehmen
121 Organisation
1.2.2 Pflichten und Rechte des Personals
1.3 Schiffskunde
131 Schiffskonstruktion X
132 Sinksicherheit X
133 Bordanlage, Einrichtungen und Ausriistung X X
1.4 Maschinenkunde
141 Kesselanlage X X
1.4.2 Antriebsmaschine X X
143 Hilfsaggregate X X
144 Elektrische Anlage X X
15 Sicherheit an Bord
151 Bordordnung
152 Sicherheitsrollen X X
153 Erste Hilfe X X
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Anhang zu den Ausfiihrungsbestimmungen zur Anhang: B
Schiffbauverordnung Zu Art.: 43

Kapitel: Betrieb Blatt: 2

Abschnitt:

Avrtikel: Personal Ausgabe: Jan. 2013

2 Zg S

| © = 1

S 3 £

Ss & %

. . 8o = 3

2 Praktische Priifung Ss T s

2.1 Inbetriebnahme der Maschinen und Kessel X X X

2.2 Fahrdienst

221 Uberwachung X X X

222 Bedienung X X X

223 Unregelmassigkeiten X X

2.3 Wartung

231 Unterhalt X X

232 Kontrolle der Sicherheitseinrichtung der Maschinen und
Kessel

233 Behebung von Stdérungen und Schaden X X

2.4 Sicherheitsrollen

241 Leck X X X

242 Feuer X X X

243 Dampfaustritt X X

25 Erste Hilfe X X

2.6 Dienstschluss X X X
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Anhang zu den Ausflihrungsbestimmungen zur
Schiffbauverordnung

Kapitel: Betrieb
Abschnitt:
Artikel: Schiffsfuhrer oder Schiffsfiihrerin

AS 20XX

Anhang: C
Zu Art.: 45

Blatt: 1

Ausgabe: Jan. 2013

Prufungsprotokoll fir den Deckdienst

Unternehmen:

Art der Priifung:

fir die Verwendung als: Kategorie:
Name und Vorname: Geburtsdatum:

Diensteintritt:

Letzte Prifung:

Das Ergebnis ist mit «erfiillt» oder «nicht erfiillt» zu bezeichnen

1. Theoretische Prifung am mit

Prozent.

Priifungsfach Ergebnis

Bemerkung

Der Priifende

2. Praktische Prifung

2.

[

Schiffsiibernahme

2.

N

Arbeit im Steuerhaus / Kommandostand

2.3 Fahrt bei verminderter Sicht

2.

EN

Seemannische Arbeiten

2.

[l

Sicherheitsrollen

2.

o

Erste Hilfe

2.

\,

Dienstschluss

Gesamtergebnis

Allgemeine Bemerkungen:

Datum der praktischen Priifung:

Fir die Aufsichtsbehdrde: Fir das Unternehmen:

Der Geprifte:
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Anhang zu den Ausflihrungsbestimmungen zur
Schiffbauverordnung

Kapitel: Betrieb
Abschnitt:
Acrtikel: Schiffsfiihrer oder Schiffsfiihrerin

AS 20XX

Anhang: D
Zu Art.: 45

Blatt: 1

Ausgabe: Jan. 2013

Prifungsprotokoll fir den Maschinendienst

Unternehmen:

Art der Priifung:

fur die Verwendung als:

Name und Vorname: Geburtsdatum:

Diensteintritt:

Letzte Priifung: Néchste Priifung:

Das Ergebnis ist mit «erfiillt» oder «nicht erfiillt» zu bezeichnen

Priifungsfach Ergebnis

Bemerkung

Der Priifende

1. Theoretische Priifung

1.1 Schifffahrtsrecht

1.2 Das Schifffahrtsunternehmen

1.3 Schiffskunde

1.4 Maschinenkunde

1.5 Sicherheit an Bord

Gesamtergebnis

2. Praktische Priifung

2.1 Inbetriebnahme

2.2 Fahrdienst

2.3 Wartung

2.4 Sicherheitsrollen

2.5 Erste Hilfe

2.6 Dienstschluss

Gesamtergebnis

Allgemeine Bemerkungen:

Datum der theoretischen Priifung:

Datum der praktischen Prifung:

Fur das Unternehmen: Der Geprifte:
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Anhang zu den Ausfiihrungsbestimmungen zur Anhang: E
Schiffbauverordnung Zu Art.:

Kapitel: Blatt: 1

Abschnitt:

Artikel: Ausgabe: Jan. 2013

Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen auf
die in der SBV/den AB Bezug genommen wird:

100



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

Anhang zu den Ausflihrungsbestimmungen zur Anhang: E
Schiffbauverordnung Zu Art.:

Kapitel: Blatt: 2

Abschnitt:

Avrtikel: Ausgabe: Jan. 2013

Weisungen fir elektrische Installationen auf Schiffen
(We Schiffe), ESTI, 1. Oktober 2012
Nr. 607.1094 d
Bezug: Electrosuisse
Normen- und Drucksachenverkauf
Luppmenstrasse 1
8320 Fehraltdorf

Eidgendssische Koordinationskommission fiir Arbeitssicherheit (EKAS)
Richtlinie Flissiggas, Teil 4

Verwendung von Flussiggas auf Schiffen

Richtlinie Nr. 2388

Bezug: EKAS
Richtlinienbiiro
Flumattstrasse 1
Postfach
6002 Luzern
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Anhang zu den Ausflihrungsbestimmungen zur Anhang: E
Schiffbauverordnung Zu Art.:

Kapitel: Blatt: 4

Abschnitt:

Artikel: Ausgabe: Jan. 2013

IEC 60812 Analysis techniques for system reliability — Procedure for failure mode
end effects analysis (FMEA) 1EC-818Procedure-for Failure- Mode-and-Effects

Bezug: Schweizerische Normen-Vereinigung
Burglistrasse 29
8400 Winterthur

SN-521500 SIA 500 Hindernisfreie Bauten Behindertengerechtes-Baten

Bezug: Normenverkauf
Schwabe AG, Postfach 832, 4132 Muttenz
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Kapitel:
Abschnitt:
Acrtikel:

Anhang zu den Ausfiihrungsbestimmungen zur Anhang: F
Schiffbauverordnung Zu Art.:
Blatt: 1

Ausgabe: Jan. 2013

Verzeichnis der zur Priifung von Anlagen oder Installationen an Bord
anerkannten Fachstellen:

Dampfkessel- und Druckluftanlagen (AB zu Art. 17 Ziffern 1.3 und 1.4)

Von der Schweizerischen Akkreditierungsstelle (SAS) nach
ISO IEC 17020 zur Priifung von druckfiihrenden Geréten und Anlagen
akkreditierte Inspektionsstelle des Typs A.

Elektrische Anlagen (AB zu Art. 17 Ziff. 1.5)

Von der Schweizerischen Akkreditierungsstelle (SAS) nach

ISO IEC 17020 zur Priifung von elektrischen Installationen von Schiffen
fur gewerbsmadssigen Personen- oder Warentransport akkreditierte
Inspektionsstelle des Typs A.

Flussiggasanlagen (AB zu Art. 17 Ziff. 1.6)

Sachverstandige im Sinne der Richtlinie Flissiggas (Nr. 2388), Teil 4,
Ziffer 8, der

Eidg. Koordinationskommission fiir Arbeitssicherheit (EKAS)
Fluhmattstrasse 1

Postfach

6002 Luzern
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Kapitel:
Abschnitt:
Artikel:

Anhang zu den Ausfiihrungsbestimmungen zur Anhang: G
Schiffbauverordnung Zu Art.: 2

Allgemeine Bestimmungen Blatt: 1

Begriffe Ausgabe: Jan. 2013

1.2

1.3

1.4

141

142

143

104

Allgemeines
Zweck

Dieser Anhang beschreibt die bei der Erstellung einer Risikoanalyse zu
beachtenden Grundsatze. Die Risikoanalyse soll eine Bewertung der
Auswirkung des Ausfalls einer Einrichtung, Anlage oder einer Kompo-
nente davon erméglichen.

Form

Die Risikoanalyse ist in Form einer FMEA (Fehler-Mdglichkeits- und
Einfluss-Analyse) durchzufiihren. Andere Methoden kdnnen von der
zusténdigen Behdrde anerkannt werden, wenn sie gleichwertige Infor-
mationen zur Beurteilung eines Risikos liefern.

Annahme fiir die Risikoanalyse

Die Risikoanalyse ist unter der Annahme durchzufiihren, dass zu einem
gegebenen Zeitpunkt ein einzelnes Ereignis eintritt. Sie muss sowohl
erkennbare als auch nicht erkennbare Ausfélle und Folgeereignisse, die
durch den Ausfall einer Einrichtung, Anlage oder einer Komponente
davon verursacht werden, berticksichtigen.

Umfang
Der Umfang einer Risikoanalyse muss:

alle moglichen Ausfalle einer Einrichtung, Anlage oder einer Kompo-
nente abdecken, welche dazu fiihren, dass diese ihre urspriingliche
Funktion nicht mehr erflllen konnte. Dazu zahlen beispielsweise Funk-
tionsverlust von Einrichtungen, Anlagen oder Systemen, Schaden an
einzelnen Bauteilen/Komponenten, Feuer, Explosion, Stromschlag,
schadliche und gefahrliche Freisetzungen von Brennstoffen;

die Auswirkungen eines Ausfalls auf wesentliche Einrichtungen ermit-
teln, die der Sicherheit des Schiffes, der Personen an Bord und dem
Schutz der Umwelt dienen;

die Methode zur Entdeckung eines Ausfalls aufzeigen.
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Anhang zu den Ausfiihrungsbestimmungen zur
Schiffbauverordnung

Kapitel: Allgemeine Bestimmungen
Abschnitt:
Avrtikel: Begriffe

AS 20XX

Anhang: G
Zu Art.: 2

Blatt: 2

Ausgabe: Jan. 2013

1.4.4 Massnahmen zur Korrektur aufzeigen:

a. in der Auslegung einer Einrichtung oder Anlage (Bsp.: Redundan-
zen/Notsysteme, zusétzliche Sicherheitseinrichtungen, Uberwa-
chungseinrichtungen und Alarme, die einen eingeschrankten Be-

trieb ermdglichen etc.)

b. in den betrieblichen Massnahmen eines Systems (Bsp.: Inbetrieb-
nahme des Notsystems, Uberfiihrung in den eingeschrankten Be-

trieb)

1.45 eine Zuverlassigkeits-/Gefahrdungsbeurteilung fiir die Einrichtungen,

Anlagen und Komponenten beinhalten.

15 Die Ergebnisse der Risikoanalyse miissen durch einen Test tberpriift

und dokumentiert werden kdnnen.
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Teil 11

Ausfuhrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung fiir Schif-
fe, die mit besonderen Energietrégern betrieben werden (AB-SBV-BE)
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Kapitel 1

1. Allgemeines

1.1 Geltungsbereich

Dieser Teil der Ausfiihrungsbestimmungen gilt fiir Schiffsantriebe und
Hilfsaggregate sowie fiir die zu deren Betrieb erforderlichen Einrichtungen
und Ausrustungen an Bord von Fahrgastschiffen, die auf schweizerischen
Gewassern einschliesslich der Grenzgewasser mit einem besonderen Ener-
gietrager betrieben werden.

Die Anforderungen sind so formuliert, dass sie fiir alle méglichen besonde-
ren Energietrager anwendbar sind. Es kann vorkommen, dass einzelne Be-
stimmungen flir einen bestimmten Energietrager nicht oder nur teilweise
anwendbar sind. In diesen Féllen entscheidet die zustandige Behdrde tiber
die Anwendbarkeit. Sie entscheidet ausserdem dar{iber, ob in begriindeten
Einzelfallen weitere Standards fir einen besonderen Energietrager als Re-
geln der Technik gelten.

1.2 Zweck

Der Zweck dieser Ausfuhrungsbestimmungen ist, fir Schiffe, die mit beson-
deren Energietragern betrieben werden, Kriterien fur die Auslegung, die In-
stallation, den Betrieb und den Unterhalt von Antriebsanlagen und Hilfsag-
gregaten und die dazu erforderlichen Prozesse festzulegen. Dabei ist in
Bezug auf Sicherheit und Zuverlassigkeit der Einrichtungen und Anlagen ein
Niveau zu erreichen, das dem eines neuen, vergleichbaren dieselbetriebenen
Schiffes entspricht.

Um dieses Ziel zu erreichen sind insbesondere folgende Grundsétze zu be-
achten:

a. Aus dem Betrieb der Antriebsanlagen und Hilfsaggregate durfen sich
keine Gefahren fiir Personen an Bord ergeben.

b. Bei der Auslegung sind eigensichere Anlagen (fail-safe) zu verwen-
den;

c. Die Anzahl und Grosse gefahrlicher Bereiche, welche die Sicherheit
des Schiffes und der Personen an Bord beeintréchtigen konnen, sind
nach Méglichkeit zu minimieren;

d. Die Anzahl der Einrichtungen, Anlagen und Komponenten in geféhrli-
chen Bereichen ist so gering wie mdglich zu halten;

e. Bei Ausfall der Hauptversorgung der Antriebsanlagen und Hilfsaggre-
gate mit dem Energietrédger missen diese weiterhin vollstandig oder
eingeschrénkt betriebsfahig bleiben;

f.  Soweit erforderlich, sind gefahrliche Bereiche so anzuordnen und ein-
zurichten, dass unter blichen, vorhersehbaren Betriebszustanden kei-
ne Gasansammlungen entstehen kénnen;

g. Soweit erforderlich, sind Beluftungséffnungen und Ventilationssyste-
men vorzusehen, so dass bei Entstehen eines Lecks kein gefahrlicher
Sauerstoffmangel fiir Personen entstehen kann;
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110

h.

In gefahrlichen Bereichen ist die Anzahl von Komponenten, die durch
Funkenbildung oder Hitzeentwicklung eine Explosion herbeifiihren
kdénnen, so gering wie mdglich zu halten. Zudem ist auf die Auswahl
geeigneter Materialien zu achten;

Der Gefahr von Brénden oder Explosionen und gefahrlichen Konse-
quenzen daraus ist wirksam entgegen zu wirken;

Sofern erforderlich, sind Betankungsanlagen und Lagereinrichtungen
fiir besondere Energietrager so anzuordnen, einzurichten und auszuris-
ten, dass im Fall von Branden oder Explosionen keine anderen Abtei-
lungen des Schiffes oder die maschinelle Einrichtung/Ausriistung in
Mitleidenschaft gezogen wird;

Es sind geeignete Rohrleitungssysteme fiir besondere Energietrager
mit den fur den sicheren Betrieb erforderlichen Einrichtungen vorzu-
sehen;

Die Auslegung, die Konstruktion, der Einbau, der Betrieb und der
Schutz von Anlagen und Komponenten missen so gewahlt werden,
dass unter den normalen, an Bord zu erwartenden Betriebsbedingun-
gen, jederzeit ein sicherer und zuverlassiger Betrieb méglich ist. Die
Auswirkungen einer allfélligen Schiffskollision sind ebenfalls zu be-
ricksichtigen;

Komponenten missen fiir die zu erwartende Lebensdauer ihrem Ein-
satz entsprechend sachgerecht und bedienerfreundlich konstruiert und
geschditzt sein.

Komponenten mussen fur den Einbau in Anlagen unter Berticksichti-
gung des jeweiligen Energietrégers gepruft sein;

Soweit erforderlich, sind Gasspiir- und Uberwachungsgeréte einzu-
bauen, welche fur den jeweiligen Einsatzzweck geeignet sind;

Es sind Brandmeldeanlagen sowie Schutz- und Léschanlagen einzu-
bauen, welche firr den jeweiligen Energietrager geeignet sind;

Die Prozesse fiir den Betrieb, fiir den Unterhalt und fir Wartungsar-
beiten sind so zu gestalten, dass der Betrieb der Einrichtungen und An-
lagen jederzeit zuverléssig und sicher ist;

Das Personal ist flir den Betrieb des Schiffes mit dem jeweiligen Ener-
gietréger nach einem Schulungskonzept auszubilden und zu prifen. In
regelméssigen Zeitabstanden sind Nachschulungen und Priifungen
durchzuftihren;

Es ist eine geeignete technische Dokumentation zu erstellen und nach-
zufiihren, welche die Uberpriifung der Ubereinstimmung der Anlage
mit den anwendbaren Regeln der Technik ermdéglicht.

Anwendung der Regeln der Technik

Bei der Auslegung und Beurteilung einer neuen oder zu andernden Ein-
richtung oder Anlage, sind die jeweils gultigen Regeln der Technik (vgl.
Avrtikel 5 Absatz 2 SBV) auf die gesamte Antriebsanlage einschliesslich
der Hilfsaggregate und die Versorgungseinrichtungen anwendbar. Die Be-
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1.4

141

142

143

1.4.4
1.45

1.4.6

1.4.7

1.4.8

1.4.9

1.4.10
1.4.11

1.4.12
1.4.13

1.4.14

urteilung einzelner Komponenten einer Einrichtung oder Anlage nach un-
terschiedlichen Regelwerken ist nicht zulassig. VVorbehalten bleiben Ver-
weise aus einem anerkannten Regelwerk auf andere VVorschriften, Normen
oder Standards.

Begriffsbestimmungen

Fur die Anwendung des Teils Il der AB gelten folgende Begriffshestim-
mungen. Soweit darin nicht anders festgelegt ist, gelten die Definitionen
nach SOLAS Kapitel 11-2 (vergl. Teil | der AB zu Artikel 22 Ziffer 4).

« besondere Energietrager » sind Energietrager nach Artikel 17a Absatz 2
der SBV.

« Regeln der Technik » Im Sinne dieser Ausfilhrungsbestimmungen gelten
die in Artikel 5 Absatz 2 SBV genannten Bestimmungen.

« Risikoanalyse » systematisches Verfahren nach Artikel 2 Buchstabe ¢
der SBV.

« Sicherheitsbericht » Bericht nach Artikel 2 Buchstabe d der SBV.

« Risikomanagement-Bericht » ist ein Bericht nach Artikel 2 Buchstabe e
der SBV.

Ein « Sachverstandigenpriifbericht » ist ein Bericht eines Sachverstandi-
gen aus dem hervorgeht, ob ein Schiff, ein Antriebssystem, ein Hilfsag-
gregat oder Teilbereiche davon beziiglich des Priifgegenstandes den Vor-
schriften entspricht.

Ein « Betriebshandbuch » ist ein Dokument, in dem das Unternehmen,
welches ein Schiff mit einem besonderen Energietréger betreibt, alle er-
forderlichen Arbeiten und Kontrollen fiir einen sicheren Betrieb, den Un-
terhalt sowie die Beseitigung von Stérungen darlegt. Das Betriebshand-
buch basiert auf den im Risikomanagement-Bericht beschriebenen
Prozessen.

Eine « Bedienungsanleitung » ist ein Dokument, in dem das Unternehmen
welches ein Schiff mit einem besonderen Energietréger betreibt, Anwei-
sungen und Erlduterungen der Bedienung und Funktion der Anlagenteile
fur das Schiffspersonal in leicht verstdndlicher Form darlegt. Die Bedie-
nungsanleitung umfasst ebenfalls Anweisungen und VVorgaben zur Ge-
wahrleistung der Arbeitssicherheit und des Gesundheitsschutzes an Bord.

Ein « Schulungskonzept » ist die Grundlage der Instruktion des Werftper-
sonals und des nautischen Personals an Bord der Schiffe.

Eine « Einrichtung » besteht im Sinne des Teils Il der AB aus Anlagen.

Eine « Anlage » besteht im Sinne des Teils Il der AB aus Komponenten
und Systemen.

Eine « Komponente » besteht im Sinne des Teils 1| der AB aus Bauteilen.

« Gas » ist eine Flussigkeit, deren Dampfdruck bei einer Temperatur von
37.8°C mehr als 2.8 bar (absolut) betragt.

« Erdgas » ist ein Gas, das bei normalem Betriebsdruck und bei normaler
Temperatur nicht kondensiert. Es besteht iiberwiegend aus Methan und
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1.4.15

1.4.16

1.4.17

1.4.18

1.4.19

1.4.20

1.4.21

1.4.22
1.4.23

15

112

enthélt Anteile von Ethan und kleine Mengen von schwereren Kohlenwas-
serstoffen (hauptsachlich Propan und Butan).

« Tankraum » ist ein gasdichter Raum, in dem der Gastank sowie alle
Tankanschliisse und -ventile untergebracht sind.

« Fahrsténde » sind die in SOLAS Kapitel 11-2 festgelegten Raume sowie
der Maschinenfahrstand.

« Gefahrlicher Bereich » ist ein Bereich, in dem ein explosives Brennstoff-
Luft-Gemisch in Mengen vorhanden oder zu erwarten ist, die besondere
konstruktive Merkmale oder Vorkehrungen fiir den Einbau und den
Gebrauch elektrischer Einrichtungen erfordern. Geféhrliche Bereiche wer-
den in Zonen 0, 1 und 2 unterteilt. Je nach Art des Brennstoffes kénnen
zusdtzliche Bestimmungen aus den Regeln der Technik fur die einzelnen
Zonen anwendbar sein.

Zone 0: Ein Bereich, in dem ein explosives Brennstoff-Luft-Gemisch
standig oder wéhrend langerer Dauer vorhanden ist.

Zone 1: Ein Bereich, in dem gelegentlich bei Normalbetrieb ein explosives
Brennstoff-Luft-Gemisch auftritt.

Zone 2: Ein Bereich, in dem bei Normalbetrieb explosives Brennstoff-
Luft-Gemisch normalerweise nicht auftritt. Sollte es dennoch auftreten,
dann geschieht dies nur unregelmassig und nur kurzzeitig.

« Nicht geféhrlicher Bereich » ist ein Bereich, in dem ein explosives
Brennstoff-Luft-Gemisch nicht in Mengen zu erwarten ist, die besondere
konstruktive Merkmale oder Vorkehrungen fiir den Einbau und den
Gebrauch elektrischer Einrichtungen erfordern.

« Abgeschlossener Raum » ist ein Raum mit eingeschrénkter Beliiftung,
aus dem sich ein explosives Brennstoff-Luft-Gemisch nicht von selbst ver-
fluchtigt, sofern keine kiinstliche Bellftung vorhanden ist.

« Offener Raum » ist ein Raum, der an einem Ende offen ist und raumlich
verteilte, nicht verschliesshare Offnungen in den Seitenwénden oder in der
Decke besitzt, die tiber die ganze Lange des Raumes ausreichende natlrli-
che Bellftung sicherstellen oder der an beiden Enden offen ist.

« Halbgeschlossener Raum » ist ein von Decks oder Schotten umgebener
Raum, dessen natlirliche Beliiftung sich von der eines offenen Decks un-
terscheidet.

« ESD » bedeutet Notabschaltung (Emergency Shutdown oder Not-Aus).

« Dead ship condition » beschreibt den Schiffszustand, bei dem die gesam-
te Maschinenanlage einschliesslich der Energieversorgung nicht in Betrieb
ist. Hilfsaggregate wie z.B. Drucklufteinrichtungen, Starterbatterien zum
Start des Hauptantriebes oder der Hauptenergieversorgung sind in diesem
Zustand nicht verfugbar.

Einzureichende Unterlagen
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Der Gesuchsteller hat der zustandigen Behorde die nachfolgenden Unter-
lagen zur Genehmigung (A) oder zur Information (I) einzureichen.

151

Dokumente

Nr.

/A

Dokument (*)

1

A

Maschinenraumplan fiir Raume, in denen Einrichtun-
gen zur Brennstoffverbrennung und —aufbereitung
aufgestellt sind (Brenner, Zweistoffmotoren, Zwei-
stoff-Turbinen und Einheiten zur Verbrennung von
Brennstoff)

Beschreibung der verschiedenen Betriebszustande der
Maschinenanlagen, mit Angabe der Leistung, welche
von jeder Komponente erzeugt wird (Brenner, Moto-
ren, Turbinen und verbundene Warmeriickgewin-
nungsanlage, Dampfturbinen, Einheiten zur Verbren-
nung von Brennstoff, etc.)

Sicherheitsbericht (vgl. Artikel 2 Buchstabe d SBV)

Sachverstandigenprufbericht (vgl. Ziffer 1.4.6)

Beschreibung und Typenzulassung der Anlagen zur
Verwertung des besonderen Energietragers

Zeichnungen und Beschreibung des Brennstoffver-
sorgungssystems fiir jede Anlage zur Verbrennung
des Brennstoffes einschliesslich eines Tankplans

Beschreibung der Steuerungs-, Uberwachungs- und
Sicherheitssysteme fiir jede Anlage zur Verbrennung
des Brennstoffes

Schema des Brennstoff flihrenden Rohrleitungssys-
tems in den Maschinenrdaumen, einschliesslich der
doppelwandigen Rohrleitungen oder Kandle

Material, Dicke und Flansche der Brennstoff fiihren-
den Rohrleitungen

10

Schema des Schutzgasrohrleitungssystems

11

Beliiftungsschema der Maschinenrdume

12

Schema der Entliiftung des Kurbelgehduses von
Motoren

13

Zeichnung der Abgasleitungen

14

Schema der Einrichtung zur Entdeckung von Lecks in
Brennstoffanlagen

15

Liste der Uberwachungs- und Kontrollinstrumente

16

Sicherheitszertifikate fiir die elektrische Einrichtung,
die sich in gefahrlichen Bereichen oder in Zonen
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152

153

154

114

(siehe Ziffer 1.4.17) befindet, soweit anwendbar

*) Schemata miissen auch die drtlichen sowie die
Fernsteuerungs- und Automatisierungssysteme ent-
halten, soweit anwendbar

Handbucher, Konzepte, Verfahren

Nr. /A Dokument

1 | Betriebshandbuch der Antriebs- und der Generator-
einheit. Es enthalt Angaben zu allen im Risikomana-
gement-Prozess festgelegten Prozessen.

/A Schulungskonzept (Ausbildungsdauer: A)

| Verfahren zur periodischen Priifung der Anlagen,
Komponenten und System (auf VVerlangen der zu-
standigen Behorde)

4 | Prozedur zur Uberpriifung der Einrichtung zur Entde-
ckung von Lecks in Brennstoffanlagen geméass Her-

stellerangaben

Risikoanalyse

Die Risikoanalyse ist nach den Vorgaben von Teil | der AB Anhang G
durchzufiihren. Die Methode zur Risikoanalyse ist vorgéngig von der zu-
standigen Behdrde zu genehmigen.

Folgende Einfliisse sind zu berucksichtigen:

a. Grosse, Anzahl der Besatzungsmitglieder und Einsatzprofil des Schif-
fes (normale Kursfahrt, Extra-/Sonderfahrt etc.);

b. Betriebsstatus des Schiffes (fahrend, stillliegend, Betankung, in Werft
liegend etc.);

d. Umgebungsbedingungen;

e.  Umgebungseinflisse und Fehlmanipulationen, menschliches Versa-
gen, Ausfall des Systems und/oder der Maschinenanlage.

Der Umfang der Risikoanalyse hat den Bestimmungen von Teil Il An-
hang 1 zu entsprechen. Die Risikoanalyse ist von der zustdndigen Behorde
zu genehmigen.

Risikomanagement-Bericht

Fir jede neue oder geénderte Antriebsanlage oder Anderungen an einer
bestehenden Anlage muss ein Risikomanagement-Bericht fiir den Zeit-
raum nach der Inbetriebnahme eines Schiffes (Betriebsphase, einschliess-
lich der Wartungs- und Stillstandszeiten) erstellt werden. Der Prozess
muss alle Risiken aus der Installation, dem Betrieb, der Wartung, der Rei-
nigung und dem Gebrauch von Einrichtungen und Anlagen flir besondere
Energietrager beriicksichtigen. Er ist im Bedarfsfall an neue Erkenntnisse
anzupassen.

Der Risikomanagement-Bericht enthalt insbesondere:
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1.6

a. Prozesse zur Betankung bzw. zur Erganzung des Energietragers an
Bord sowie allenfalls zur Entleerung und Entsorgung von Energietra-
gern von Bord;

b. Prozesse zum Starten insbesondere aus dem Ruhezustand des Schiffes
(dead ship condition, vgl. Ziffer 1.4.23), Stopp und Notstopp der An-
lagen zur Verwertung des Energietragers;

c. Prozesse zur Uberpriifung der Einrichtung zur Entdeckung von Lecks
in Brennstoff- und Maschinenanlagen und zu deren Uberwachung;

d. Abléufe bei einer Entdeckung eines Lecks im Brennstoffanlagen in
den Maschinenrdumen, im doppelwandigen Rohrleitungs- oder Kanal-
system oder in Belftungsstutzen oder —gehausen;

e. Prozesse zur Wartung, Instandhaltung und der periodischen Kontrolle
der Einrichtungen und Anlagen einschliesslich aller Anlagen zur Ver-
wertung von Energietrdgern und anderer Einrichtungen fur den Betrieb
mit besonderen Energietrédgern. Dazu gehéren auch die Beschreibung
der Schritte, die vor der Wartung der Einrichtungen befolgt werden
missen sowie Angaben (ber die Periodizitat der erforderlichen War-
tungs- und Instandhaltungsmassnahmen und der periodischen Kontrol-
le;

f. Empfehlungen zum Schutz vor Brand oder Explosionen, zum Abschal-
ten der Anlage und zur Bedienung der Schutzsysteme;

g. Prozesse zur Einfliihrung bzw. Schulung des Personals;

h. Prozesse zum Vorgehen bei Notféllen zur Minderung von Gefahren
flr Personen, die Umwelt und das Schiff.

Die Prozesse sind flir normale Betriebszustande der Einrichtungen und
Anlagen einschliesslich der technischen Systeme, das Uberschreiten zulas-
siger Grenzwerte flr einen sicheren Betrieb wie auch fir vorhersehbare
Ausfélle zu beschreiben. Die im Risikomanagement-Bericht beschriebenen
Prozesse haben sicherzustellen, dass Risiken in der Betriebsphase mdg-
lichst ausgeschaltet werden. Risiken, die nicht ausgeschaltet werden kdn-
nen, sind auf ein Mass zu senken, das von der zustandigen Behorde aner-
kannt wird.

Tests, Prifungen

Bevor eine Anlage in Betrieb genommen wird, muss eine umfassende Pri-
fung aller Komponenten und Systeme erfolgen.

Der Umfang richtet sich nach den Vorgaben der Kapitel 5 (Kontroll-,
Uberwachungs- und Sicherheitssysteme) und 7 (Herstellung, Ausfiihrung
und Prifung). Ferner sind alle Prozeduren geméss der Tabelle in Zif-

fer 1.5.2 sowie allfallige Massnahmen, welche sich aus der Risikoanalyse
(vgl. Teil I der AB Anhang G) ableiten, zu prifen.
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Kapitel 2

2 Schiffstechnische Einrichtungen und Anforderungen an die Brennstoffan-
lage

2.1 Allgemeines

Réume, welche Verbrennungsmotoren oder Brenner fiir den Schiffsantrieb
und ihre Steuerungssysteme, Einrichtungen zur Stromerzeugung und die
erforderliche Verteilung und Verkabelung enthalten, missen so gebaut und
eingerichtet sein, dass eine Explosion:

a. nur Schaden in den Raumen verursacht, in denen der Vorfall auftritt;

b. nicht die einwandfreie Funktion anderer Bereiche im Schiff beein-
trachtigt;

C. nicht zu Wassereinbriichen unterhalb des Hauptdecks oder zur Uber-
flutung von nicht unmittelbar besch&digten Raumen im Schiff fihrt;

d. nicht Personen verletzt, die sich wahrend des normalen Betriebs in
Fahrgastraumen, Arbeitsbereichen oder Unterkiinften aufhalten;

e. nicht die ordnungsgemasse Funktion von Fahrstdnden und Schalttafel-
rdumen fir die notwendige Stromverteilung an Bord beeintréchtigt;

f. nicht Rettungsmittel oder zugehdrige Aussetzvorrichtungen besché-
digt;

g. nicht die ordnungsgemasse Funktion von Feuerléschanlagen an Bord
beeintrachtigt, welche sich ausserhalb des explosionsgeschédigten
Raumes befinden;

h. andere Bereiche im Schiff nicht derart beeintréchtigt, dass Kettenreak-
tionen entstehen konnten, welche unter anderem die Personen an Bord
und Brennstoffe betreffen.

Die bauliche Ausflihrung und Anzahl von Maschinenrdumen, einschliess-
lich Motoren, Brenner, Kompressoren etc. , die Kraftstoffverteilung und
die Auslegung der Sicherheitssysteme muss so gewahlt werden, dass im
Falle eines entstehenden Lecks in der Brennstoffanlage die automatischen
Sicherheitsablaufe nicht zu einer Abschaltung aller Motoren/Brenner flih-
ren. Die wesentlichen Funktionen des Schiffs (Antrieb, Mandvrierfahig-
keit, Stromversorgung) miissen gewahrleistet bleiben.

2.2 Anwendbare technische Bestimmungen fir schiffstechnische Einrichtun-
gen und die Brennstoffanlage

Die nachfolgend aufgefiihrten Bereiche missen den Regeln der Technik in
Bezug auf den verwendeten Energietrager entsprechen:

a. verwendetes Material;
Anordnung und Abtrennung der Abteilungen;

b

¢. Einginge und Offnungen von Abteilungen;

d. Auslegung und Unterbringung von Rohrleitungen firr Brennstoffe;
e

Einrichtungen und Schutzmassnahmen von Maschinenrdumen in de-
nen besondere Energietrdger verwendet werden;
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f. Brennstoffanlagen in Maschinenraumen;
g. Lagerung von Brennstoffen;
h. Betankungs- und Verteilungssystem flir Brennstoffe;

Belliftungssysteme;
Lenzleitungssystem und Speigatten;
Brennstofffilter;

- X

Einrichtung zur Reinigung oder zum Spiilen von Systemen, die Brenn-
stoffe enthalten.

Kapitel 3
3 Brandschutz
3.1 Allgemeines

3.2

Zusétzlich zu den Anforderungen nach SOLAS Kap. 11-2 gelten die Be-
stimmungen dieses Kapitels.

Anwendbare technische Bestimmungen im Bereich des Brandschutzes

Die nachfolgend aufgefiihrten Bereiche miissen den Regeln der Technik in
Bezug auf den verwendeten Energietrdger entsprechen:

a. Isolationen von Komponenten der Brennstoffanlage;

b. Isolation der Abteilungen die Brennstoffanlagen enthalten;
c. Feuerloschanlagen;

d. Brandmelde- und Alarmanlagen.

Kapitel 4

4
4.1
41.1

412

413

414

415

Elektrische Einrichtungen
Allgemeines

Die Anforderungen dieses Kapitels gelten zusammen mit den Regeln der
Technik fur elektrische Einrichtungen an Bord von Fahrgastschiffen.

Die elektrische Einrichtung und Ausriistung einschliesslich der Verkabe-
lung dirfen in der Regel nicht in gefahrlichen Bereichen installiert werden,
ausgenommen, sie werden dort aus betrieblichen Griinden benétigt. Die
Art der Einrichtung und Ausrustung muss den Anforderungen an die In-
stallation in der jeweiligen Zone entsprechen.

Die Betankungsanlage an Land und auf dem Schiff miissen an das gleiche
elektrische Potenzial angeschlossen werden, wenn ein entziindlicher
Brennstoff betankt wird.

Kabeldurchfiihrungen durch Decks, Wande und Schotten missen die
Ausbreitung von Brennstoffen jederzeit wirkungsvoll verhindern.

Belliftungskandle missen in die gleiche Zone eingeteilt werden wie der
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belliftete Raum.
4.2 Zuteilung zu Zonen

Eine vorhandene Ventilationseinrichtung oder Einrichtungen zur Erzeu-
gung von Uberdruck in einem Raum oder einem Kanal kénnen die Zutei-
lung zu den nachfolgenden Zonen beeinflussen.

421 Gefahrlicher Bereich Zone 0
Der Innenbereich von

a. Tanks fiir die Lagerung von besonderen Energietragern, die beziiglich
der Explosionsgefahr mindestens den gleichen Gefahrdungsgrad auf-
weisen wie Gas;

b. Rohrleitungen von Druckentlastungssystemen;
¢. Rohrleitungen von Beluiftungssystemen fiir Tanks, Rohre und Ausris-

tungen3.
422 Gefahrlicher Bereich Zone 1
a. Tankraum;

b. Gaskompressorraum;

c. Bereiche auf offenem Deck, oder halbgeschlossene Rdume auf Deck,
innerhalb von 3 m um alle Gastankanschliisse, Auslassdffnungen zum
Entweichen von Gas-Luftgemischen4, Mehrwegeventile in Betan-
kungsleitungen, anderen Gasventilen, Gasrohrflansche, Beliiftungsaus-
lassen von Gaspumpenraumen und Offnungen zur Druckentlastung
von Gastanks;

d. Bereiche auf offenen Decks oder halbgeschlossene Rdume auf Deck,
innerhalb von 1,5 m von Eingéngen zu Gaskompressorrdumen, Bel(f-
tungseinlissen von Gaskompressorraumen und anderen Offnungen in
Réaumen der Zone 1;

e. Bereiche auf offenen Decks innerhalb von Auffangeinrichtungen fiir
Brennstoffe aus Lecks, welche Mehrwegventile in Betankungsleitun-
gen umgeben, einschliesslich eines Bereiches von 3 m hinter diesen
Ventilen, bis zu einer Hohe von 2.4 m liber dem Deck;

f. R&ume zur Aufbewahrung von Brennstoffschlauchen;

g. Geschlossene oder halbgeschlossene Raume in welchen sich Brenn-
stoff fiihrende Rohre befinden, wie z. B. Kandle um Gasrohre, Gehau-
se fiir Gasventile, halbgeschlossene Betankungsstationen;

h. ESD-geschiitzte Maschinenrdume.

3 Die Einrichtungen und die elektrischen Gerate, welche mit alternativen Brennstoffen in
Kontakt sind, die beziiglich der Explosionsgefahr mindestens den gleichen Gefahrdungs-
grad aufweisen wie Gas, missen fir den Einsatz in Zone 0 zertifiziert sein. In Schutzroh-
ren installierte Temperatur- und Drucksensoren ohne zusétzliche Trennungskammer mus-
sen eigensicher (Typ Ex-ia) sein.

4 Solche Bereiche sind, zum Beispiel alle Bereiche im Umkreis von 3 m von Gastankluken,
Auslauféffnungen oder sich auf offenem Deck befindenden Peilrohren fiir Gastanks und
Gasdampfauslasse
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423 Geféahrlicher Bereich Zone 2

Bereiche bis zu einem Abstand von 1,5 m um offene oder halbgeschlosse-
ne Raume der Zone 1, wie in Kapitel 4 Ziffer 4.2.2 Bst. ¢ beschrieben.

4.3 Einteilung von R&umen, die an geféhrliche Raume angrenzen

Ein Raum, der durch gasdichte Begrenzungen (mit oder ohne Offnungen)
von einem geféhrlichen Bereich abgegrenzt wird, kann in Zone 0, 1 oder 2
eingeteilt oder als nicht gefahrlich betrachtet werden. Dabei sind die még-
lichen Stellen eines Brennstoffaustritts innerhalb dieses Raumes, die Art
und die Anordnung von Offnungen und die Beliiftungseinrichtungen ge-
mass den Regeln der Technik zu ber{cksichtigen.

Eine von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft geprifte und fir
den Gasbetrieb zugelassene Schottdurchfiihrung wird nicht als eine mégli-
che Stelle eines Gasaustritts betrachtet.

44 Verwendung nicht gasférmiger Brennstoffe

Bei Verwendung von nicht gasformigen Brennstoffen erfolgt die Zuteilung
der Rdume und Kanéle auf die Zonen entsprechend dem jeweiligen Ge-
fahrdungspotenzial des Brennstoffs sinngemass.

Kapitel 5

5 Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme

5.1 Allgemeines fiir gasbetriebene Anlagen

511 In jeder Betankungsleitung muss ein fest installiertes Manometer zwischen

dem Absperrventil und der Landverbindung vorhanden sein.

512 Manometer miissen an Entleerungsleitungen von Gaspumpen sowie an
Betankungsleitungen angebracht werden.

513 In jedem Tankraum muss eine Auffangwanne installiert sein. Diese muss
mit einer Fullstandsanzeige und einem Temperatursensor ausgerstet wer-
den. Bei hohem Fillstand muss ein optischer und akustischer Alarm an der
Betankungsstation und im Steuerhaus ausgeldst werden. Wird eine niedri-
ge Temperatur in der Auffangwanne festgestellt, so muss das Haupttank-
ventil automatisch schliessen.

5.2 Anwendbare technische Bestimmungen fiir Kontroll-, Uberwachungs- und
Sicherheitssysteme

Die nachfolgend aufgefiihrten Bereiche miissen den Regeln der Technik in
Bezug auf den verwendeten Energietrédger entsprechen:

a. Uberwachung von Brennstofftanks;
Uberwachung von Kompressoren;

b

c. Uberwachung von Motoren oder Brennern;

d. Einrichtungen zur Entdeckung von Lecks in Brennstoffanlagen;
e

Sicherheitsfunktionen von Brennstoffanlagen.
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Kapitel 6

6 Kompressoren, Motoren und Brenner

6.1 Anwendbare technische Bestimmungen fiir Kompressoren, Motoren und
Brenner

Die nachfolgend aufgefiihrten Bereiche missen den Regeln der Technik in
Bezug auf den verwendeten Energietrager entsprechen:

a. Uberwachung von Kompressoren sowie von Motoren und Brennern
von Dampferzeugern;

b. Motoren fiir den Betrieb mit mehreren unterschiedlichen Brennstoffen;
¢. Motoren fur den Betrieb mit gasférmigen Brennstoffen;
Sicherheitsfunktionen von Brennstoffanlagen.

Kapitel 7

7 Herstellung, Ausfiihrung und Priifung von Bauelementen der Brennstoff-
anlage

7.1 Anwendbare technische Bestimmungen fiir Herstellung, Ausfithrung und

Prifung von Bauelementen der Brennstoffanlage

Die nachfolgend aufgefiihrten Bereiche mussen den Regeln der Technik in
Bezug auf den verwendeten Energietrager entsprechen:

a. Brennstofftanks;

b. Leitungen und Kanéle der Brennstoffanlage;
c. Ventile;
d. Kompensatoren.
Kapitel 8
8 Besondere Bestimmungen fiir Brennstoffzellen
8.1 Ergénzungen, Abweichungen

Fur Brennstoffzellen an Bord von Schiffen gelten zusétzlich zu den Be-
stimmungen der Kapitel 1-7 die Anforderungen dieses Kapitels. Bei allfal-
ligen Widerspriichen in den Anforderungen haben die Bestimmungen die-
ses Kapitels Vorrang.

8.2 Einrichtungen fiir die Uberwachung der Brennstoffzellen

Die nachfolgend aufgefiihrten Bereiche missen den Regeln der Technik
fur den Betrieb von Brennstoffzellen entsprechen:

a. Einrichtungen fur den Betrieb der Brennstoffzellen einschliesslich der
Anzeige-, Uberwachungsinstrumente und Alarmeinrichtungen;
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8.3
8.3.1

8.3.2

8.3.3

8.4

b. Einrichtungen zum Absaugen von Gas aus Lecks;

c¢. Einrichtungen und Anlagen zum Schutz vor den Einwirkungen von
Feuer und Explosionen.

Anforderungen an die Brennstoffzellen

Brennstoffzellen missen nach den Regeln der Technik ausgelegt, gebaut
und betrieben werden. Besondere Umgebungsbedingungen, die Auswir-
kungen auf den Betrieb von Brennstoffzellen haben kénnen, sind bei der
Auslegung zu beachten.

Entnahmestellen an Bauteilen, die explosive, entziindliche oder giftige
Flussigkeiten enthalten, miissen eindeutig gekennzeichnet sein.

Brennstoffzellen missen in einer gekapselten Umhiillung untergebracht
sein. Das Volumen der Umhiillung muss so bemessen sein, dass die Flis-
sigkeit bei einem Leck im System sicher aufgefangen werden kann.

Anwendbare technische Bestimmungen

Die nachfolgend aufgefiihrten Bereiche miissen den Regeln der Technik
fur den Betrieb von Brennstoffzellen entsprechen:

a. Rohrleitungen und Einrichtungen/Anlagen unter hohem Druck ein-
schliesslich ihrer Kennzeichnung;

b. Einrichtungen zur Be-/Entliiftung von Raumen in denen Brennstoff-
lecks entstehen konnen;

Brennstoffzellenkern (Ort des Oxidationsprozesses);
Einrichtungen zum Schutz vor Brand- oder Explosionsrisiken;
Sicherheit elektrischer Anlagen;

Uberwachungs- und Schutzeinrichtungen;

pneumatische oder hydraulisch angetriebene Einrichtungen;
Ventile;

drehende Bauteile;

S - o o o

Pumpen und Kompressoren;
Material zur thermischen Isolation;

- X

gekapselte Umhiillung der Brennstoffzelle;

3

allgemeine Sicherheitseinrichtungen zum Betrieb.
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8.5 Erprobung von Brennstoffzellenanlagen
Die Brennstoffzellenanlage, welche auf einem Schiff eingebaut werden
soll, ist eingehenden Tests zu unterziehen. Der Umfang der Tests richtet
sich nach der Anlage und den Regeln der Technik. Die Tests kénnen auch
an einer représentativen Auswahl von Anlagen oder Komponenten durch-
gefiihrt werden.

Kapitel 9

9 Betriebliche Bestimmungen

9.1 Technischer Leiter, technische Leiterin (vgl. Artikel 45a SBV)

9.11 Der technische Leiter oder die technische Leiterin bezeichnet das fiir den
Betrieb eingesetzte Personal und weist nach, dass das Personal fiir den Be-
trieb der Anlagen ausreichend instruiert und gepriift ist. Die Bezeichnung
und die Nachweise sind fortlaufend zu aktualisieren.

9.1.2 Der technische Leiter oder die technische Leiterin sind fur die sténdige
Aktualisierung des Betriebshandbuches (vgl. Ziffer 1.4.7) und der Bedie-
nungsanleitung (vgl. Ziffer 1.4.8) verantwortlich.

9.13 Die Funktionen des technischen Leiters oder der technischen Leiterin und
des Betriebsleiters oder der Betriebsleiterin kdnnen von der gleichen Per-
son ausgelibt werden.

9.2 Zugang zu gefahrlichen Bereichen
Die Vorkehrungen zur Verhinderung des Zugangs zu gefahrlichen Berei-
chen an Bord der Schiffe richten sich nach den Bestimmungen von Teil |
der AB zu Artikel 35.

Kapitel 10

10 Bestimmungen (ber das Personal

10.1 Ausbildung

10.1.1  Fur eine neue oder gednderte Anlage ist durch den technischen Leiter oder
die technische Leiterin ein Schulungskonzept zu erstellen. Es ist im Be-
darfsfall zu aktualisieren.

10.1.2  Das Schulungskonzept dient als Grundlage fiir die Ausbildung und die
periodische Schulung sowie die Priifung des Personals. Es basiert auf dem
Risikomanagement-Bericht und dem Betriebshandbuch und der Bedie-
nungsanleitung und muss Angaben Uber die Mindestdauer der Schulung
enthalten.

10.2 Rolleniibungen

10.2.1  Die Rollenubungen richten sich nach den Bestimmungen des Teils | der

122

AB zu Artikel 46.



Ausfuihrungsbestimmungen des UVEK zur Schiffbauverordnung AS 20XX

10.3 Arbeitssicherheit und Gesundheitsschutz

10.3.1  Grundsatzlich ist die Verordnung vom 19. Dezember 1983 (iber die Verh(-
tung von Unféllen und Berufskrankheiten (VUV, SR 832.30) sowie die
Richtlinie Gber den Beizug von Arbeitsarzten und anderen Spezialisten der
Arbeitssicherheit (EKAS Richtlinie 6508/ASA-Richtlinie) zu beachten.

10.3.2  Gestltzt auf die Risikoanalyse nach Artikel 2 Buchstabe ¢ der SBV und
den Risikomanagement-Bericht nach Ziffer 1.4.5 hat das Unternehmen
seine Dokumentation nach den Vorgaben der EKAS zu erstellen oder zu
erganzen.

10.3.3  Die zustandige Behdrde kann den Beizug von Arbeitsarzten und /oder
anderen Spezialisten der Arbeitssicherheit anordnen.

Kapitel 11

11 Periodische Priifungen

111 Allgemeines

11.1.1  Der Ersteller einer Anlage legt Verfahren zur periodischen Prifung fest,
die den sicheren und einwandfreien Betrieb einer Anlage einschliesslich
aller Komponenten und Systeme sicherstellen.

11.1.2  Die Ausgestaltung dieser Verfahren berticksichtigt das Gefahrenpotenzial
der zu Uberwachenden Anlagen, Komponenten und Systeme.

11.1.3  Die Verfahren sind der zustdndigen Behdrde auf VVerlangen zur Einsicht
vorzulegen.

11.1.4  Priifungen dirfen nur von Personen durchgefihrt werden, die vom Bun-
desamt fur Verkehr dafiir anerkannt sind.

11.1.5 Die Person, welche die Priifung durchfuhrt, legt erforderlichenfalls Fristen
zur Beseitigung von festgestellten Méngeln fest und Uiberwacht deren Ein-
haltung.

11.1.6  Die durchgefiihrten periodischen Priifungen sowie dabei festgestellte
Mangel und allfallige Reparaturmassnahmen sind vom Unternehmen zu
dokumentieren. Der zustdndigen Behdrde ist von dem Unternehmen un-
aufgefordert eine Kopie des Berichtes der Person, welche die Priifung
durchgefihrt hat, vorzulegen.

11.2 Umfang der periodischen Priifungen

11.2.1  Der Umfang der periodischen Priifungen wird vom Hersteller festgelegt
und richtet sich nach dem Risikomanagement-Bericht.

11.2.2  Folgende Anlagen und Komponenten sind einer periodischen Prifung zu

unterziehen:

a. Anlagen zur Abfiillung von verdichteten, verfllissigten oder unter
Druck gel6sten Gasen;

b. Leitungen unter innerem Uberdruck fiir entziindliche, leichtentziindli-
che, hochentziindliche, atzende oder giftige Gase, Dampfe oder Fliis-
sigkeiten.
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11.3
1131

11.3.2

11.3.3

114
1141

115
1151

115.2
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Die periodischen Priifungen bestehen aus einer dusseren Kontrolle, einer
Druckprobe und aus Festigkeitspriifungen.

Intervalle der periodischen Priifungen

Der Hersteller einer Anlage legt die Intervalle der periodischen Priifungen
fest. Sie sind von der zustandigen Behorde zu genehmigen. Die zustandige
Behorde kann in begriindeten Einzelfallen abweichende Priffintervalle
festlegen.

Die zustédndige Behdrde kann jederzeit eine ausserordentliche Prifung fir
Einrichtungen, Anlagen, Komponenten und Systeme anordnen, wenn hier-
furr ein besonderer Anlass besteht, insbesondere wenn eine schwerwiegen-
de Stérung eingetreten ist.

Die zustandige Behdrde kann nach dem Auftreten einer schwerwiegenden
Stérung von dem Unternehmen, welches das Schiff betreibt, verlangen,
dass dieses die Storung durch eine Person, welche flr die periodischen
Priifungen zugelassen ist, sicherheitstechnisch beurteilen lasst und das Er-
gebnis der Untersuchung schriftlich vorlegt.

Zugelassene Personen zur periodischen Priifung

Das BAV bezeichnet nach Massgabe der gewdhlten Antriebsart oder der
Art des Energietragers die zur Prifung zugelassenen Personen.

Prufbericht, Umgang mit Méngeln

Die zur Prifung zugelassene Person erstellt einen aussagekréftigen Bericht
Uiber das Ergebnis der vorgeschriebenen periodischen oder der angeordne-
ten Prifung. Dieser ist dem Unternehmen abzugeben.

Festgestellte Méangel sind in der festgelegten Frist zu beseitigen. Die
Beseitigung ist von der Person, welche die Priifung durchgefiihrt hat zu
bescheinigen.
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Anhang |

1

2.2

3.2

In der Risikoanalyse zu untersuchende Anlagen
Allgemeines

Die Risikoanalyse muss mindestens fiir die nachstehenden Anlagen und
Komponenten durchgefiihrt werden.

Rohrleitungssystem fiir Brennstoffe
Beschreibung

Das Rohrleitungssystem fiir Brennstoffe umfasst alle Komponenten zur
Versorgung von Motoren, Turbinen und Brennern. Dazu gehéren insbe-
sondere alle Pumpen, Kompressoren, Vergasereinrichtungen, Warmetau-
scher, Ventile, Rohrleitungen, Flansche, Einheiten zur Verbrennung be-
sonderer Energietréger, ihr Versorgungssystem und zum Betrieb dieser
Einrichtungen erforderliche Komponenten.

Das Versorgungssystem beinhaltet auch die Einrichtungen zur Steuerung
und Uberwachung.

Funktionen
Das Rohrleitungssystem muss folgende Funktionen sicherstellen:

a. Aufrechterhaltung des Drucks im Inneren, der Temperatur und der
Durchflussmenge am Eintritt in den Motor oder in den Brenner inner-
halb der vorgegebenen Grenzwerte um ausreichende Brennstoffzufuhr
zu den Zweistoffmotoren, -turbinen oder —brennern in allen Betriebs-
zusténden des Schiffes sicher zu stellen.

b. Aufrechterhaltung des Drucks in den Tanks innerhalb der vorgegebe-
nen Grenzwerte.

Behalter zur Lagerung von Brennstoffen, Beluftungssysteme
Beschreibung
Das Tank- und Bellftungssystem beinhalten:

a. den Kanal um die Brennstoffleitungen (doppelwandiges Rohrsystem,
Umhillungen, Geh&use von Turbinen und Uberwachte Maschinenrdu-
me mit einwandigen Brennstoffleitungen)

b. das angeschlossene Belliftungssystem.
Funktionen
Das Tank- und Beltftungssystem muss folgende Funktionen sicherstellen:

a. ein allfalliges Leck im Rohrleitungssystem darf nicht zum Entweichen
von Brennstoff aus der Umhullung fiihren. Ferner muss der Druck in-
nerhalb der Umhullung kleiner bleiben als in benachbarten Raumen.

b. ein ausreichend sicheres Entleeren des Inneren der Umhiillung, wobei
keine Rest von Brennstoff zurtick bleiben dirfen.

c. eine zuverldssige Entdeckung von Lecks in der Brennstoffanlage si-
cherstellen.

Systeme zur Entdeckung von Lecks in der Brennstoffanlage
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4.2

52
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Beschreibung
Systeme zur Entdeckung von Lecks der Brennstoffanlage beinhalten:
a. Sensoren zur Entdeckung von Brennstoffen;

b. eine Einheit zur Uberwachung der Anlage einschliesslich ihrer Ener-
gieversorgung;

c. Kabel und Anschliisse zwischen den Sensoren und der Uberwachungs-
einheit.

Funktionen

Das System muss zuverl&ssig jede Art von Leck in der Brennstoffanlage
aufspren.

Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme
Beschreibung

Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme miissen folgende Kom-
ponenten beinhalten:

a. Die Anlage zur Brennstoffversorgung fiir Zweistoffmotoren oder —
brennern

b. das Beliiftungssystem welches an das Rohrleitungssystem nach Zif-
fer 3.1 dieses Anhangs angeschlossen ist.

c. Das System zur Entdeckung von Lecks in der Brennstoffanlage
Funktion

Die Funktion des Systems muss selbsterklarend sein.

Motoren und Brenner, die mit mehr als einem Brennstoff betrieben werden

Die vorgeschriebene Risikoanalyse fur Zweistoffmotoren und —brenner
muss mindestens folge Bereiche umfassen:

a. Versagen in einer Komponente, welche Brennstoff beinhaltet;

b. Versagen des Steuerungssystems des Motors, Brenners oder der Tur-
bine;
Versagen in der Anlage zur Verbrennung des Brennstoffs;

d. Vorhandensein von Brennstoff in Zweistoffmotoren oder —brennern
und in daran angeschlossenen Bauteilen/Komponenten, soweit dies im
normalen Betrieb vorgesehen ist;

e. Vorhandensein von Brennstoff in Zweistoffmotoren oder —brennern
und in daran angeschlossenen Bauteilen/Komponenten, soweit dies
nicht im normalen Betrieb vorgesehen ist.

Andere Anlagen an Bord

Die Risikoanalyse muss ausserdem alle anderen Anlagen einschliessen,
welche nicht unmittelbar mit der Brennstoffverwertung zusammen héangen.

Leck in der Brennstoffanlage
Die Auswirkungen eines Lecks in der Brennstoffanlage mussen untersucht
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werden. Folgende Leckagen miissen dabei berlicksichtigt werden:
a.

b
c.
d

Leck innerhalb des Kanals um die Brennstoffleitungen
Leck innerhalb des Gehéauses einer Zweistoffturbine
Leck innerhalb des Gehauses eines Zweistoffmotors

Leck innerhalb einwandiger Rohrleitungen, welche in Verbindung mit

iberwachten Maschinenrdumen genutzt werden

9 ,,Black out*

Die Risikoanalyse muss die Folgen einer Totalausfalls der elektrischen

und/oder hydraulischen Versorgung an Bord untersuchen.
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