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ABKURZUNGSVERZEICHNIS
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Regionale Buslinien
Die Fahrplanangebote der regionalen Buslinie sind aufgrund der verdnderten Bahnfahrplane

anzupassen und bedarfsgerecht zu verdichten.
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» Schnellere Durchfahrt der Schnellziige bei der Station Lengwil (10 Mio. CHF).

Den Ausbauten zugunsten des HGV-Anschlusses und des Schnellzugsverkehrs sind folgende

Fahrplanangebote hinterlegt:

» Stundentakt Romanshorn - Weinfelden - Ziirich (Intercity) wie bisher

» Stundentakt Konstanz - Weinfelden - Ziirich (Interregio) mit ausgedehnter Betriebszeit
von 5 bis 23 Uhr.

» Stundentakt St. Gallen - Romanshomn - Kreuzlingen Hafen - Konstanz (Interregio), allen-

falls mit dem ,Seehas” Konstanz - Singen verkniipft.

S-Bahn- und Regionalzugsverkehr

Zurzeit erarbeiten die Kantone zusammen mit den Transportunternehmen auf der Grundlage

des Schnellzugsfahrplans geméass ZEB-Kernangebot das Angebotskonzept fiir den S-Bahn-

und Regionalzugs-Fahrplan 2020, das ab 2016 schrittweise umgesetzt werden soll. Abge-
stiitzt auf dieses Angebotskonzept kann definiert werden, welche Bahnanlagen im Thurgau
ausgebaut werden miissen und wo neue Bahnhaltestellen realisiert werden kénnen. Diese
sogenannten Erweiterungsbauten zugunsten des S-Bahn- und Regionalzugsverkehrs erfor-
dern die finanzielle Beteiligung des Kantons. Die Gemeinden haben an diese Erweiterungs-
bauten keine Beitrdge zu leisten. Davon ausgenommen ist die Erstellung neuer Bahnhalte-
stellen, deren Kosten nach Abzug des Interessensbeitrags der Bahn je zur Halfte zwischen
dem Kanton und der Gemeinde finanziert werden.

Auf der Grundlage des Schnellzugsangebots sollen im S-Bahn- und Regionalzugsverkehr
folgende Fahrplanangebote angestrebt werden:

» Halbstundentakt ohne Liicken auf allen Regionalzugslinien. Aufgrund der positiven Erfah-
rungen mit dem liickenlosen Halbstundentakt (u.a. auf der Seelinie Schaffhausen-
Romanshorn) soll dieses Angebot grundsdtzliche taglich von Montag - Sonntag von 6 - 24
Uhr (Senntag bis 20 Uhr) angeboten werden.

» Halbstundentakt zwischen Winterthur und Wil durch §12 Ziirich - Stadelhofen - Winter-
thur - Wil und S35 Winterthur - Wil.

» Halbstundentakt zwischen Winterthur und Weinfelden durch S24 Ziirich Oerlikon - Flugha-
fen - Winterthur - Weinfelden und S30 Winterthur - Weinfelden

» 512 Zusatzziige in den Hauptverkehrszeiten auf der Linie Romanshorn - Ziirich mit Halt in
Amriswil, Sulgen , Weinfelden und Frauenfeld.

» Gute, auf die Verkehrsbediirfnisse abgestimmte Anschliisse in den Knotenbahnhéfen zwi-

schen den Schellzugs- sowie den S-Bahn und Regionalzugslinien.
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9. AUSBLICK 2016 UND SPATER

Voraussichtlich mit dem Fahrplan 2016 werden die neue Durchmesserlinie (DML) Ziirich
Altstetten - Ziirich Bahnhof Lowenstrasse - Zilrich Oerlikon und verschiedene Ausbauten zur
Leistungssteigerung der Linie Ziirich Oerlikon - Winterthur in Betrieb genommen. Diese
Bahnausbauten werden sich auf das Bahnangebot im Kanton Thurgau auswirken. Zurzeit
erarbeiten die Kantone zusammen mit den Transportunternehmen das Angebotskonzept im
S-Bahn- und Regionalzugsverkehr fiir den Zeithorizont 2020. Dieses Angebot soll ab 2016

schrittweise umgesetzt werden.

HGV-Anschluss Ostschweiz

Fiir den Anschluss der Ostschweiz an das europdische Eisenbahn-Hochleistungsnetz (HGV-
Anschluss) werden - iiberlagert zum bestehenden Halbstundentakt im Regionalzugsverkehr
- zwischen St. Gallen und Konstanz Schnellziige im Stundentakt verkehren. Dies bedingt
den Ausbau bestehender Stationen zu Kreuzungsstationen sowie den Bau von Doppelspur-
abschnitten. Die SBE und die SOB erarbeiten 2009 im Auftrag des Bundesamtes fiir Verkehr
das Vorprojekt. Es wird auch gepriift, ob einzelne schnelle Ziige zwischen Konstanz und St.
Gallen schon vor 2016 verkehren kdénnen. Die notwendigen Ausbauten der Bahninfrastruk-
tur werden zu 100% durch den Bund finanziert (FindV-Fonds). Das Eidgend&ssische Parla-

ment hat dafiir einen Kredit von 60 Mio. CHF bewilligt.

Schnellzugsverkehr
Es ist geplant, dass mit der Inbetriebnahme der neuen Durchmesserlinie (DML) Ziirich Alt-
stetten - Ziirich Bahnhof Lowenstrasse - Ziirich Oerlikon (Fahrplan 2016) der Thurtalschnell-
zug Ziirich - Romanshorn in Romanshorn xx.14 ankommt und zx.46 abfihrt und dort
schlanke Anschliilsse (3-5 Minuten) an den Regionalverkehr herstellt. Auch in Kreuzlingen
sollen zwischen dem Schnellzug Ziirich - Konstanz und den Regionalziigen der Seelinie
schlanke Anschliisse hergestellt werden. Es ist geplant, dass der Schnellzug xx.44 in Kreuz-
lingen ankommt und xxz.16 abfdhrt. Die Realisierung der Anschlussknoten in Kreuzlingen
und Romanshoern bedingt einen Ausbau der Bahninfrastruktur, der aus dem ZEB-Kredit (Zu-
kiinftige Entwicklung der Bahninfrastruktur) durch den Bund finanziert werden wird. Es
handelt sich um folgende Ausbauten:
» Beschleunigungsmassnahmen Winterthur - Romanshorn von 125 auf 140 km/h (20 Mio.
CHF);
» Doppelspur im Bereich der Station Kehlhof (40 Mio. CHF), damit die Schnellziige nach und

von Konstanz dort kreuzen kdnnen;
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INVESTITIONSBEITRAGE DES KANTONS THURGAU

In Millionen CHF
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2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Jahr
[ Unterhalt und Erneuerung M Infrastrukturaushauten
in Tausend CHF 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
1 Unterhalt und Erneuerung 4186 5’723 12415 10956 5’499 3’248 3304
2 Infrastrukturausbauten 650 2'200 4’000 5’000 15000 15'000 15'000
3 Total 4’836 7’923 16’415 15956 200499 18'248 18'304

Tabelle 44 1 Investitionsheitrdge des Kantons fiir die Erneuerung und den Unterhalt der Privatbahninfrastruktur

gemdss Tabelle 37

2 Investitionsheitrdge des Kantons fiir den Ausbau der Bahninfrastruktur auf Basis von groben

Schatzungen (vgl.

Kap. 7.2).
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8.4. FINANZIERUNG DER INFRASTRUKTURINVESTITIONEN

Wie Im Kapitel 7.2 aufgezeigt, reichen bei allen drei Privatbahnen (THURBO, FW, SOB) die
Abschreibungsmittel nicht aus, um den jdhrlich anfallenden Unterhalts- und Erneuerungs-
bedarf zu finanzieren. Sie sind daher - wie in den zuriickliegenden Jahren - auf Investiti-
onsbeitrdge des Bundes und der Kantone angewiesen, welche diese in Form von bedingt
riickzahlbaren Darlehen gewdhren.

Gemdss Kapitel 7.2 sind im heutigen Zeitpunkt erst grobe Schatzungen zu den Kantons-
beitrdgen an den notwendigen Ausbau der Bahninfrastruktur zur Realisierung des Ange-
botskonzeptes 2020 méglich. Genauere Angaben werden voraussichtlich Ende 2009 vorlie-
gen (vgl. Kapitel 9).

Die Investitionsbeitrdge stehen unter dem Vorbehalt, dass der Bund im Rahmen der
Bahnreform 2 beabsichtigt, die Finanzierung der Bahninfrastruktur ab 2013 neu zu regeln.
Zurzeit sind weder Inhalt noch Zeitpunkt der Inkraftsetzung der Neuregelung bekannt.

Die Tabelle 44 zeigt eine Gesamtsicht der kiinftigen Investitionsbeitrdge des Kantons
Thurgau an den Unterhalt und die Erneuerung der Privatbahnen sowie an den Ausbau der
Bahninfrastruktur zur Umsetzung des Angebotskonzeptes 2020. Infolge des erhdhten Un-
terhalts- und Erneuerungsbedarfs bei den Privatbahnen sowie des notwendigen Ausbaus der
Bahninfrastruktur zur Umsetzung des Angebotskonzeptes 2020 liegen die Beitrdge des Kan-

tons Thurgau wesentlich iiber dem Durchschnitt der letzten 10 Jahre von 4,5 Mio. CHF.
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VORAUSSICHTLICHE VERANDERUNG DER GEMEINDEBEITRAGE

Gemeinde Betrag 2009 in CHF Betrag 2015 in CHF Differenz in CHF

Horn 115'802 162'480 46'678
Hiittlingen 40'823 49'623 8'800
Hiittwilen 47100 65'412 18'312
Kemmental 78'006 108'659 30'6553
Kesswil 61'512 74'165 12'653
Kradolf-Schonenberg 110918 153'813 42'895
Kreuzlingen 684'299 953'268 268'969
Langrickenbach 26'657 36'653 9'996
Lengwil 67'228 92'438 25'210
Lommis 29'672 41'449 11'777
Mammern 36'042 43'700 7'658
Matzingen 98'707 137'674 28'967
Marstetten 116'238 163'080 46'842
Miillheim 79'421 110'505 21'084
Minchwilen 135493 188'253 52'760
Miinsterlingen 154'035 211'796 57'761
Neunforn 35'458 50'055 14'597
Pfyn 66'051 92'121 26'070
Raperswilen 14'869 20444 5'575
Rickenbach TG 85'170 118'409 33239
Roggwil 129'028 180'667 51'639
Romanshorn 496'878 701'424 204'646
Salenstein 80'229 102'604 22'275
Salmsach 31'750 44'307 12'557
Schlatt 73'819 102'802 28'983
Schénholzerswilen 30'128 42'076 11'948
Sirnach 229'486 318'795 89'309
Sommeri 22'859 32'082 9'223
Steckborn 131'456 183'354 51'898
Stettfurt 312'858 45'830 12'972
Sulgen 135'523 189'597 54'074
Tagerwilen 166'181 233'052 66'871
Thundorf 37'748 52'654 14'806
Tobel-Tagerschen 67'444 94'037 26'593
Uesslingen-Buch 27'538 38'516 10'978
Uttwil 83482 116'739 33257
Wagenhausen 72'469 87'278 14'809
Warth-Weiningen 47174 65'515 18'341
Waldi 32'713 45'630 12'917
Wangi 117'620 163'028 45'408
Weinfelden 609'789 775'967 166'178
Wigoltingen 97'978 137'322 39'344
Wilen TG 60'879 84'358 23'479
Wuppenau 48'521 68'017 19'496
Zihlschlacht-Sitterdorf 80'824 116'990 26'166
Total Kanton Thurgau 9'467'000 13'017'000 3'550'000

Tabelle 43
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VORAUSSICHTLICHE VERANDERUNG DER GEMEINDEBEITRAGE

Gemeinde Betrag 2009 in CHF Betrag 2015 in CHF Differenz in CHF

Aadorf 221'720 307'466 85'746
Affeltrangen 78'030 108'592 30'562
Altnau 95'708 134'201 28493
Amlikon-Bissegg 30'566 42'679 12'113
Amriswil 436'312 608'385 172'073
Arbon 381'068 528'519 147'451
Basadingen-Schlattingen 87'951 114'423 26'472
Berg 93'559 130'595 37'036
Berlingen 52'680 63'835 11'255
Bettwiesen 51'021 71'455 20'434
Bichelsee-Balterswil 69'433 96'120 26'687
Birwinken 31'694 44'230 12'536
Bischofszell 178'749 248'381 69'632
Bottighofen 125'890 152'921 27'031
Braunau 30318 42'337 12'019
Bussnang 88441 122'907 34'466
Biirglen 135'112 189'031 53'919
Diessenhofen 124'464 173'089 48'625
Dozwil 20307 28'573 8'266
Egnach 193377 271'098 77'721
Erlen 89'200 123'950 34'750
Ermatingen 111'554 155'3238 43'784
Eschenz 95'210 125'705 20'495
Eschlikon 141'047 197'192 56'145
Felben-Wellhausen 134'415 185'469 51'054
Fischingen 61'953 86'487 24'534
Frauenfeld 815'494 1'138'867 323'373
Gachnang 147'259 205'734 58'475
Gottlieben 22'135 27'182 5'047
Glittingen 85'807 104'316 18'509
Hauptwil-Gottshaus 72'992 102'315 29'323
Hefenhofen 43'142 60'621 17'479
Herdern 37446 52'139 14'693
Hohentannen 14'203 19'528 5'325
Homburg 40'968 56'982 16'014
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8.3. GEMEINDEBEITRAGE

Gemdss § 13 des Gesetzes iiber die Foérderung des 8ffentlichen Verkehrs vom 21. September
1988 (RB 742.1) haben die Gemeinden einen Drittel an die Aufwendungen zu leisten, wel-
che dem Kanton aus den Abgeltungen im regionalen Personenverkehr und den Tarifmassna-
hen erwachsen. Der Beitrag der einzelnen Gemeinde bemisst sich je zur Halfte nach dem
Verkehrsangebot und der Zahl der Einwohner im erschlossenen Gebiet. In der folgenden
Tabelle ist die voraussichtliche Verdnderung der Belastung je Gemeinde zwischen 2009 und
2015 aufgezeigt. Dieser Vergleich basiert auf der Grundlage von provisorischen Verteil-
schliisseln 2009 und 2015, welche die wichtigsten Angebotsausbauten beriicksichtigen. Wie
bisher werden die Gemeinden jghilich zum Verteilschliissel des jeweiligen Fahrplanjahrs, der

sdmtliche Angebotsverdnderungen beriicksichtigt, Stellung nehmen kénnen.
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BUNDESMITTEL JE JAHR

in Tausend CHF
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8.2. FINANZIERUNG DER ABGELTUNGSKOSTEN

Die Tabelle 41 und Tabelle 42 zeigen, wie die Abgeltungskosten finanziert werden kdnnen.

Der zusdtzliche Finanzierungsbedarf von voraussichtlich total 12,4 Mio. CHF in sechs
Jahren muss zum iilberwiegenden Teil durch den Kanton und die Gemeinden finanziert wer-
den. Der Kanton Thurgau wird 2015 im Vergleich zu 2009 7,1 Mio. CHF oder 37% (+6%/Jahr)
mehr leisten. Die Gemeinden haben geméss den gesetzlichen Bestimmungen (Vergleiche
nachfolgendes Kapitel 8.3) 3,55 Mio. CHF zusatzlich zu finanzieren, was ebenfalls einer
Steigerung von 37% (+6%/Jahr) entspricht.
Der Bund erhdht von 2009 bis 2015 seine Abgeltungsmittel lediglich um 1,5 Mio. CHF oder
6% (+1%/Jahr). Aus dem LSVA-Ertrag kommen 0,3 Mio. CHF zusitzlich dem &ffentlichen
Regionalverkehr zugute.

Sofern die Finanzmittel beim j&hrlichen Bestell- und Budgetprozess nicht ausreichen
sollten, weil weniger Mittel zur Verfiigung stehen oder die Abgeltungskosten hoher sind als
angenommen, miissen bei den geplanten Angebotsausbauten Abstriche gemacht werden. Die

Ausbauten sind nach den in Kapitel 6.4, Seite 69 definierten Grundsdtzen zu priorisieren.

FINANZIERUNG DER ABGELTUNGSKOSTEN DURCH BUND UND KANTON
in Tausend Bund Kanton Total

(HF | Angebot | Infrastruktur | Total Angebot | Infrastruktur | Total | Bund und Kanton
2009 21’989 4'141 | 267130 28529 5271 | 33’800 59930 100%
2010 22'098 4'167 | 26265 20'849 5303 | 36'152 62'417 104%
2011 22'207 4'893 | 27°100 32'013 6’227 | 38'240 65340 109%
2012 22317 4’959 | 27276 23'gh2 6311 | 40163 67439 112%
2013 22'429 4'831 | 27°260 35'382 6'149 | 41’531 68791 115%
2014 22’641 4'897 | 27438 36’909 6'233 | 43'142 70’680 118%
2015 22'653 4’963 | 27616 38435 6’317 | 44’752 72’368 121%

Tabelle 41
FINANZIERUNG DER ABGELTUNGSKOSTEN DURCH KANTON UND GEMEINDEN
Anteil Anteil
in Tausend Total LSVA- Rest Abgel- Kanton Gemeinden
CHF | Abgeltungskosten | Ertrag tungskosten 2/3 1/3

2009 33800 5'400 28400 18933 | 100% 9467 | 100%
2010 36152 5300 30'852 20'6568 | 109% 10284 | 109%
2011 38240 5300 32'940 21960 | 116% 10980 | 116%
2012 40163 5300 34'863 23242 | 123% 11621 | 123%
2013 41'531 5’500 26'031 24'021 | 127% 12'010 | 127%
2014 43142 5'600 37’542 25'028 | 132% 12’514 | 132%
2015 44’752 5’700 39'052 26'035 | 137% 13'017 | 137%

Tabelle 42
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ABGELTUNGSKOSTEN
in Tausend CHF 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

1 Weiterfithrung

Bahnangebot 2009 33'391 33’892 34'400 34’916 35440 35’972 36511
2 Weiterfilhrung Bus-

angebot 2009 15’594 15’828 16’065 16306 16’551 16799 17051
3 Angebotsausbauten

Zielangebot 2015 0 1’200 1’800 3100 3’900 4700 5’600
4 Tarifmassnahmen 1'500 1'960 1'860 1'800 1900 1'900 1’900

Infrastruktur

Privatbahnen 9'412 9’470 11120 11270 10980 11130 11280
6 Total Abgeltungen

Zielangebot 2015 50'897 62°350 65'245 67392 68771 70'501 72'342
7 Zur Verfiigung ste-

hende Finanzmittel

(Tabelle 13, 5. 42) 59'030 62417 65340 67439 68791 70'850 72'368

Tabelle 40 1 Abgeltungskosten fiir das Bahnangebot gemass Fahrplan 2009 inkl. einer Teuerung von 1,5% pro Jahr
2 Abgeltungskosten fiir das Busangebot gemass Fahrplan 2009 inkl. einer Teuerung von 1,5% pro Jahr
3 Angebotsausbauten realisiert in Etappen; die Summe der Angebotsausbauten des Vorjahres ist jeweils

dazugezahlt.

4 Abgeltungskosten der Tarifmassnahmen gemadss Tabelle 36
5 Abgeltungskosten fiir den Betrieb/die Abschreibung der Infrastruktur der Privathahnlinien gemass

Tabelle 38

7 geméss Budget 2009 bzw. Finanzplan Kt. Thurgau 2010 - 2012, Finanzplanentwurf 2013 - 2015
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8. KOSTENENTWICKLUNG UND FINANZIERUNG
8.1. ABGELTUNGSKOSTEN

Wie in den vorangehenden Kapiteln aufgezeigt, fallen im Regionalverkehr folgende Abgel-
tungskosten an:
» Abgeltungskosten des Zielangebotes (Tabelle 35, Seite 69)
» Abgeltungskosten der Tarifmassnahmen (Tabelle 36, Seite 76)
» Abgeltungskosten fiir Betrieb und Abschreibung der Infrastruktur der Privatbahnen
(Tabelle 38, Seite 79)

Die Tabelle 40 fasst die aufgefithrten Abgeltungskosten zusammen und zeigt, dass die Kos-

ten zwischen 2009 und 2015 um voraussichtlich total 12,4 Mio. CHF oder 21% ansteigen

werden. Diese Zusatzkosten setzen sich wie folgt zusammen:

» 4,6 Mio. CHF Mehrkosten fiir das bestehende Bahn- und Busangebot (Lohnentwicklung,
Erhéhung der Trassen- und Dieselpreise, héhere Aufwendungen fiir Sicherheit und Rollma-
terial (Neubeschaffungen) und allgemeine Teuerung)

» 0,4 Mio. CHF Tarifmassnahmen

» 1,8 Mio. CHF Mehrkosten der Infrastruktur der Privatbahnen (erhéhter Abschreibungsbe-
darf)

» 5,6 Mio. CHF Angebotsausbauten

Die durchschnittliche Zuwachsrate pro Jahr betrédgt 2,1 Mio. CHF oder 3,5 Prozent.

Diese zusatzlichen Aufwendungen fir den offentlichen Regionalverkehr sind notwen-
dig, wenn dieser - wie im kantonalen Richtplan postuliert - einen erhohten Marktan-
teil erlangen und zur weiteren Attraktivtatssteigerung des Kantons als Wirtschafts-
und Lebensraum beitragen soll. Auch zeigen die iiberdurchschnittlichen Nachfragesteige-
rungen der letzten Jahre auf den Linien, welche im Halbstundentakt bedient werden, dass

es sich lohnt, das Angebot weiter in diese Richtung auszubauen.
Die Tabelle 40 zeigt weiter, dass die voraussichtlich zur Verfiigung stehenden Finanzmittel,

wie sie in Tabelle 13 Seite 42, zusammengestellt sind, ausreichen, um die anfallenden Ab-

geltungskosten zu finanzieren.
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7.2. AUSBAU DER BAHNINFRASTRUKTUR

Zurzeit erarbeiten die Kantone zusammen mit den Transportunternehmen das Angebots-
konzept im S-Bahn- und Regionalzugsverkehr fiir den Zeithorizont 2020. Dieses Ange-
bot soll ab 2016 schrittweise umgesetzt werden (siehe Ausfilhrungen Kapitel 9, ab Seite 90).
Abgestiitzt auf dieses Angebotskonzept kann bis Ende 2009 definiert werden, welche Bahn-
anlagen im Thurgau ausgebaut werden miissen und mit welchen Kosten zu rechnen ist.
Diese sogenannten Erweiterungsbauten zugunsten des S-Bahn- und Regionalzugsverkehrs
erfordern die finanzielle Beteiligung des Kantons. Im Jahre 2009 fallen die ersten Kantons-
beitrdge an die Kosten der Projekt-Studien an. 2010 sind Kantonsbeitrdge an die Kosten der
Vorprojektierung zu leisten und ab 2011 kénnten erste Investitionsbeitrdge an den Ausbau
der Bahnanlagen anfallen. Die in der Tabelle 39 ab dem Jahr 2011 aufgefiihrten Kantonsbei-

trage basieren auf ersten groben Schitzungen.

KANTONSBEITRAGE FUR DEN AUSBAU DER BAHNINFRASTRUKTUR (GROBKOSTENSCHATZUNG)

in Tausend CHF 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Total Kantonsheitrage 650 2200 4’000 5’000 15'000 15'000 15'000

Tabelle 39
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Abgeltung fiir Betrieb / Abschreibung Bahninfrastruktur der Privatbahnen

Die Abgeltungen fiir den Betrieb und die Abschreibungen der Bahninfrastrukturen der drei

Privatbahnen steigen in den néchsten Jahren kontinuierlich an. Die Ursache dafiir liegt im

erhdhten Abschreibungsbedarf durch die Aktivierung der Unterhalts- und Erneuerungsin-

vestitionen.

ABGELTUNG FUR BETRIEB / ABSCHREIBUNG BAHNINFRASTRUKTUR DER PRIVATBAHNEN

in Tausend CHF | 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Total Abgeltung FW 1350 1400 1450 1500 1’550 1’600 1650
S0B 13262 | 13’600 | 14'100 | 14’700 | 15300 | 15'800 | 16'400
THURBO 6'550 6’500 8’200 8200 7’700 7’700 7700
Streckenanteil TG | FW: 93% 1'255 1300 1350 1400 1450 1’500 1550
SOB: 17.7% 2347 2'400 2'500 2'600 2’700 2’800 2'900
THURBO: 88,7% 5'810 5'770 7270 7’270 6’830 6’830 6830
Total Thurgau 9412 9470 | 11120 | 117270 | 10980 | 11’130 | 11280
Abgeltung Bund 44% 4141 4’167 4893 4'959 4'831 4'897 4’963
Abgeltung TG 56% 5271 5303 6227 6311 6149 6233 6’317

Tabelle 38
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anfallenden Unterhalts- und Erneuerungsbedarf zu finanzieren. Sie sind daher - wie in den

zuriickliegenden Jahren - auf Investitionsbeitrdge des Bundes und der Kantone angewiesen,

welche diese in Form von bedingt riickzahlbaren Darlehen gew&hren.

Die FW benétigt, wie in der Studie ,Bahn oder Bus im Murgtal?” vom 6.11.2006 aufgezeigt,

bis 2015 einen Investitionsbeitrag von durchschnittlich knapp 3 Mio. CHF pro Jahr.

Die SOB weist einen Darlehensbedarf bis zu 18 Mio. CHF pro Jahr aus. Darin ist auch der

Ausbau der Station Roggwil-Berg zu einer Kreuzungsstation enthalten, die durch die 1.

Teilergdnzung der S-Bahn St. Gallen (2013) ausgeldst wird. Der Kanton Thurgau hat bei der

SOB lediglich einen Streckenanteil von 17,7%.

THURBO hat bzw. wird in den Jahren 2007 bis 2010 schwergewichtig den Substanzerhalt auf

dem Streckenabschnitt Kreuzlingen - Weinfelden abschliessen, finanziert mit Abschrei-

bungsmitteln und iiber Darlehen.

In den Jahren 2011 und 2012 sieht THURBO vor, den Streckenabschnitt Weinfelden -

Wil einer Gesamterneuerung zu unterziehen. Um den Aufwand méglichst tief zu halten,

werden vereinfachte Infrastrukturstandards angewandt. Es ist ferner eine mehrmonatige

Streckensperrung von Oktober 2011 bis April 2012 geplant. THURBO rechnet mit Kosten von

rund 45 Mio. CHF (Kostenschadtzung aufgrund der Preisbasis 1.1.2007), welche in den Jahren

2010 bis 2013 zu finanzieren sind.

INVESTITIONSBEITRAGE FUR UNTERHALT UND ERNEUERUNG DER PRIVATBAHNEN

in Tausend CHF | 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Total Darlehen FW 600 3100 2900 2’600 2'700 2'800 2’900
S0B 16’252 | 17800 | 17800 | 17800 | 17800 | 18000 | 18000
THURBO 4’553 4700 | 18400 | 15'800 4’600 0 0
Streckenanteil TG | FW: 93% 558 2'900 2'700 2'400 2’500 2’600 2’700
SOB: 17.7% 2'877 3"150 3'150 3'150 3'150 3'200 3’200
THUREO: 88,7% 4’039 4170 | 16'320 | 14015 4’080 0 0
Total Thurgau 7474 | 10220 | 22’170 | 19565 9730 5'800 5900
Darlehen Bund 44% 3289 4497 9'755 8609 4281 2'552 2'596
Darlehen TG 56% 4'186 5723 | 12'415 | 10956 5'449 3’248 3'304

Tabelle 37
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7. BAHNINFRASTRUKTUR
7.1. BETRIEB, UNTERHALT UND ERNEUERUNG

Die Bahnunternehmen haben einen sicheren Bahnbetrieb zu gewdhrleisten. Sie sind daher

fiir den Unterhalt und die Erneuerung der Bahnanlagen verantwortlich. Sie haben in den

letzten Jahren mit hoher Prioritidt die Automatisation des Bahnbetriebs beziehungsweise
der Sicherheitsanlagen vorangetrieben. Betrieb, Unterhalt und Erneuerung der Bahnanlagen
werden wie folgt finanziert:

» Linien der SBB: Leistungsvereinbarung zwischen dem Bund und der SBB.

» Linien der konzessionierten Transportunternehmen (KTU): Abgeltungsvereinbarung und
Darlehensvereinbarung zwischen dem Bund und den Kantonen einerseits und der Trans-
portunternehmung andererseits. Aufgrund der Verordnung iiber die Anteile der Kantone
an den Abgeltungen und Finanzhilfen im Regionalverkehr (SR 742.101.2) betragt der An-
teil des Bundes 44% und jener des Kantons Thurgau 56%. Im Kanton Thurgau werden der-
artige Vereinbarungen fiir folgende Linien abgeschlossen: Frauenfeld - Wil (Frauenfeld-
Wil-Bahn), Romanshorn - St. Gallen - Wattwil - Nesslau (Siidostbahn) und Kreuzlingen -
Weinfelden - Wil (Thurbo).

» Im Rahmen der Bahnreform 2 beabsichtigt der Bund, die Finanzierung der Bahninfrastruk-
tur neu zu regeln. Gemdss aktuellem Zeitplan sollen im Parlament die entsprechenden Be-
schliisse im Lauf des Jahres 2012 gefdllt werden. Noch offen ist, wie die neue Finanzie-

rung der Bahninfrastruktur aussieht und wann sie in Kraft treten wird.
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6.7.3. KOSTEN TARIFMASSNAHMEN

Fiir die beschriebenen Tarifmassnahmen ist mit den in Tabelle 36 zusammengestellten Kos-

ten zu rechnen. Die Gesamtkosten bewegen sich in den Jahren 2010 und 2015 zwischen 1,8

und 1,9 Mio. CHF. Der Grosse Rat hat mit den Kreditbeschliissen vom 6.6.2002 und

11.5.2006 jahrliche Ausgaben fiir die aufgezeigten Tarifmassnahmen von 1,72 Mio. CHF be-

willigt.

KOSTEN TARIFMASSNAHMEN

in Tausend CHF | 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Tarifverbund Ostwind 1228 1228 1228 1228 1228 1228 1228
Tarifkooperation mit Ziircher Ver- 140 500 500 340 340 340 340
kehrsverbund
Tarifkooperation mit FlexTax 70 70 70 70 70 70 70
Schaffhausen
Weitere Tarifkooperationen, Tages- 62 162 62 162 262 262 262
karte Euregio Bodensee, Kundenzu-
friedenheitsumfragen
Gesamtkosten Tarifmassnahmen 1500 1960 1860 1800 1900 1'900 1'900

Tabelle 36
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Verkehrsverbund Hegau - Bodensee (VHB)

Ab 1. Juni 2009 sind Kombi-Abonnemente und Einzelbillette zwischen den Ostwind Zonen
55 und 57 sowie den VHB Zonen 4 und 5 mdglich. Die Billette der Stadtzone Kreuzlingen
und City-Zone Konstanz werden gegenseitig anerkannt. Die beiden Stddte finanzieren die

daraus entstehenden Ertragsausfille.

GELTUNGSBEREICH KOMBI-ABONNEMENTE VHB UND OTV
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Figur 12
FlexTax

Der Schaffhauser Tarifverbund FlexTax plant ebenfalls die Einfithrung des integralen Tarif-
verbundes. Es ist vorgesehen, dass die Zoneniiberlappungen der beiden integralen Verbunde
0TV und FlexTax zwischen Stein am Rhein und Schlatt weiter bestehen bleibt. Fiir Fahrten
innerhalb des Uberlappungsgebiets sollen jedoch neu nur noch FlexTax-Fahrausweise zur

Anwendung gelangen.
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6.7.2. TARIFKOOPERATIONEN

Z-Pass
Auf Dezember 2010 soll voraussichtlich der Z-Pass zu einem integralen System ausgebaut
werden. Dies bedeutet, dass nebst den Abonnementen auch Einzelbillette, Mehrfahrtenkar-

ten und Zonentageskarten im Verbundgrenzen iiberschreitenden Verkehr mit Zonengiiltig-

keit angeboten werden.

GELTUNGSBEREICH Z-PASS (OSTWIND - ZVV)

Figur 11
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GELTUNGSBEREICH TARIFVERBUND OSTWIND

Figur 10 Giiltig ab 1. Juni 2009
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6.6. DYNAMISCHE FAHRGASTINFORMATION

Im Gebiet des Tarifverbunds Ostwind wird ein dynamisches Fahrgastinformationssystem
aufgebaut. Dieses umfasst Echtzeitanzeigen an Haltestellen, Information im Fahrzeug, An-
schlussinformationen Bahn-Bus und Bus-Bahn sowie Bus-Bus. Die Einfithrung dieses Sys-
tems erfolgt aufgrund unterschiedlicher Bediirfnisse etappenweise:

» Stadt und Agglomeration St. Gallen im Jahr 2009

» Mittlere Agglomerationen (Frauenfeld, Kreuzlingen) ab 2011

» Landliche Regionen ab 2013

Fiir die 1dndlichen Regionen werden betreffend Haltestellenanzeigen Alternativen gepriift.
(Bsp. ,Mobile Tagging” = mit dem Handy wird an der Haltestelle ein Code fotografiert und
der Fahrplan wird auf das Handy iibertragen).

Im Grundsatz erfolgen die Investitionen fiir die dynamische Fahrgastinformation analog
anderer Projekte im &ffentlichen Verkehr durch die Transportunternehmen. Die Folgekosten

(Abschreibungen, Zinsen, Betriebskosten) werden iiber die Abgeltung finanziert.

6.7. TARIFMASSNAHMEN

6.7.1. TARIFVERBUND OSTWIND

Auf den 1. Juni 2009 wird der Tarifverbund Ostwind zu einem integralen Tarifverbund (ITV)
erweitertet. Die Erweiterung zum ITV bedeutet, dass nebst den Abonnementen auch Einzel-
billette, Mehrfahrtenkarten und Zonentageskarten nach dem gleichen Zonensystem angebo-

ten werden wie die Abonnemente.
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auch in den grdsseren Bahnhoéfen. Im Bahnhof Frauenfeld patrouillieren insbesondere in
den Abend- und Nachtstunden freiwillige Bahnhof-Paten (Projekt der Stadt Frauenfeld).
» Die Transportunternehmen schulen ihr Personal regelmassig, um auch bei der Bewéltigung

kritischer Situationen angemessen reagieren zu kdénnen.
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6.5. SICHERHEIT

Die Verantwortung fiir die Sicherheit im &ffentlichen Verkehr liegt bei den Transportunter-
nehmen. Sie nehmen diese in Zusammenarbeit mit den staatlichen und privaten Sicher-
heitsorganen wahr.

Gemadss einer im Jahr 2008 durchgefiihrten Umfrage schitzen die Transportunterneh-
men die Sicherheitslage in den Fahrzeugen, auf den Bahnhofen und an den Haltestellen im
Kanton Thurgau grundsatzlich als sicher ein. Probleme mit Vandalismus, Beldstigungen und
Tatlichkeiten treten nur vereinzelt auf und konzentrieren sich auf gréssere Bahnhéfe und
auf die Sp&t- und Frithziige am Wochenende.

Die Transportunternehmen tragen mit verschiedenen Massnahmen zu einem stabilen
Sicherheitsempfinden bei. Sie verfiigen iiber Sicherheitskonzepte, welche die unterschiedli-
chen Ausprdgungen der Sicherheitslagen je Linie, Ort oder Region beriicksichtigen. Sie ko-
ordinieren ihre Sicherheitsaufgaben untereinander und mit den von ihnen beauftragten
privaten Sicherheitsfirmen, der Bahnpolizei sowie der Kantons- und Stadtpolizei. Die Zu-
sammenarbeit zwischen den Sicherheitsorganen funktioniert. Sie soll bei Bedarf weiter ver-
starkt werden.

Die Transportunternehmen beurteilen die Sicherheitslage regelmadssig und ergreifen bei
Bedarf die notwendigen Massnahmen, die aus einem Mix aus personeller Prdsenz und tech-
nischen Mitteln bestehen, wie zum Beispiel:

» Bei Neuanschaffungen von Fahrzeugen wird der Transparenz in den Fahrzeugen hohes
Gewicht beigemessen. Die Gelenktriebwagen der THUREO und die Triebfahrzeuge der SOB
erfiillen diese Anforderungen.

» Als wichtige praventive Massnahme riisten die Transportunternehmen ihre Fahrzeuge und
Haltestellen bzw. Bahnhofe bei Bedarf mit SOS-Tasten und Videoiiberwachungsanlagen
aus. Abgestiitzt auf die Verordnung iiber die Videoiiberwachung durch die SBB
(SR 742.147.2) haben die SBB und THUREO (als Tochterunternehmung der SBB) einen Teil
ihrer Fahrzeuge mit Videoiliberwachungsanlagen ausgeriistet. Je nach Erfahrungen werden
sie weitere Fahrzeuge damit ausriisten. Der Einbau von Videoiliberwachungsanlagen an
Bahnhofen und Haltestellen erfolgt jeweils in Absprache mit den Gemeinden. Die aktuelle
Revision der Rechtsgrundlagen betreffend Sicherheit im 6ffentlichen Verkehr wird auf
Bundesebene die rechtliche Grundlage schaffen, dass alle konzessionierten Transportun-
ternehmen des 8ffentlichen Verkehrs analog der SBB Videoiiberwachungsanlagen installie-
ren kdnnen.

» Zu Zeiten des erhdhten Gefahrenpotentials werden die Ziige und Busse vermehrt durch

Zugpersonal, Bahnpolizel und privates Sicherheitspersonal begleitet. Diese patrouillieren
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6.4. ABGELTUNGSKOSTEN DES ZIELANGEBOTES

Es wird angenommen, dass die Abgeltungskosten fiir das bestehende Bahn- und Busangebot
aufgrund der Lohnentwicklung, der Eth8hung der Trassen- und Dieselpreise, der héheren
Aufwendungen fiir Sicherheit und Rollmaterial (Neubeschaffungen) und der allgemeinen
Teuerung um j&hrlich 1,5 Prozent zunehmen werden. Dies ergibt bis 2015 im Vergleich zu
2009 einen zusdtzlichen Abgeltungsbedarf von 4,6 Mio. CHF.
Die zusdtzlichen Abgeltungskosten fiir die geplanten und in Kapitel 6.1 bis 6.3 be-
schriebenen Angebotsausbauten betragen auf Basis von Grobkostenschdtzungen rund
5,6 Mio. CHF
» Ausbau Bahnangebot: 4,3 Mio. CHF (508'000 Mehrkilometer entspricht Ausbau von 10%
gegeniiber Fahrplan 2009)

» Ausbau Busangebot: 1,1 Mio. CHF (490'000 Mehrkilometer entspricht Ausbau von 10%
gegeniiber Fahrplan 2009)

» Fahre 0,2 Mio. CHF

Die Einsparungen aufgrund der Angebotsabbauten sind dabei beriicksichtigt.

Der Umsetzungszeitpunkt der einzelnen Angebotsausbauten ist offen und hangt in ers-
ter Linie von der Entwicklung der Abgeltungskosten und den j&hrlich zur Verfiigung ste-
henden Finanzmitteln fiir Angebotsausbauten ab. Diese sind in jedem Fall nach folgenden
Prioritdten zu etappieren:

» Ausbau des Angebotes Montag - Freitag, wobei die Prioritdten von der Angebotsfunktion
abh&ngig sind (Angebotsfunktion 3 mit héchster Prioritdt, Angebotsfunktion 1 mit ge-
ringster Prioritdt).

» Ausbau des Angebotes am Wochenende.

ABGELTUNGSKOSTEN ZIELANGEBOT 2015
i Tausend CHF 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
1 Weiterfiihrung bestehen- 33301 33892 34°400 34916 35440 35972 26511
des Bahnangebot
2 Weiterfiihrung bestehen- 156504 15’828 16065 16"306 16’551 16'799 17051
des Busangebot
3 Angebotsausbauten 0 1200 1’800 3100 3’900 4700 5’600
Total 48985 50920 52265 54322 55891 57471 59162

Tabelle 35 1 Abgeltungskosten fiir das Bahnangebot gemdss Fahrplan 2009 inklL. Erhdhung von 1,5% pro Jahr
2 Abgeltungskosten fiir das Busangebot geméass Fahrplan 2009 inkl. Erhdhung von 1,5% pro Jahr
3 Angebotsausbauten realisiertin Etappen; die Summe der Angebotsausbauten des Vorjahres ist jeweils im
Folgejahr dazugezdhlt
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6.2.5. ANDERUNGEN ZVV-LINIEN

Das Angebot der ZVV- Linien im Kanton Thurgau bleibt unverandert.

BUS ZIELANGEBOT 2015 ZVV- LINIEN

Veranderung Kurspaare
Angebots Zielangebot 2015 gegeniiber 2008
funktion Anzahl Kurspaare pro Tag
Streckenabschnitt Mo-Fr Sa S0 Mo — Fr Sa So
70.605 Oberstammheim - 1 15 12 9 0 0 0
Andelfingen
- Turbenthal - 1 9 8 3 0 0 0
Bichelsee
Wila - 1 0 0 2 0 0 0
80.807
Dussnang
Tabelle 33
6.3. BODENSEEFAHRE ROMANSHORN - FRIEDRICHSHAFEN

Der Stundentakt der Bodenseefdhre ist wvon Mai bis September tdglich bis 22 Uhr auszudeh-

nen. Es ist zu priifen, ob der Stundentakt der Bodenseefdhre verdichtet oder mit einer

schnellen Personenschiffsverbindung erganzt werden kann.

BODENSEEFAHRE
Zielangebot 2015 Verdnderung Kurspaare
Angebots Anzahl Kurspaare pro gegeniiber 2008
Streckenab- funktion Tag
schnitt Mo-Fr Sa So Mo - Fr Sa So
3810 | Romanshorn - 2
Friedrichshafen
> Mai - September 18 18 18 + 1 KP + 1 KP + 1KP
» Oktober - April 16 16 16

Tabelle 34
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80.734 Wil — Dussnang - Fischingen
Die Line soll gemdss den Anforderungen der Angebotsfunktion 2 am Sonntag zum integra-

len 1-h Takt bis 20 Uhr ausgebaut werden.

80.735 Wil — Bichelsee - Dussnang
Die Line soll gemdss den Anforderungen der Angebotsfunktion 2 am Sonntag zum integra-

len 1-h Takt bis 20 Uhr ausgebaut werden.

Nachtbus
Die Nachtbusse (bis Mitternacht) verkehren heute ab den Zentren als Bedarfskurse. Nach
Braunau und Wuppenau,/Hosenruck werden fahrplanmassige Linienbetriebe eingefithrt (Hin-

und Riickfahrt). Beim Nachtbus Tannzapfenland ist ein Linienbetrieb zu priifen.

BUS ZIELANGEBOT 2015 BUS RAUM HINTERTHURGAU / WIL

Zielangebot 2015 Veranderung Kurspaare ge-
geniiber 2008
Streckenab- Angebots- Anzahl Kurspaare pro Tag
schnitt funktion Mo-Fr Sa So Mo - Fr Sa So
80.702 Wil - Wilen 3 33.5 24.5 0 0 0 0
80.720 Wil - Braunau 1 24 19 14 0 0 0
(Fr: 25) | Inki Inkl.
InkL. Nacht- Nachtbus
Nachtbus bus
80.722 Wil - 24 19 14 0 0 0
Wuppenau - er 2 (Fr: 25) InkL. Inkl.
Hosenruck Inkl. Nacht- | Nachtbus
Nachtbus bus
80.732 Wil - Gahwil 3 36 21 15.5 0 0 0
80.733 Wil - 19 16 14 0 0 + 2
Littenheid : zr 2)
80.734 Wil - 2 22 15 15 0 0 + 2
Dussnang -
Fischingen
80.735 Wil - 2 22 15.5 15.5 0 0 + 4
Bichelsee -
Dussnang
80.736 Nachtbus Tann- 4 (Fr:5) 5 4 0 0 0
zapfenland

Angebotsaushau gegeniiber 2008
Angebotsabbau gegeniiber 2008

Tabelle 32
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6.2.4. ANDERUNGEN RAUM HINTERTHURGAU / WIL
80.702 Wil - Wilen
Die Linie weist eine ungeniigende Nachfrage aus. Die Linie soll in Koordination mit dem

Stadtbuskonzept Wil {iberpriift werden.

80.720 Wil - Braunau

Die Linie erreicht die geforderten Schwellenwerte weder bei der Nachfrage noch beim Kos-

tendeckungsgrad knapp nicht. Zudem entspricht das Angebot mit Verdichtungskursen wah-

rend den Hauptverkehrszeiten gemdss der zugeteilten Angebotsfunktion 1 (Stundentakt)

einem Uberangebot. Aus folgenden Griinden soll trotzdem am bestehenden Angebot fest-

gehalten werden:

» Gemdss Planrechnung 2009 entwickelt sich der Kostendeckungsgrad positiv.

» Die Verdichtungskurse lassen sich aus Standzeiten der Linie Wil-Littenheid giinstig produ-
zieren. Eine Aufhebung der Kurse auf der Linie Wil-Braunau wiirde somit ein Effizienzver-

lust im Gesamtsystem bedeuten.

80.722 Wil — Wuppenau - Hosenruck

Die Linie erreicht den geforderten Kostendeckungsgrad nicht. Zudem entspricht das Ange-
bot mit Verdichtungskursen wahrend den Hauptverkehrszeiten gemé&ss der zugeteilten An-
gebotsfunktion 1 (Stundentakt) einem Uberangebot. Zur Verbesserung der Kostendeckung
wird die Linie mit der Buslinie Wil Bahnhof - Himmelrich (Buslinie 80.721) betrieblich ver-
kniipft. Damit kénnen unproduktive Standzeiten am Bahnhof genutzt und effizientere
Fahrzeugumliufe erzielt werden. Somit soll die Linie in den Hauptverkehrszeiten weiterhin
im Y%-h Takt betrieben werden, da eine Taktreduktion ein Effizienzverlust im Gesamtsystem
zur Folge hitte.

Die betriebliche Verkniipfung hat eine Verschiebung der Taktlage der Linie Wil - Wuppenau

- Hosenruck (gleiche Taktlage wie Buslinie Wil - Braunau) zur Folge.

80.733 Wil - Littenheid
Die Linie ist der Angebotsfunktion 1 zugewiesen. Dank der Klinik Littenheid weist sie eine
hohe Nachfrage aus. Das Angebot soll nach den Bediirfnissen der Klinik ausgebaut werden:

» Sonntag schliessen der Taktliicken zum integraler 1-h Takt bis 20 Uhr
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80.943 Amriswil — Bischofszell Stadt
Die Linie weist einen ungeniigenden Kostendeckungsgrad aus, hat jedoch eine positive Ent-
wicklung. Das Angebot soll gemass Angebotsfunktion 2 ausgebaut werden:

» Samstag und Sonntag integraler 1-h Takt

BUS ZIELANGEBOT 2015 BUS RAUM OBERTHURGAU

Zielangebot 2015 Verédnderung Kurspaare
gegeniiber 2008
Streckenab- Angebots- | Anzahl Kurspaare pro Tag
schnitt funktion Mo-Fr Sa So Mo - Fr Sa So
80.200 | St. Gallen - 3 40 32.5 17 Schnellkurse 0 0
Arbon + im 1-h Takt
Schnell-
kurse
80.210 | St. Gallen - 2 25.5 18.5 17 0 0 0
Steinach -
Horn
80.244 | Rorschach - 1 14 7 7 0 0 0
Arbon
80.740 Bischofszell - 2 16 16 7 0 0 0
Uzwil
80.940 | Amriswil - 20 15 15 +5 +1 +9
Romanshorn
Romanshorn - ) 20 15 15 +5 +1 +9
Arbon ;
80.941 | Amriswil - 2 21 15 15 0 +1 +9
Arbon
80.942 | Amriswil - 2 20 15 15 0 +1 +8
Muolen
80.943 Amriswil - 2 2b 19 18 0 0 + 2
Bischofszell (Fr: 26) Inkl. Inkl.
Stadt Inkl. Nacht- | Nacht-
Nachtbus bus bus
80.944 Amriswil - 1 15 15 10 0 0 0
Dozwil (Fr: 16) Inkl. Inkl.
InkL. Nacht- | Nacht-
Nachtbus bus bus
Amriswil - 2 0 0 0 0 0
Sommeri
Amriswil - 1 10 9 - 0 0 0
Erlen
80.950 | Bischofszell - 1 8 6 6 0 0 0
St. Pelagiberg

Angebotsaushau gegeniiber 2008
Angebotsabbau gegeniiber 2008

Tabelle 31
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6.2.3. ANDERUNGEN RAUM OBERTHURGAU

80.200 St. Gallen - Arbon

Zwischen den beiden Zentren St. Gallen und Arbon ist das Nachfragepotenzial gross. Des-

halb ist ein Angebotsausbau mit zusdtzlichen Schnellbussen zu priifen.

» Uberlagernd zum bestehenden %-h Taktangebot sind Schnellbuskurse mindestens im 1-h
Takt via die Autobahn zu fiithren. Damit das Angebot effizient bereit gestellt werden kann
(Fahrzeugumlauf < 60 Minuten), muss die Linienfithrung gegeniiber dem bestehendem
Schnellbusangebot angepasst und in Arbon mdglichst direkt zum Autobahnzubringer Ar-
bon Siid gefiihrt werden (via Landquartstrasse statt Roggwil). Somit ist eine Fahrzeitre-
duktion von vier Minuten bzw. eine Fahrzeit Arbon - St. Gallen Bahnhof unter 30 Minuten
mdglich.

» Die Linienfiihrung in Arbon ist mit den geplanten Stadtbuslinien zu koordinieren und

vertieft zu priifen.

80.940 Amriswil — Romanshorn —Arbon
Die Verbindung der Zentren iibernimmt die Bahn. Die Feinerschliessung der Gebiete zwi-
schen den Zentren iibernimmt die Buslinie. IThr Angebot soll gem&ss Angebotsfunktion 2
ausgebaut werden:

» Verdichtungskurse wdhrend den Hauptverkehrszeiten von Montag - Freitag.

» Samstag und Sonntag integraler 1-h Takt bis 20 Uhr
In Arbon wird ein Stadtbuskonzept entwickelt. Je nach Ergebnis sind Linienfiilhrungsinde-
rungen der Regionalbusse in Koordination mit diesem Stadtbuskonzept zu priifen. In Am-
riswil ist zu priifen, ob die Linie zur besseren Erschliessung des Ortszentrums via Marktplatz

- Kirchstrasse gefithrt werden kann.

80.941 Amriswil — Arbon

Die Line soll geméss den Anforderungen der Angebotsfunktion 2 ausgebaut werden (1-h
Takt am Sonntag). In Arbon wird ein Stadtbuskonzept entwickelt. Je nach Ergebnis sind
Linienfiihrungsdanderungen der Regionalbusse in Koordination mit diesem Stadtbuskonzept

zu priifen.

80.942 Amriswil - Muolen
Das Angebot soll gemdss Angebotsfunktion 2 ausgebaut werden:

» Samstag und Sonntag integraler 1-h Takt bis 20 Uhr
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ZIELANGEBOT 2015 BUS RAUM KREUZLINGEN / WEINFELDEN

Veranderung Kurspaare
Zielangebot 2015 gegeniiber 2008
Angebots Anzahl Kurspaare
funktion pro Tag

Streckenabschnitt Mo-Fr | Sa So Mo - Fr Sa So

80.907 Kreuzlingen - 3 27 26 13 -7 -6 -3
Tdgerwilen

80.908 Konstanz - 3 30 27 13 0 0 0
Landschlacht

80.920 | Tagerwilen - Engwi- 1 11 6 6 0 0 0
len - Weinfelden

80.920/ | Nachtbus Kemmen- 4 5 4 0 0 0

921 tal (Fr: 5)

80.921 | Bernrain - Hugels- 1 11 6 6 0 0 0
hofen - Weinfelden

80.922 Lengwil - Altnau Angebot autheben -8 0 0

80.923 Kreuzlingen - Alt- 30/ 27/ 15 0 0 +1
nau (-Giittingen) 16 15

80.925 Nachtbus Altnau Angebot aufheben -4 -5 - 4

80.924 | Kreuzlingen - 1 14 6 6 +1 0 0
Weinfelden

80.931 Minsterlingen - 1 12 12 6 0 0 0
Amriswil

80.932 Neukirch a. d. Thur 1 11 7 7 +5 Ersatz Ersatz
- Weinfelden PubliCar PubliCar

80.934 Weinfelden - 1 9 7 7 Ersatz Ersatz Ersatz
Wuppenau PubliCar PubliCar PubliCar
Nachtbus Nollen ab 5 6 5 0 0 0
Weinfelden (Fr:6)

Angebotsaushau gegeniiber 2008
Angebotsabbau gegeniiber 2008
Tabelle 30
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80.924 Kreuzlingen — Weinfelden
Die Linie weist einen ungeniigenden Kostendeckungsgrad aus. Es handelt sich um ein neues
Angebot mit einer positiven Entwicklung.

» Die Taktliicke am Vormittag soll geschlossen werden.

80.931 Miinsterlingen - Amriswil
Die Linie weist einen ungeniigenden Kostendeckungsgrad und eine ungeniigende Nachfrage

aus. Es handelt sich um ein neues Angebot. Deshalb wird die Entwicklung abgewartet.

80.932 Weinfelden - Neukirch a. d. Thur

Die Linie wird mit dem Fahrplan 2008 nur an Werktagen wahrend den Hauptverkehrszeiten

im Linienbetrieb erschlossen. In den iibrigen Zeiten wird das Gebiet mit dem PubliCar Nollen

erschlossen. Fiir die Erschliessung von Neukirch an der Thur wird folgende Konzeptinde-

rung vorgeschlagen:

» Mo - Fr soll der Liniebetrieb ganztags angeboten werden (1-h Takt mit Taktliicken). Die
Massnahme ist bereits auf das Fahrplanjahr 2009 umgesetzt worden.

» Fiir das Wochenende ist ein Linienbetrieb im 2-h Takt zu priifen.

80.933 PubliCar Nollen / 80.934 Weinfelden — Wuppenau

Der PubliCar Nollen soll aufgehoben und das Gebiet im Linienbetrieb wie folgt erschlossen

werden.

» Neue Linie Weinfelden - Bussnang - Friltschen - Lanterswil — Hagenwil - Wuppenau mit
Kleinbus

» Mo - Fr soll der Liniebetrieb ganztags angeboten werden (1-h Takt mit Taktliicken). Die
Massnahme ist bereits auf das Fahrplanjahr 2009 umgesetzt worden.

» Fiir das Wochenende ist ein Linienbetrieb im 2-h Takt zu priifen.
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6.2.2. ANDERUNGEN RAUM KREUZLINGEN / WEINFELDEN

80.907 Kreuzlingen - Tagerwilen

Die Linie hat einen ungeniigenden Kostendeckungsgrad. Mittelfristig ist eine Koordination
mit dem Stadtbusangebot Kreuzlingen anzustreben.

Um den Kostendeckungsgrad bereits kurzfristig zu erhdhen, verkehrt die Linie seit dem

Fahrplanjahr 2009 nur bis 20 statt 23 Uhr.

80.920 Tagerwilen - Engwilen — Weinfelden
Die Linie weist einen ungeniigenden Kostendeckungsgrad aus. Es handelt sich um ein neues

Angebot mit einer positiven Entwicklung.

80.921 Bernrain — Hugelshofen - Weinfelden
Die Linie weist einen ungeniigenden Kostendeckungsgrad aus. Es handelt sich um ein neues

Angebot mit einer positiven Entwicklung.

80.922 Lengwil - Altnau

Die Linie erreicht weder die geforderte Nachfrage noch den geforderten Kostendeckungs-
grad. Sie hat ein geringes, kaum entwickelbares Erschliessungspotenzial. Die Bahnverbin-
dung via Kreuzlingen ist nur unwesentlich langsamer. Deshalb soll die Linie ist aus dem

vom Kanton bestellten Angebot gestrichen werden.

80.923 Kreuzlingen - Altnau (-Giittingen)
Die Linie erreicht weder die geforderte Nachfrage noch den geforderten Kostendeckungs-

grad. Es handelt sich um ein neues Angebot mit einer positiven Entwicklung.

80.925 Nachtbus Altnau

Der Nachtbus ist im Ortsverkehr innerhalb der Stadt Kreuzlingen mit 10'400 Ein- und Aus-
steigern im Jahr 2007 deutlich starker ausgelastet als im Regionalverkehr Richtung Altnau.
Nach Bottighofen, Scherzingen, Miinsterlingen, Landschlacht, Altnau, Giittingen und Lang-
rickenbach benutzen lediglich 2'054 Personen den Nachtbus, was einer durchschnittlichen
Auslastung von weniger als 2 Personen pro Kurs entspricht. Aufgrund der geringen Nachfra-
ge im Regionalverkehr ist der Nachtbus Altnau aus dem durch den Kanton bestellten Ange-
bot zu streichen. Bottighofen, Miinsterlingen-Scherzingen, Landschlacht, Altnau und Giit-

tingen sind nach 20.00 Uhr weiterhin mit der Bahn erschlossen.
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ZIELANGEBOT 2015 BUS RAUM FRAUENFELD

Zielangebot 2015

Anzahl Kurspaare

Verédnderung Kurspaare
gegenilber 2008

Streckenab- Angebots- pro Tag
schnitt funktion Mo-Fr Sa So Mo - Fr Sa So
80.822 Frauenfeld - 1 15 7 7 0 Ersatz Ersatz
Oberneunforn PubliCar PubliCar
80.823 Frauenfeld - 2 16 15 15 0 +1 +2
Diessenhofen
Frauenfeld - 2 6 0 0 0 0 0
Hiittwilen
80.824 Frauenfeld - 1 14 7 7 0 Ersatz Ersatz
Niederwil PubliCar PubliCar
80.825 Frauenfeld - 23 19 18 + 4 0 0
Stein a. Rh. (Fr: 24) Inkl. Inkl.
Inkl. Nacht- Nacht-
Nachtbhus bus bus
80.826 Frauenfeld - 2 25.5 19 18 0 0 0
Steckborn (Fr: 26.5) | InkL Inkl.
InkL. Nacht- Nacht-
Nachtbus bus bus
80.829 Frauenfeld - 26 26 18 +9 + 17 0
/ 832 Miillheim InkL. Inkl. InkL.
(-Conny Land) Nachtbus | Nacht | Nacht-
bus bus
80.831 Miillheim - 1 10.5 0 0 0 0 0
Homburg
80.833 Miillheim - 1 10 9 9 0 0 0
Ermatingen
80.834 Frauenfeld - 2 23 15 15 + 2 +1 +1
Aadorf -
Ettenhausen
80.836 Frauenfeld - 15 7 7 0 Ersatz Ersatz
Islikon E PubliCar PubliCar
80.837 Frauenfeld - 1 15 12 12 +1 Ersatz Ersatz
Affeltrangen PubliCar PubliCar
80.838 Weinfelden - 1 9 9 9 -1 Ersatz Ersatz
Thundorf - PubliCar PubliCar
Frauenfeld
80.842 Nachtbus 4 6 5 0 0 0
Iselisberg (Fr: 6)
80.843 Nachtbus 4 6 5 0 0 0
Sonnenberg (Fr: 5)
80.847 Schlatt - 10 6 0 Linienver- | Linienver-
Oberschlatt - langerung | langerung
Marthalen
Schlatt - +7 0 0 -2 + 6
Oberschlatt
Angebotsaushau gegeniiber 2008
Tabelle 29
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80.843 PubliCar Sonneberg
Der PubliCar verkehrt nur samstags und sonntags. Werktags wird das Gebiet im Linienbe-
trieb (80.837 Frauenfeld - Affeltrangen / 80.838 Frauenfeld - Weinfelden) erschlossen.

Fiir das Wochenende ist ein Linienbetrieb im 1-h Takt bzw. 1,5-h Takt zu priifen.

80.847 Schlatt — Oberschlatt — Marthalen
Die Linie weist einen ungeniigenden Kostendeckungsgrad aus. Um das Angebot der Linie zu
verbessern, wird die Linie auf das Fahrplanjahr 2009 mit Anschluss an die 533 nach Martha-

len verldngert.

Nachtbus

Die Nachtbusse (bis Mitternacht) verkehren heute ab den Zentren als Bedarfskurse. Nach
Miillheim, Steckborn, Stein am Rhein werden fahrplanmaissige Linienbetriebe eingefiihrt
(Hin- und Riickfahrt), um die Zahl der Passagiere weiter zu steigern. Beim Nachtbus Iselis-

berg ist mittelfristig ebenfalls ein Linienbetrieb zu priifen.
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80.829 Frauenfeld — Miillheim
Die Linie erschliesst einen Entwicklungsraum und ist folglich der Angebotsfunktion 3 zuzu-
teilen. Das Angebot soll entsprechend ausgebaut werden:

» Ausdehnen %-h Takt Mo - Sa bis 24 Uhr

» Sonntag 1-h Takt bis 24 Uhr

80.836 Frauenfeld - Islikon

Die Linie verbindet Gachnang als zentraler Ort mit dem kantonalen Zentrum Frauenfeld und
wird der Angebotsfunktion 2 zugeteilt. Jedoch wird auf einen entsprechenden Ange-
botsausbau verzichtet, da die Nachfrage gering ist und die Verbindung Islikon - Frauenfeld

zudem halbstiindlich mit der Bahn erschlossen ist.

80.838 Thundorf - Weinfelden

Die Linie wird gemdss Fahrplan 2008 im Lastrichtungsbetrieb gefiihrt und bietet in Thundorf

Anschluss an die Linie 80.837 Frauenfeld - Affeltrangen. In Weinfelden bestehen keine

guten Bahnanschliisse. Die Auslastung pro Kurs liegt unter dem geforderten Nachfrage-

schwellenwert.

Um das Angebot zu verbessern und die Nachfrage zu steigern soll fiir diese Linie folgende

Konzeptdnderung vorgenommen werden:

» Der bestehende Stundentakt (mit Taktliicken) wird zu einem 1%-h Takt ausgedehnt. Dies
ermdglicht direkte Verbindungen nach Frauenfeld und bessere Anschliisse an die Schnell-
ziige von/nach Ziirich, alternierend in Frauenfeld und Weinfelden.

» Die Linie kann weiterhin mit einem Fahrzeug betrieben werden. Ein 1-h Takt zwischen
Frauenfeld und Weinfelden ist nur mit zwei Fahrzeugen méglich und bringt einen unpro-
duktiven Fahrzeugumlauf mit sich.

» Die Konzeptdnderung ist bereits auf das Fahrplanjahr 2009 umgesetzt worden.

80.842 PubliCar Iselisberg

Der PubliCar verkehrt nur samstags und sonntags. Werktags wird das Gebiet im Linienbe-
trieb (80.822 Frauenfeld - Oberneunforn / 80.824 Frauenfeld - Niederwil / 80.836 Frauen-
feld - Islikon) erschlossen.

Fiir das Wochenende ist an Stelle des PubliCars ein Linienbetrieb im 2-h Takt zu priifen.
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6.2. ZIELANGEBOT BUS

Nachfolgend sind die wichtigsten Verdnderungen beim Busangebot je Region beschrieben.
6.2.1. ANDERUNGEN RAUM FRAUENFELD

80.823 Frauenfeld - Diessenhofen

Gemdss Angebotsfunktion 2 miisste das Angebot Mo - Fr wahrend den Hauptverkehrszeiten
verdichtet werden. Diessenhofen ist aber in erster Linie Richtung Schaffhausen ausgerich-
tet. Deshalb wird Montag-Freitag auf einen Angebotsausbau verzichtet. Die Verdichtungs-
kurse konzentrieren sich weiterhin auf den Abschnitt Hiittwilen - Frauenfeld. Hingegen soll
am Wochenende das Angebot geméass Angebotsfunktion 2 zu einem durchgehenden Stun-

dentakt ausgebaut werden.

80.825 Frauenfeld - Stein am Rhein
Die Linie verbindet Zentren und wird deshalb neu der Angebotsfunktion 2 zugeteilt. Ent-
sprechend soll sie wie folgt ausgebaut werden:

» Verdichtungskurse wdhrend den Hauptverkehrszeiten von Montag - Freitag.

» Bestehender Nachtbus (nach 20 Uhr) wird in den Linienbetrieb integriert.

80.826 Frauenfeld - Steckborn
Bestehender Nachtbus (nach 20 Uhr) wird in den Linienbetrieb integriert.

80.834 Frauenfeld — Aadorf — Ettenhausen
Damit das Einkaufs-/ und Gewerbegebiet Frauenfeld Ost aus Richtung Aadorf umsteigefrei
zu erreichen ist, ist eine Verkniipfung der Linien zu priifen. Die Durchbindung der Linien
Frauenfeld - Steckborn mit Frauenfeld - Aadorf bedingt allerdings folgende Anpassungen:
» Die Regel- und Verdichtungskurse Frauenfeld - Ettenhausen werden zeitlich abge-
tauscht. Die Abfahrt bzw. Ankunft der Regelkurse in Frauenfeld ist zur vollen Stunde.
Die Abfahrt bzw. Ankunft der Verdichtungskurse zur halben Stunde.
» Die Abfahrtszeit der Kurse nach Steckborn wird um 3 Minuten vorverschoben, deswe-
gen funktionieren die Anschliissen von Weinfelden nur wdhrend den Hauptverkehrs-

zeiten von der S8 auf die Verdichtungskurse.
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ZIELANGEBOT 2015 BAHN
Zielangebot 2015
Anzahl Kurspaare pro Tag Verdnderung der Kurspaare

Streckenab- Angebots- gegeniiber 2008
schnitt funktion Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So

820 | Schaffhausen - 3 28 28 34 + 2.5 + 1.5 -25
Stein. a. Rh.
Stein a. Rhein 3 28 28 34 +7 + 6.5 + 2.5
- Kreuzlingen
Kreuzlingen - 3 38 38 34 +1 +1 -2.5
Romanshorn

821 | Winterthur - 2 25 19 19 + 5.5 0.5 0.5
Stein am Rh.

830 | Konstanz - 3 41 36.5 36.5 0 0 0
Kreuzlingen
Kreuzlingen - 2 25 19.5 19.5 0 0 0
Weinfelden

835 | Weinfelden - 2 25 19 19 +1 0 0
Wil

840 | Romanshorn - 20.5 20.5 20.5 0 0 0
Weinfelden
Winterthur - 3 38 28 34 +3 + 18 + 14
Weinfelden
Romanshorn - 3 4 - - +4 0 0
Winterthur
(beschleunigte
S-Bahn)

841 | Frauenfeld - 3 38 38 34 +3 + 6 +9
Wil
Minchwilen - 3 7 0 0 + 4 0 0
Wil

845 | Romanshorn - 3 38 38 34 + 2 + 2 -1
Rorschach

850 | Winterthur - 3 38 38 34 + 2.5 + 19 + 15
Wil

852 | Weinfelden - 38 38 19 + 13 + 19 +0
St. Gallen he

870 | Romanshorn - 3 38 38 34 + 4.5 +5 + 3.5
St. Gallen

Angebotsaushau gegeniiber 2008
Angebotsabbau gegeniiber 2008
Tabelle 28

INFRAS | 22. Januar 2009 | REGIONALVERKEHR KANTON THURGAL 2010 - 2015 | ZIELANGEBOT BIS 2015




|55

845 Romanshorn - Rorschach
Die Linie weist einen ungeniigenden Kostendeckungsgrad aus, zeigt jedoch in der Planrech-
nung eine positive Entwicklung fiir die ndchsten Jahre.
Das Angebot soll gemdss Angebotsfunktion 3 ausgebaut werden:
» Ausdehnen %-h Takt Mo - Sa bis 24 Uhr
» Sonntag Y-h Takt bis 20 Uhr

850 Winterthur — Wil
Die Linie weist 2008 einen ungeniigenden Kostendeckungsgrad (KDG) auf. Hierbei handelt
es sich jedoch um ein neues Angebot. Die Entwicklung gemaiss Planrechnung zeigt, dass der
KDG in Zukunft erreicht werden kann.
Das Angebot soll gemadss Angebotsfunktion 3 weiter ausgebaut werden:

» Ausdehnen %-h Takt Mo - Sa bis 24 Uhr

» Sonntag Y-h Takt bis 20 Uhr

» Der %-h Takt an Wochenenden bis 20 Uhr wird bereits auf das Fahrplanjahr 2009 um-

gesetzt.

852 Weinfelden - St. Gallen
Die Linie erhélt neu die Angebotsfunktion 3 statt 2. Das Angebot soll entsprechend ausge-
baut werden:
» Ausdehnen %-h Takt Mo - Sa bis 24 Uhr
» Die Bahnersatzbusse am Abend sind bereits auf den Fahrplan 2009 durch ein durchge-
hendes Bahnangebot ersetzt worden.

» Am Sonntag verkehren die Ziige weiterhin im 1-h Takt

870 Romanshorn - St. Gallen
Mit der Umsetzung der 1. Teilergdnzung der S-Bahn St. Gallen (2013) verkehrt der Voral-
penexpress nur noch bis St. Gallen. Zwischen Romanshorn und St. Gallen wird er durch die
S3, die im Halbstundentakt verkehrt, ersetzt.
Das Angebot soll gemdss Angebotsfunktion 3 ausgebaut werden:

» Ausdehnen %-h Takt Mo - Sa bis 24 Uhr

» Sonntag Y-h Takt bis 20 Uhr
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840 Romanshorn - Weinfelden

Der Streckenabschnitt Romanshorn - Weinfelden erhdlt neu die Angebotsfunktion 3 statt 2.
Gemdss Angebotsfunktion 3 miisste das Angebot zu einem integralen ¥.-h Takt ausgebaut
werden. Ohne Ausbau der Bahninfrastruktur ist nur eine Fahrlage mdglich, die in Weinfel-
den und Romanshorn keine Anschliisse vermittelt. Der Ausbau zum %-h Takt mit guten
Anschliissen in Weinfelden und Romanshorn ist nur mit zusitzlichen Perronausbauten in
den beiden Knoten méglich. Der Angebotsausbau kann deshalb erst im Zusammenhang mit

dem neuen Konzept im Thurtal realisiert werden (ab 2016, vgl. Kap. 9).

840 Weinfelden - Winterthur
Die Linie weist 2008 einen ungeniigenden Kostendeckungsgrad (KDG) aus. Hierbei handelt
es sich jedoch um ein neues Angebot (58). Die Entwicklung geméass Planrechnung zeigt,
dass der KDG in Zukunft erreicht werden kann.
Das Angebot soll weiter gemédss Angebotsfunktion 3 ausgebaut werden:

» Ausdehnen 1-h Takt S8 Mo - Sa bis 24 Uhr, damit zusammen mit S30 %:h Takt ent-

steht.
» Sonntag 1-h Takt S8 bis 20 Uhr, damit zusammen mit S30 %-h Takt entsteht.

840 Romanshorn - Winterthur

Um die Fernverkehrsziige zu entlasten und den OV-Marktanteil in dieser Entwicklungsachse
zu erhdhen, sollen zur Hauptverkehrszeit schnelle S-Bahnziige ab Romanshorn via Stadelho-
fen nach Ziirich eingefithrt werden. Zwei Zugspaare werden bereits auf das Fahrplanjahr

2009 angeboten.

841 Frauenfeld - Wil
Das Angebot soll gemdss Angebotsfunktion 3 ausgebaut werden:
» Ausdehnen %-h Takt Mo - Sa bis 24 Uhr
» Sonntag Y-h Takt bis 20 Uhr
Zwischen Miinchwilen und Wil soll zu den Hauptverkehrszeiten zusdtzlich die Anzahl Zu-

satzziige mit guten Anschliissen von/nach Ziirich ausgebaut werden.
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6.1. ZIELANGEBOT BAHN

Nachfolgend werden Angebots- und Betriebsdnderungen des Bahnangebots gegeniiber dem
Fahrplanangebot 2008 beschrieben. In erster Line handelt es sich um Schliessen von Taktlii-

cken und zeitliche Ausdehnungen des Halbstundentakts am Abend und Wochenende.

820 Schaffhausen - Stein am Rhein

Das Angebot soll gemdss Angebotsfunktion 3 ausgebaut werden:
» Ausdehnen %-h Takt Mo - Sa bis 24 Uhr
» Sonntag Y-h Takt bis 20 Uhr

820 Stein am Rhein - Kreuzlingen
Das Angebot soll gemdss Angebotsfunktion 3 ausgebaut werden. Die Taktliicken werden
geschlossen:

» Ausdehnen %-h Takt Mo - Sa bis 24 Uhr

» Sonntag Y-h Takt bis 20 Uhr

» Das Schliessen der Taktliicken bis 20 Uhr ist bereits auf das Fahrplanjahr 2009 umge-

setzt worden.

820 Kreuzlingen - Romanshorn

Das Angebot soll gemdss Angebotsfunktion 3 ausgebaut werden:
» Ausdehnen %-h Takt Mo - Sa bis 24 Uhr
» Sonntag Y-h Takt bis 20 Uhr

821 Winterthur — Stein am Rhein
Das Angebot soll gemdss Angebotsfunktion 2 ausgebaut werden:
» Von Montag bis Freitag sollen widhrend den Hauptverkehrszeiten Verdichtungskurse

gefiihrt werden.

830 Konstanz - Kreuzlingen — Weinfelden
Das Angebot entspricht den Angebotsfunktionen 3 (Konstanz - Kreuzlingen) bzw. 2 (Kreuz-

lingen - Weinfelden). Es besteht kein Handlungsbedarf.

835 Weinfelden - Wil
Die Anzahl Verdichtungskurse wahrend den Hauptverkehrszeiten soll Montag bis Freitag um

ein zusdtzliches Kurspaar ausgebaut werden.
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6. ZIELANGEBOT BIS 2015

Dieses Kapitel definiert das Zielangebot 2015 fiir sdmtliche Bahn- und Buslinien des Regio-
nalverkehrs und die Bodenseefdhre. Als Rahmenbedingung fiir das Zielangebot gilt das heu-
tige tibergeordnete nationale Angebotskonzept (Fernverkehrsziige), das sich bis ins Jahr
2015 nicht massgeblich verdndern wird. Die Ausgangslage fiir das Zielangebot 2015 bildet
das OV-Angebot gemiss Fahrplan 2008 (vgl. Kapitel 2.2).

Den Bahn- und Buslinien werden die definierten Angebotsfunktionen, die sich unter
anderem aus den rdumlichen Entwicklungszielen des kantonalen Richtplans ableiten, zuge-
teilt (vgl. Seite 35). Dies hat bei einzelnen Linien Anderungen der Angebotsfunktionen zur
Folge, welche sich auf das Angebotsniveau (Zahl der Verbindungen) auswirken. Beim
Bestimmen des Zielangebots 2015 spielen jedoch nicht nur die Angebotsfunktion, sondern
auch die Ergebnisse der Erfolgskontrolle fiir das Fahrplanjahr 2008 eine Rolle (vgl. Kapitel
5). Angebotsaus- bzw. Abbauten hdngen demnach von der zugeteilten Angebotsfunktion
sowie von der Nachfrage und Kostendeckung ab, wobei die Entwicklung der Linie in den
letzten Jahren beriicksichtigt wird.

Die in den verschiedenen Agglomerationsprogrammen definierten Angebotsausbauten
im dffentlichen Regionalverkehr sind im Zielangebot nicht beriicksichtigt, da diese vom
Bund noch nicht genehmigt bzw. deren Umsetzung von den Agglomerationstragerschaften

noch nicht konkretisiert worden sind.
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5.3. BODENSEEFAHRE

Seit 2002 ist die Bodenseefdhre (Linie 3810 Romanshorn-Friedrichshafen) gemdss Abgel-

tungsverordnung des Bundes ebenfalls abgeltungsberechtigt. Die Fihre wird von der SBS

AG, Romanshorn (CH) und der BSB GmbH, Friedrichshafen (D) als Betriebsgemeinschaft

gefiihrt. Die Abgeltung des Bundes gilt jedoch nur fiir die schweizerischen Kurse (8 Kurs-

paare).

Die Fahre transportiert neben den Reisenden auch Personenwagen, Reisebusse, Lastwa-

gen, etc. Sie erfiillt deshalb nicht nur Aufgaben des dffentlichen Verkehrs, sondern iiber-

nimmt zusdtzlich auch Strassenfunktionen. Die zur Verfiigung stehenden Grundlagen fiir die

Erfolgskontrolle beziehen sich jeweils auf alle beférderten Personen (OV und MIV), daher

werden keine Schwellenwerte bestimmt.

NACHFRAGEENTWICKLUNG BODENSEEFAHRE

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Reisende
&V (nicht in
Fahrzeugen)! 377'693 307'781 304'389 376'240 385'340 360'729 352'823 328'609 329'851
MIV (in Fahr-
zeugen)l 233'420 245'791 244'021 232'503 238'315 222'975 218'199 203207 203'975
Total 611'113 | 643'572 | 638'910 | 608'743 | 623'664 | 583'704 | 571'022 | 531'816 | 533'826
Fahrzeuge
Personenwagen | 60'850 68'248 67'588 67'693 65'519 67'509 69'504 64'311 64'671
Reisebusse 606 520 500 459 520 496 495 430 443
Lastwagen und
Anhénger 21'061 24'378 22'252 21'725 20'080 15'776 11'470 10279 2'902
Fahr- und
Motorrader 52'844 62'744 61'785 61'234 65'283 61'866 58'574 50'306 51'326
Total 135'361 | 155'890 | 152'125 | 151'111 | 151402 | 145'647 | 140'043 | 125'326 | 126'342

Tabelle 26 1) Gemdiss einer seit Jahren zuriickliegenden Erhebung 62% 0V, 38% MIV

KOSTENDECKUNG DER BODENSEEFAHRE

2002 2003 2004 2005

2006

2007

Kostendeckung 85% 85% 82% 82%

79%

80%

Tabelle 27
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5.2.5. ZVV - LINIEN IM KANTON THURGAU

ERFOLGSKONTROLLE REGIONALVERKEHR BUS: NACHFRAGE MONTAG - FREITAG

Linie Nr. Streckenabschnitt Fahrplan 2008 Schwellenwerte Bus
Pers./ | Kurspaa- | Pers./ Angebots- Bus | Pers./
Tag re/ Tag Kurs funktion ist typ Kurs erfiillt
70.625 vV Turbenthal - Bichelsee 277 9 15 1 SB 5 Ja
70.807 ZvV Wila - Dussnang nur 5o - 1 MB 4 -
70.605 ZvV Oberstammheim - Andelfingen 461 15 15 1 SB 5 Ja
Tabelle 24
ERFOLGSKONTROLLE REGIONALVERKEHR BUS: KOSTENDECKUNG
Linie Nr. Streckenabschnitt Kostendeckung Schwellenwerte Bus
Offerte 2008
Angebots-
funktion ist KDG erfiillt
70.625 vV Turbenthal - Bichelsee 329%, 1 20% Ja
70.807 ZvV Wila - Dussnang 25% 1 20% Ja
80.605 ZVV Oberstammheim - Andelfingen 49% 1 20% Ja
Tabelle 25

5.2.6. NACHTNETZ BAHN (VERBINDUNGEN NACH 24.00 UHR)
Das flichendeckende Nachtnetz bei der Bahn wurde erst auf das Fahrplanjahr 2008 einge-

fiihrt. Dabei handelt es sich um ein zuschlagpflichtiges Angebot in den Nachten von Frei-

tag/Samstag und Samstag/Sonntag. Fiir das Nachtnetz kann zurzeit keine Erfolgskontrolle

durchgefiihrt werden, weil entsprechende Datengrundlagen noch fehlen.
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5.2.4. RAUM HINTERTHURGAU / WIL

ERFOLGSKONTROLLE REGIONALVERKEHR BUS: NACHFRAGE MONTAG - FREITAG
Linie Nr. Streckenabschnitt Fahrplan 2008 Schwellenwerte Bus

Pers./ | Kurspaare/ | Pers./ Angebots- Bus | Pers./

Tag Tag Kurs funktion Ist typ Kurs erfiillt
80.702 WIMO Wil - Wilen 237 33,5 4 3 MB 10 Nein
80.720 WIMO Wil - Braunau 274 20 7 2 SB 8 Nein
80.722 WIMO Wil - Wuppenau - Hosenruck 314 20 8 2 SB 8 Ja
80.732 WIMO Wil - Gahwil 1302 36 18 3 SB 14 Ja
80.733 WIMO Wil - Littenheid 396 19 10 2 SB 8 Ja
80.734 WIMO Wil - Dussnang - Fischingen 480 23 10 2 SB 8 Ja
80.735 WIMO Wil - Bichelsee — Dussnang 623 22 14 2 SB 3 Ja

Tabelle 22

ERFOLGSKONTROLLE REGIONALVERKEHR BUS: KOSTENDECKUNG

Linie Nr. Streckenabschnitt Kostendeckung Schwellenwerte Bus
Offerte 2008

Angebots-

funktion Ist KDG erfiillt
80.702 WIMO Wil - Wilen 48% 3 40% Ja
80.720 WIMO Wil - Braunau 26% 2 30% Nein
80.722 WIMO Wil - Wuppenau - Hosenruck 24% 2 30% Nein
80.732 WIMO Wil - Gahwil 48% 3 40% Ja
80.733 WIMO WAl - Littenheid 38% 2 30% Ja
80.734 WIMO Wil - Dussnang - Fischingen 41% 2 30% Ja
80.735 WIMO Wil - Bichelsee — Dussnang 389, 2 30% Ja

Tabelle 23
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5.2.3. RAUM OBERTHURGAU
ERFOLGSKONTROLLE REGIONALVERKEHR BUS: NACHFRAGE MONTAG - FREITAG
Linie Nr. Streckenabschnitt Fahrplan 2008 Schwellenwerte Bus
Pers./ | Kurspaare/ | Pers./ Angebots- Bus | Pers./
Tag Tag Kurs funktion Ist typ Kurs erfiillt
80.200 PAG St. Gallen - Arbon 2058 40 26 3 SB 14 Ja
80.210 PAG St. Gallen - Steinach - Horn 724 25.5 14 2 SB 8 Ja
80.244 PAG Rorschach - Arbon 340 14 12 1 MB 4 Ja
80.740 PAG Bischofszell - Uzwil 683 16 21 2 SB 8 Ja
Amriswil - Romanshom 335 15 22 1 SB 5 Ja
80.940 AOT
Romanshorn - Arbon 348 15 23 1 SB 5 Ja
80.941 AOT Amriswil - Arbon 323 21 8 2 SB 8 Ja
80.942 AOT Amriswil - Muolen 304 20 8 2 SB 8 Ja
80.943 AOT Amriswil - Bischofszell Stadt 484 21 12 2 SB 8 Ja
80.944 PAG Erlen - Amriswil - Dozwil neu 11 k. A. 1 KB 3 k. A.
80.950 PAG Bischofszell - St. Pelagiberg 64 8 4 1 KB 3 Ja

Tabelle 20 (k. A. = keine Angaben, Neues Angebot)

ERFOLGSKONTROLLE REGIONALVERKEHR BUS: KOSTENDECKUNG
Linie Nr. Streckenabschnitt Kostendeckung Schwellenwerte Bus
Offerte 2008
Angebots-
funktion Ist KDG erfiillt

80.200 PAG St. Gallen - Arben 73% 3 40% Ja
80.210 PAG St. Gallen - Steinach - Horn 30% 2 30% Ja
80.244 PAG Rorschach - Arbon 21% 1 20% Ja
80.740 PAG Bischofszell - Uzwil 44% 2 30% Ja
£0.040 AOT Amriswil - Romanshorn 26% 1 20% Ja

Romanshorn- Arbon 26% 1 20% Ja
80.941 AOT Amriswil - Arbon 32% 2 30% Ja
80.942 AOT Amriswil - Muolen 30% 2 30% Ja
80.943 AOT Amriswil - Bischofszell Stadt 26% 2 30% Nein
80.944 PAG Erlen - Amriswil - Dozwil 21% 1 20% Ja
80.950 PAG Bischofszell - St. Pelagiberg 31% 1 20% Ja

Tabelle 21
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RAUM KREUZLINGEN / WEINFELDEN

ERFOLGSKONTROLLE REGIONALVERKEHR BUS: NACHFRAGE MONTAG - FREITAG

Linie Nr. Streckenabschnitt Fahrplan 2008 Schwellenwerte Bus

Pers./ | Kurspaa- | Pers./ Angebots- Bus- Pers./ er-

Tag re/ Tag Kurs funktion Ist typ Kurs fiillt
80.907 SBK Kreuzlingen — Tagerwilen k. A. 34 k. A. 3 MB 10 k. A.
80.908 PAG Konstanz - Landschlacht 942 30 15 3 SB 14 Ja
80.920 PAG Tagerwilen - Engw. - Weinfelden 116 11 5 1 SB/KB 5 Ja
80.921 PAG Bernrain - Hugelsh. - Weinfelden 135 11 6 1 SB/KB 5 Ja
80.922 PAG Lengwil - Altnau 18 8 1 1 KB 3 Nein
80.923 PAG g[r;;z:;egnen =l 634 30 11 3 SB 14 Nein
80.924 PAG Kreuzlingen — Weinfelden 126 13 5 1 KB Ja
80.931 PAG Miinsterlingen - Amriswil 48 12 2 1 KB Nein
80.932 PAG Neukirch a. d. Thur - Weinfelden 84 6 7 1 MB 4 Ja

Tabelle 18
ERFOLGSKONTROLLE REGIONALVERKEHR BUS: KOSTENDECKUNG
Linie Nr. Streckenabschnitt Kostendeckung Schwellenwerte Bus
Offerte 2008
Angebots-
funktion Ist KDG erfiillt
80.907 SBK Kreuzlingen - Tdgerwilen 15% 3 40% Nein
80.908 PAG Konstanz - Landschlacht 43% 3 40% Ja
80.920 PAG Tagerwilen — Engwilen - Weinfelden 16% 1 20% Nein
80.921 PAG Bernrain - Hugelshofen - Weinfelden 16% 1 20% Nein
80.922 PAG Lengwil - Altnau 14% 1 20% Nein
80.923 PAG Kreuzlingen - Altnau - Giittingen 31% 3 40% Nein
80.924 PAG Kreuzlingen - Weinfelden 17% 1 20% Nein
80.931 PAG Miinsterlingen - Amriswil 12% 1 20% Nein
80.932 PAG Neukirch an der Thur - Weinfelden 22% 1 20% Ja
80.933 PAG PubliCar Nollen 20% 20% Ja
Tabelle 19

INFRAS | 22. Januar 2009 | REGIONALVERKEHR KANTON THURGAL 2010 - 2015 | ERFOLGSKONTROLLE




5.2.
5.2.1.

|45

REGIONALE BUSLINIEN

RAUM FRAUENFELD

ERFOLGSKONTROLLE REGIONALVERKEHR BUS: NACHFRAGE MONTAG - FREITAG

Linie Nr. Streckenabschnitt Fahrplan 2008 Schwellenwerte Bus
Pers./ Kurspaare/ | Pers./ Angebots- Pers./
Tag Tag Kurs funktion Ist | Bustyp Kurs erfiillt
80.822 PAG Frauenfeld - Oberneunforn 191 15 6 1 KB/SB 3 Ja
80.823 PAG Frauenfeld - Diessenhofen 432 28 8 2 SB 8 Ja
80.824 PAG Frauenfeld - Niederwil neu 14 k. A. 1 KB/SB 3 k. A.
80.825 PAG Frauenfeld - Stein am Rhein 442 15 15 1 SB 5 Ja
80.826 PAG Frauenfeld - Steckborn 567 23 13 2 SB 8 Ja
£0.829 PAG (F_Tz;'z:;el_l:n;)mu"e‘m 553 23 12 2 S8 8 Ja
80.831 PAG Miillheim - Homburg 183 10,5 1 SB 5 Ja
80.833 PAG Miillheim - Ermatingen 154 10 8 1 SB 5 Ja
80.834 PAG Frauenfeld - Ettenhausen 540 21 13 2 SB 3 Ja
80.836 PAG Frauenfeld - Islikon 63 15 2 1 KB/SB 3 Nein
80.837 PAG Frauenfeld - Affeltrangen 307 14 11 1 SB 5 Ja
80.838 PAG Thundorf - Weinfelden 41 10 2 1 KB 3 Nein
80.847 PAG Schlatt - Oberschlatt 110 10 3 2 KB 4 Nein
Tabelle 16
ERFOLGSKONTROLLE REGIONALVERKEHR BUS: KOSTENDECKUNG
Linie Nr. Streckenabschnitt Kostendeckung Schwellenwerte Bus
Offerte 2008
Angebots-
funktion Ist KDG erfiillt
80.822 PAG Frauenfeld - Oberneunforn 28% 1 20% Ja
80.823 PAG Frauenfeld - Diessenhofen 30% 2 30% Ja
80.824 PAG Frauenfeld - Niederwil 239 1 20% Ja
80.825 PAG Frauenfeld - Stein am Rhein 38% 1 20% Ja
80.826 PAG Frauenfeld - Steckborn 43% 2 30% Ja
80.829 PAG Frauenfeld - Miillheim (-ConnyLand) 31% 2 30% Ja
80.831 PAG Miillheim - Homburg 33% 1 20% Ja
80.833 PAG Miiltheim - Ermatingen 20% 1 20% Ja
80.834 PAG Frauenfeld - Aadorf - Ettenhausen 44% 2 30% Ja
80.836 PAG Frauenfeld - Isliken 29% 1 20% Ja
80.837 PAG Frauenfeld - Affeltrangen 37% 1 20% Ja
80.838 PAG Thundorf - Weinfelden 23% 1 20% Ja
80.842 PAG PubliCar "Iselisberg" (Wochenende) 13% 1 20% Nein
80.843 PAG PubliCar "Sonnenberg" (Wochenende) 13% 1 20% Nein
80.847 PAG Schlatt - Oberschlatt 51% 2 30% Ja

Tabelle 17 Kostendeckung inklusive Nachtbusangebote
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REGIONALE BAHNLINIEN
NACHFRAGE

ERFOLGSKONTROLLE REGIONALVERKEHR BAHN: NACHFRAGE MONTAG - FREITAG

Linie Nr. Streckenabschnitt Fahrplan 2008 Schwellenwerte Bahn
Pers./ | Kurspaare/ | Pers./ Angebots- | Pers./
Tag Tag Kurs funktion Ist Kurs erfiillt
820 Thurbo Schaffhausen - Stein am Rhein 3'762 36 52 3 25 Ja
Stein am Rhein - Kreuzlingen 3'263 31.5 52 3 25 Ja
Kreuzlingen - Romanshorn 5'048 37 68 3 25 Ja
821 Thurbo Winterthur - Stein am Rhein 2'807 19.5 72 2 20 Ja
830 Thurbo Konstanz - Klingen — Weinfelden 2'323 37 31 2 20 Ja
835 Thurho Weinfelden - Wil 1'602 24 33 2 20 Ja
840 Thurbo Romanshorn - Weinfelden 1'509 20.5 37 2 20 Ja
840 Thurbo/SBB | Winterthur - Weinfelden (58/530) 2'973 35 42 3 25 Ja
841 FW Frauenfeld - Wil 2'210 38 29 3 20 Ja
845 Thurbo Romanshorn - Rorschach 2'205 36 31 3 25 Ja
850 Thurbo Winterthur - Wil 3'306 34.5 48 3 25 Ja
852 Thurbo Weinfelden - 5t. Gallen 1'305 25 26 2 20 Ja
—_— Romanshorn - Wattwil (VAE) 3'756 15 125 5 - =
Romanshorn - SG Haggen (53) 1'413 19 37
Tabelle 14
5.1.2. KOSTENDECKUNG

ERFOLGSKONTROLLE REGIONALVERKEHR BAHN: KOSTENDECKUNG

Linie Nr. Streckenabschnitt Kostendeckung Schwellenwerte Bahn
Offerte 2008
Angebots-
funktion Ist KDG erfiillt
820 Thurbo Schaffhausen - Stein am Rhein 53% 3 40% Ja
Stein am Rhein - Kreuzlingen 54% 3 40% Ja
Kreuzlingen — Romanshorn 56% 3 40% Ja
821 Thurbo Winterthur - Stein am Rhein 36% 2 30% Ja
830 Thurbo Konstanz - Klingen - Weinfelden 38% 2 30% Ja
835 Thurbo Weinfelden - Wil 36% 2 30% Ja
840 Thurbo Romanshorn - Weinfelden 49% 2 30% Ja
840 Thurbo / 5BB Winterthur - Weinfelden (58/530) 27% 3 40% Nein
841 FW Frauenfeld - Wil 49% 3 40% Ja
845 Thurbo Romanshorn - Rorschach 35% 3 40% Nein
850 Thurbo Winterthur - Wil 38% 3 40% Nein
852 Thurbo Weinfelden - St. Gallen 37% 2 30% Ja
a0 55E Romanshorn - Wattwil (VAE) 91% 3 40% ‘L
Romanshorn - 5G Haggen (SOB) 45%
Tabelle 15
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5. ERFOLGSKONTROLLE

Im Folgenden werden die regionalen Bahn- und Busangebote gemé&ss den in Kapitel 4.4
beschriebenen Grundsdtzen iiberpriift, wobei folgende Aspekte zu beachten sind:

» Die Erfolgskontrolle bei der Nachfrage bezieht sich auf das Angebot Montag - Freitag.

» Die Kostendeckung umschliesst das Angebot Montag bis Sonntag inklusive Nachtangebote

bis 24 Uhr.
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(6) Gesamtkosten / Finanzmittel
Die Tabelle 13 zeigt auf, von welchen finanziellen Mitteln in den ndchsten Jahren voraus-
sichtlich filr die Abgeltung im Regionalverkehr (Fahrplanangebot, Betrieb/Abschreibung der
Infrastruktur der Privatbahnen und Tarifmassnahmen) ausgegangen werden kann, dies un-
ter dem Vorbehalt, dass die Mittel dann zumal zur Verfiigung stehen und bewilligt werden.
Die Angaben basieren auf folgenden Quellen:
» Finanzmittel Bund fiir das Fahrplanangebot
Basis bildet der Brief des Bundesamtes fiir Verkehr vom 5. November 2008 betreffend die
Kantonsquoten 2009 bis 2012. Fiir die Jahre 2013 bis 2015 wurde wie in den Vorjahren ei-
ne Quotenerhdhung von 0,5 Prozent angenommen.
» Finanzmittel Bund fiir die Infrastruktur der Privatbahnen
Es wird davon ausgegangen, dass sich der Bund an den Kosten des Betriebs und der Ab-
schreibungen der Privatbahnlinien wie bisher mit einem Bundesanteil von 44 Prozent be-
teiligt.
» Finanzmittel Kanton
Grundlage ist das Budget 2009 und der Finanzplan 2010 bis 2012 des Kantons Thurgau.
Demnach wenden Kanton und Gemeinden bis 2012 durchschnittlich 2,1 Mio. CHF pro Jahr
zusdtzlich auf, um die teuerungsbedingten Mehrkosten und bedarfsgerechte Angebotsaus-
bauten finanzieren zu kénnen.
Fiir die Jahre 2013 bis 2015 wird davon ausgegangen, dass Kanton und Gemeinden durch-
schnittlich 1,5 Mio. CHF pro Jahr zus&tzlich aufwenden werden.
Bei den Finanzmitteln des Kantons handelt es sich um die Bruttobetridge. Diese werden
nach Abzug des Anteils aus dem LSVA-Ertrag zwischen dem Kanton (2/3) und den Ge-
meinden (1/3) aufgeteilt. Die Finanzierung wird im Kapitel 8.2, Seite 83 im Detail aufge-

zeigt.

FINANZMITTEL IM OFFENTLICHEN REGIONALVERKEHR [IN TAUSEND CHF]

Bund Kanton und Gemeinden

Jahr | Angebot | Infrastruktur Total Angebot | Infrastruktur Total Total

2009 21989 4141 26'130 28’529 5271 33’800 59’930 | 100%
2010 22098 4167 26'265 30849 5303 36152 62417 | 104%
2011 22'207 4893 27100 32013 6227 38’240 65340 | 109%
2012 22'317 4959 27276 33’852 6311 40'163 67439 [ 112%
2013 22429 4’831 27260 35382 6149 41’531 68’791 | 115%
2014 22’541 4897 27438 36909 6233 43'142 70580 | 118%
2015 22653 4963 27’616 38435 6317 44752 72368 | 121%

Tabelle 13 Quelle: vgl. Edduterungen oben
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(5) Linienkostendeckungsgrad
Der Kostendeckungsgrad ist ein Mass, das sowohl Nutzen- als auch Aufwandkomponenten
umfasst. Der Nutzen wird durch den Verkehrsertrag abgebildet, die Effizienz der Leistungs-
erbrinqung widerspiegelt sich im Aufwand. Der Kostendeckungsgrad ist deshalb eine Grdsse,
die schnell und einfach ein Signal gibt, ob ein Angebot verniinftig und zweckmassiq ist.

Die Schwellenwerte sind ebenfalls nach Funktionstyp zu differenzieren: je dichter das
Angebot, desto héher die minimal geforderte Kostendeckung. Damit wird beriicksichtigt,
dass dichtere Angebote teurer sind und somit in der Regel auch hdhere Abgeltungen bend-

tigen.

MINIMALE BETRIEBSKOSTENDECKUNGSGRADE IM REGIONALVERKEHR KANTON THURGAU
(BAHN UND BUS)

Angebotsfunktion Schwellenwert
1 Angebot im landlichen Raum (1-h Takt) 20%

2 Angebot zwischen Zentren / zentralen Orten (1-h Takt mit Verdichtungen) 30%

3 Angebot in Entwicklungsrdumen (1/2-h Takt, Yerdichtungen mdglich) 40%
Tabelle 12
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NACHFRAGE-SCHWELLENWERTE FUR REGIONALE BUSLINIEN IM KANTON THURGAU
Schwellenwerte
Angebotsfunktion [ Anz. Pers. pro Kurs]
{maximales Angebotsniveau) Kleinbus» Midibus" Standardbus
1 Angebot im landlichen Raum (1-h Takt) 3 4 5
2 Angebot zwischen Zentren / zentralen Orten 4 6 3
(1-h Takt mit Verdichtungen)
3 Angebot in Entwicklungsrdumen 2 10 14
(1/2-h Takt, Verdichtungen mdglich)

1) Kapazitat: Standardbus ca. 40-50 Sitzpldtze, Midibus ca. 25-30 Sitzpldtze, Kleinbus ca. 8-15 Sitzplatze
2)  Diese Situation besteht beim heutigen Angebot im Kanton Thurgau nicht.

Tabelle 10 Nachfrage-Schwellenwerte Bus, bezogen auf Personen pro Kurs im Mittel iiber den Tag im stédrksten belaste-
ten Querschnitt (Mo-Fr). Bei kantonsiiberschreitenden Linien sind die Schwellenwerte entsprechend abzustimmen.

NACHFRAGE-SCHWELLENWERTE FUR REGIONALE BAHNLINIEN IM KANTON THURGAU

Schwellenwerte
[ Anz. Pers. pro Kurs]
Angebotsfunktion Strassenbahn (FW) Regionalzug/S-Bahn
1 Angebot im landlichen Raum (1-h Takt) Angebot nicht vorhanden Angebot nicht vorhanden

2 Angebot zwischen Zentren / zentralen Orten

. . 16 20
{(1-h Takt mit Verdichtungen)

3 Angebot in Entwicklungsraumen

(1/2-h Takt, Yerdichtungen méglich) 20 25

Tabelle 11 Nachfrage-Schwellenwerte Bahn, bezogen auf Personen pro Kurs im Mittel iber den Tag im stirksten belaste-
ten Querschnitt (Mo-Fr). Bei kantonsiiberschreitenden Linien sind die Schwellenwerte entsprechend abzustimmen.

Vergleich mit der Abgeltungsverordnung des Bundes:

In der seit 1.1.1996 giiltigen Abgeltungsverordnung des Bundes sind lediglich zwei Eckwer-
te in Bezug auf nachfrageseitige Minimalstandards festgelegt: Einerseits Minimalangebot
mit 4 Kurspaaren bei mindestens 32 Fahrgdsten pro Tag (= 4 Personen pro Kurs), anderer-
seits Stundentakt (ca. 18 Kurspaare) bei mindestens 500 Fahrgdsten pro Tag (= 14 Personen
pro Kurs). Eine Unterscheidung nach Verkehrsmittel wird nicht gemacht. Vergleicht man die
kantonalen Schwellwerte mit den Eckwerten des Bundes, stellt man fest, dass der Kanton
Thurgau beim Bus fiir den Stundentakt weniger strenge Werte als der Bund definiert (8
statt 14 Pers./Kurs). Bei der Bahn ist es gerade umgekehrt (20 statt 14 Pers./Kurs). Der
Kanton Thurgau beriicksichtigt mit der Differenzierung der Schwellenwerte, dass der Bus
giinstigere Betriebskosten aufweist als die Bahn, was insgesamt eine subtilere Uberpriifung

der Angebote erlaubt.
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4.4, GRUNDSATZE ZUR UBERPRUFUNG (4)-(6)

Vorbemerkung:
Die Grundsitze zur Uberpriifung (Controlling) aus dem Konzept 2004-2008 werden sinnge-
maiss auf die neuen Angebotsfunktionen {ibertragen.

Die Minimalstandards zur Nachfrage und zum Kostendeckungsgrad werden fiir den Kan-
ton Thurgau auf &hnlichem Niveau wie in anderen Kantonen (z.B. St. Gallen, Aargau oder

Bern) festgesetzt.

(4) Minimale Auslastung pro Kurs

Die Nachfrage als Kontrollparameter ist ein nahe liegender und einfach verstandlicher Indi-

kator fiir den Nutzen eines Angebots. Die Nachfrage wird - in Anlehnung an die Abgel-

tungsverordnung des Bundes - als mittlere Auslastung auf dem am starksten belasteten

Querschnitt definiert (Fahrgaste pro Kurs und Querschnitt).

Bei der Definition der Schwellenwerte wird von folgenden Uberlequngen ausgegangen:

» Die festzulegenden Schwellenwerte sind nach Angebotsniveau zu differenzieren: je hoher
das Angebotsniveau, desto grésser der zu fordemnde Auslastungsgrad (in Personen pro
Kurs). Damit wird berlicksichtigt, dass der OV in verschiedenen Situationen unterschiedli-
che Funktionen hat.

» Das Angebotsniveau bezieht sich in der Regel auf den gesamten Tag (bis 24.00 Uhr). Die
definierten Richtwerte sind nicht gedacht und auch nicht geeignet fiir die Dimensionie-
rung einzelner Kurse.

» Die Schwellenwerte sind nach Verkehrsmittel zu differenzieren: je teurer das Verkehrsmit-
tel, desto hdher die nétige Auslastung.

» Fiir die Bedarfsangebote mit Tiir-zu-Tiir-Service (PubliCar, NachtBus) kénnen keine
Schwellenwerte zur Nachfrage definiert werden, weil aufgrund des Flichenbetriebs kein
klar definiertes Kursangebot vorhanden ist.

Tabelle 10 und Tabelle 11 zeigen die Mindestauslastungen, welche bei den verschiedenen

Angebotniveaus eingehalten werden miissen.
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VERKAUSTELLEN KANTON THURGAU
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HALTESTELLENINFRASTRUKTUR
Bushaltestelle Bahnhaltestelle
Bis 10 Ein- | Ab 10 Ein- Ab 20 Ein- Ab 30 Ein- Regional- Schnell-
steiger/Tag | steiger/Tag | steiger/Tag | steiger/Tag verkehr zugsverkehr
+ Arbon
Kommunikation?) X X X X X X
Abfalleimer X X X X X
Beleuchtung X X X X
Sitzgelegenheit X X X X
Unterstand/gedeckter
Perron o * X *
Notrufsaule X X
Gedeckte Velostédnder X X
Warteraum X
Gepéckaufhewahrung X
Toiletten X
Telefon X
Automat Automat
Billettverkauf Durch Chauffeur in Fahrzeug
Schaltenverkauf vgl. unten

1) Kommunikation (Fahrpldne, Tarifinfos) und Marketing sind Aufgabe der Transportunternehmungen. Im Rahmen des Tarif-
verbunds Ostwind koordinieren die Transportunternehmungen ihre Massnahmen.

Tabelle 9

Billettschalterverkauf:
In folgenden Ortschaften ist grunds&tzlich in Bahnhofsndhe ein Billettschalterverkauf an-
zubieten (vgl. Figur 8):

Aadorf, Altnau, Amriswil, Arbon, Bischofszell Stadt, Biirglen, Diessenhofen, Ermatingen,
Eschlikon, Frauenfeld, Islikon, Kreuzlingen, Kreuzlingen Hafen, Konstanz SBB, Matzingen,
Miinchwilen, Roggwil, Romanshorn, Sirnach, Sulgen, Scherzingen, Stein am Rhein, Steck-

born, Weinfelden, Wil, Wangi
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Betriebliche Ausgestaltung:

» Die Angebotsgestaltung soll der betrieblichen Umlaufoptimierung Rechnung tragen.

» Bei ungleichen Verkehrsstrémen sind lastrichtungsabhéngige Angebote* in Betracht zu
ziehen.

» In den Zentren sind zur Sicherung der Fahrplanstabilitdt Busbevorzugungsmassnahmen zu
realisieren. Auf stark frequentierten Buslinien soll der Billettverkauf durch Automaten in

Fahrzeugen erfolgen (Selbstkontrolle).

Qualitdtsgrundsdtze:

» Das Gesamtsystem des &ffentlichen Verkehrs wird optimiert, indem die Angebote und
Fahrplane aufeinander abgestimmt sind.

» In der Regel sollen zur besseren Merkbarkeit des Angebots regelmissige Intervalle (Takt)
angestrebt werden.

» Das ndchstliegende kantonale oder regionale Zentrum ist in der Regel direkt zu erreichen.

» Zur Optimierung der Transportketten sind in den Knotenbahnhéfen kurze, jedoch zuver-
ldssige Anschlilsse zwischen den Bahnlinien sowie zwischen Bahn und Bus anzustreben.

» Regionalbuslinien sind an Bahnhdfen unter sich zu vernetzen.

» Die Buslinien sind moglichst direkt zu fithren. In den Angebotsfunktionen 2 und 3 sind
Linienfiihrungen mit attraktiven, gegeniiber dem Auto konkurrenzfihigen Reisezeiten an-
zustreben.

» Neuenanschaffungen von Schienenfahrzeugen und Bussen miissen in Beachtung des Be-
hindertengleichstellungsgesetztes unter anderem folgende Qualitdtsmerkmale aufweisen:

» Niederflureinstieq,
» Kundeninformationssysteme,
» Klimatisierung,
» Kundenfreundliche, aus Sicherheitsiiberlequngen optimierte Innenraumgestaltung
(vor allem bei Bahnen).
Fiir die Haltestellen des Regionalverkehrs sind folgende infrastrukturellen Ausstattungen

anzustreben:

4 Bei lastrichtungsabh&ngigen Angeboten werden mit dem Bus entweder Anschliisse auf (am Morgen) oder von der Bahn
{am Abend) gewahrleistet.
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(2) Grundsatze zur Angebotsfunktion und zum Angebotsniveau

Die OV-Angebote im regionalen Personenverkehr haben verschiedene Funktionen und ver-

folgen damit auch unterschiedliche Zielsetzungen.

DEFINITION DER FUNKTIONSTYPEN IM REGIONALEN PERSONENVERKEHR

Angebotsfunktion

Angebotsniveau
6-20 Uhr

Angebotsniveau
20-24 Uhr

Angebotsniveau
nach 24 Uhr

1 Angebot im landli-
chen Raum

» Linienbetrieb 1-h Takt

» Taktliicken mdglich

» Bedarfshetrieb als
Alternative

» Angebot ist im Einzel-
fall zu priifen

» Kein Angebot

2 Angebot zwischen
Zentren® / zentra-
len Orten®

» Linienbetrieb 1-h Takt,
Verdichtungen mindes-
tens Montag - Freitag

» Linienbetrieb 1-h Takt
» Bedarfsbetrieb (Nacht-
bus) als Alternative

» Nachfragegerechte
Verbindungen auf den
Bahnachsen (Busein-
satz méglich)

3 Angebot in Entwick-
lungsrau men® zur
Erhéhung Marktan-
teil OV

» Linienbetrieb %2-h Takt
» Verdichtungen moglich

» Sonntag: Reduktion auf

1-h Takt maglich

» Linienbetrieb %2-h Takt
» Sonntag: Reduktion auf
1-h Takt maglich

> Nachfragegerechte
Verbindungen

Tabelle 8 ¥ Zentren, zentrale Orte und Entwicklungsrdume gemé&ss Raumkonzept und Siedlungsstruktur Kanton Thurgau

(gemaéss Figur 5 und Figur 6)

(3) Grundsatze zur Angebotsqualitat

Es handelt sich vorwiegend um Planungsvorgaben mit qualitativem Charakter, die besagen,

von welchen Grundsitzen sich der Kanton bei der Erarbeitung des 0V-Konzepts leiten lasst:

Umweltaspekte:

» Der dffentliche Verkehr soll so effizient und umweltschonend als mdglich betrieben wer-

den.

» Neuanschaffungen im Regionalbusverkehr miissen beziiglich Schadstoffemissionen den

jeweils aktuellen Euro-Normen? geniigen und sind mit Partikelfilter auszuriisten.

3 Aktuell Euro 4 Norm ab Oktober 2009 Euro 5 Norm
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(1) Grundsatze zur Erschliessungsqualitat

Grunds&tzlich soll die Erschliessung mit dffentlichem Verkehr von den Einwohner- bezie-
hungsweise Arbeitsplatzpotenzialen abhidngig gemacht werden. Da der OV ein kollektives
Transportmittel ist, sind jedoch gewisse Mindestpotenziale die Voraussetzung, um noch
zahlbare Angebote zu betreiben. Deshalb kann nicht jeder Ortschaft a priori eine 0V-
Erschliessung zugesichert werden. Als zweite wichtige Bedingung soll ein zusammenhan-
gendes Siedlungsgebiet vorausgesetzt werden, damit eine 0V-Erschliessung zweckmissig

erfolgen kann.

Aufgrund der Vorgaben der Abgeltungsverordnung des Bundes werden folgende Grundsatze

zur Erschliessungsqualitdt festgelegt:

» Die Erschliessungsqualitdt mit &ffentlichem Verkehr ist fiir Ortschaften/Standorte zu ge-
wiahrleisten, welche mindestens 200 Einwohner? und/oder Arbeitsplitze aufweisen und ein
zusammenhdngendes Siedlungsgebiet umfassen. Die Gemeindegrenzen sind fiir die Defini-
tion einer Ortschaft unerheblich.

» Sich konkurrenzierende Parallel- und Doppelerschliessungen sind im Sinne eines wirt-
schaftlichen 0V-Angebots zu vermeiden.

» Parallelerschliessung: Erschliessung einer Ortschaft mit mehrer Linien in die selbe
Richtung mit gleicher Funktion.
» Doppelerschliessung: Erschliessung einer Ortschaft in verschiedene Richtungen.

» Arbeitsplatz-Konzentrationen mit entsprechendem Zupendleraufkommen (z.B. Entwick-
lungsschwerpunkte) sind angemessen zu beriicksichtigen. Ebenso sind zentrale Anlagen
und Einrichtungen, die gebiindelte Verkehrsstrome auslésen, zu beriicksichtigen.

» Siedlungsgebiete gelten als erschlossen, wenn die Gehdistanz zum nachstmdglichen Halte-
punkt nicht mehr als

» 500 m bei der Feinerschliessung per Bus (entspricht 380 m Luftliniendistanz)
» 1000 m bei der Groberschliessung per Bahn (entspricht 760 m Luftliniendistanz)
betrdgt. Hdhenunterschiede sind angemessen zu beriicksichtigen.

» Kleinere Siedlungsgebiete sind zu erschliessen, falls es die Linienstruktur mit geringem
Aufwand und ohne unzumutbare Umwegfahrten zuldsst.

» Noch nicht iiberbaute Bauzonen, deren ﬂberbauung unmittelbar bevorsteht, sind zu be-

riicksichtigen, sofern sie sich fiir eine zweckmdssige OV-Erschliessung eignen.

2 Die Abgeltungsverordnung des Bundes verlangt lediglich 100 Einwohner.
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UBERPRUFUNGSMECHANISMUS

Angebotsgrundsatze

1 Erschliessungsqualitat

@ Angebotsfunktion und Angebotsniveau
@ Angebotsqualitat

v

Tterations-
schritt 2

» 0V-Angebotskonzept

Iterations-
schritt 1

_ v
Uberpriifung/Erfolgskontrolle

@ Effektive Nachfrage (Auslastung/Kurs)
% Linienkostendeckungsgrad

® Gesamtkosten / Finanzmittel

Figur 7 Mechanismus fiir die Entwicklung des kantonalen Angebotskonzepts fiir den regionalen Personenverkehr

4.3. ANGEBOTSGRUNDSATZE (1)-(3)

Vorbemerkung:
Wihrend die Grundsdtze zur Erschliessungsqualitit unverdndert aus dem Konzept
2004-2008 iilbernommen werden, werden im neuen Konzept die Grundsitze zur Angebots-
funktion und zum Angebotsniveau angepasst. Den drei verschiedenen Angebotsfunktionen
wird gegeniiber dem Vorgiangerkonzept eine klarere, auf den Kantonalen Richtplan abge-
stimmte Funktion zugewiesen.

Die Grundsitze zur Angebotsqualitit werden zum Teil angepasst, um den verbesserten
Qualitatsstandards der letzen Jahre gerecht zu werden und den dffentlichen Verkehr quali-

tativ weiter zu entwickeln.
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4.2. DER MECHANISMUS

Entsprechend den Ausfithrungen in Kapitel 4.1 werden die Planungsgrundsdtze in zwei Ka-
tegorien eingeteilt:
» Angebotsgrundsatze, anhand derer das ,Sollangebot” aus Sicht des Kantons abgeleitet
wird. Solche Grundsadtze werden fiir folgende Bereiche formuliert:
(1) Erschliessungsqualitét,
(2) Angebotsfunktion und Angebotsniveau,
(3) Angebotsqualitat.
» Grundsatze zur Uberpriifung der verschiedenen Angebote im Sinne einer Erfolgskontrol-
le. Folgende Indikatoren als einzuhaltende Standards werden herangezogen:
(4) Effektive Nachfrage (Minimale Auslastung pro Kurs),
(5) Kostendeckungsgrad pro Linie bzw. Liniengruppe,
(6) Gesamtkosten / Finanzmittel (Vorgaben Bund und Kanton).
Indem sowohl ,klassische” Planungsgrundsdtze ("x Kurspaare pro Tag ...") als auch Grund-
sdtze im Sinne von Randbedingungen (“Minimale Auslastung von y Personen/Kurs” oder
“Gesamtaufwand < x Mio. CHF ...") formuliert werden, soll ein sich selbst requlierendes

System entstehen.

Figur 7 skizziert diesen Mechanismus beziehungsweise die iterative Vorgehensweise bei der
Konzepterarbeitung.

Aufgrund der Angebotsgrundsdtze (1) bis (3) wird das Sollangebot fiir die einzelnen Li-
nien beziehungsweise Achsen festgelegt. Anschliessend werden die Angebote anhand der
Grundsdtze (4) bis (6) iberpriift. Werden die Standards nicht eingehalten, so milssen zuerst
die betreffenden Angebote angepasst werden (Iterationsschritt 1).

Reicht diese Anpassung nicht aus, so miissen die Planungsgrundsitze selber justiert
werden (Iterationsschritt 2). Es ist davon auszugehen, dass vor allem die Planungsgrundsit-
ze zum Angebotsniveau angepasst werden, falls die Gesamtkosten des 0V-Angebots die zur
Verfligung stehenden Finanzmittel iibersteigen. So soll gew&hrleistet werden, dass das Sys-

tem der sechs Grunds&tze in sich konsistent bleibt.
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4. PLANUNGSGRUNDSATZE

Das neue Konzept baut grundsatzlich auf denselben Uberlegungen zu den Planungs-
grundsdtzen auf, wie sie bereits dem Konzept 2004-2008 zu Grunde gelegt wurden. Damit
wird die kontinuierliche Weiterentwicklung des 6ffentlichen Verkehrs im Kanton Thurgau
gewdhrleistet. Einzig bei den Angebotsgrundsdtzen wird deutlicher zwischen den Entwick-
lungsrdumen, Verbindungsachsen zu den Zentren und dem dazwischen liegenden landlichen
Raum unterschieden. Damit wird die Konsistenz gegentiiber dem Kantonalen Richtplan er-

reicht.

Die Planungsgrundsatze sind in den folgenden Abschnitten zusammengefasst.

4.1. FUNKTION

Grunds&tzlich sprechen wir den Planungsgrunds&dtzen, auch Angebotsstandards genannt,

zwei Aufgaben zu:

» Einerseits sind Angebotsstandards Planungsgrundsatze mit gestaltender Funktion. Mit
solchen Grundsdtzen gibt der Kanton grob seine Vorstellungen eines ,Sollangebots” vor.
Diese Art von Planungsgrundsdtzen orientiert sich in erster Linie an den Nachfragepo-
tenzialen und dem Kantonalem Richtplan.

» Andererseits miissen die Grundsidtze auch in der Erfolgskontrolle Bestand haben. So muss
der Kanton letztlich die verschiedenen Angebote nach ihrer Zweckmassigkeit beurteilen.
Es miissen Standards fiir die Uberpriifung festgelegt werden. Hier spielt die effektive
Nachfrage eine wichtige Rolle.

Die zu erarbeitenden ,Grundsitze zur Festlequng des kantonalen 0V-Angebots” miissen

beide Aspekte abdecken. Das heisst, die Grundsitze sind so konzipiert, dass sie als Mecha-

nismus zu einem optimierten OV-System fithren.
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3.2. STRATEGIE

Aus den Zielen der Raumordnungspolitik wird deutlich, dass sich der 8ffentliche Verkehr
insbesondere in den Entwicklungsrdumen und zwischen den Zentren entwickeln soll. Auf-
grund der konzentrierten Siedlungsstruktur bestehen auf diesen Achsen gebiindelte Ver-
kehrsstrome, welche es erlauben, die Stdrken des 6ffentlichen Verkehrs auszuspielen. Mit
einem attraktiven Angebot soll hier der Marktanteil des ffentlichen Verkehrs erhdht wer-
den (Halbstundentakt mindestens wahrend den Hauptverkehrszeiten). Im ldndlichen Raum
mit dezentraler Siedlungsstruktur und dispersen Verkehrsstrdmen hat der Individualverkehr
Vorteile gegeniiber dem 8ffentlichen Verkehr. Der &ffentliche Verkehr soll daher im ldndli-

chen Raum eine minimale Grundversorgung anbieten.

Stossrichtungen und Handlungsspielraume

Aus den iibergeordneten Zielen des kantonalen Richtplans und den Regierungsrichtlinien

2008-2012 lassen sich fiir den &ffentlichen Verkehr im Kanton Thurgau folgende Stossrich-

tungen und Handlungsspielrdume ableiten:

» Der dffentliche Verkehr ist im Interesse eines attraktiven und konkurrenzfdhigen Wirt-
schafts- und Lebensraum und zum Abbau von regionalen Disparitdten auszubauen.

» Aus siedlungs-, umwelt- und finanzpolitischen Griinden ist zwischen den kantonalen und
ausserkantonalen Zentren und in den Agglomerationen der &ffentliche Verkehr auszubau-
en, mit dem Ziel, den Anteil dieses Verkehrstragers am gesamten Verkehrsaufkommen zu
erh&hen.

» Im ldndlichen Raum hat der &ffentliche Verkehr eine minimale Grundversorgung anzubie-

ten.

Schon mit dem ,Konzept Offentlicher Regionalverkehr Kanton Thurgau 2004 bis 2008” wur-
de der dffentliche Regionalverkehr in diese Richtung entwickelt. Mit dem neuen ,Konzept
Regionalverkehr Kanton Thurgau 2010-2015" soll der eingeschlagene Weg fortgesetzt und
der dffentliche Regionalverkehr in den Entwicklungsrdumen und zwischen den Zentren wei-

ter gestdrkt werden.
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/__ DIessal::{en ~ ~ M% ==
Schaffhausen '\ Konstal s
\ ~ Gmmam Rnrn ?— il =0T it Friedrlchshafen’

e ﬁgur- i -\"x e : A %m&p

\ Uzwal — & e
) \ \*- - L. Gallen

Herisau

@ @ Kantonale und regionale Zentren

.. Ausserkantonale Zentren

mms == Entwicklungsachsen SN Entwicklungsraume

— — Verbindungsachsen M Landlicher Raum

Figur 5 Quelle: Entwurf Kantonaler Richtplan fir dffentliche Bekanntmachung {Stand November 2008)
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Figur 6 (Ouelle: Entwurf Kantonaler Richtplan fir dffentliche Bekanntmachung {Stand November 2008)
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3. U_BERGEORDNETE ZIELE UND STRATEGIE
3.1. UBERGEORDNETE ZIELE

Der Kantonale Richtplan (KRP) zeigt auf, wie sich der Thurgau rdumlich entwickeln soll. Er
halt fest, wie die raumwirksamen Tdtigkeiten von Gemeinden, Kanton und Nachbarkantonen
sowie Bund und dem benachbarten Ausland aufeinander abzustimmen sind und welche Rol-
le den verschiedenen Planungstrdgern dabei zukommt. Die im Kantonalen Richtplan festge-
haltenen Ziele sind in diesem Sinne fiir das ,Konzept Regionalverkehr Kanton Thurgau 2010
- 2015* zu beriicksichtigen. Damit kann der &ffentliche Verkehr als wichtiger Verkehrtrager
dazu beitragen, dass die im Kanton Thurgau angestrebte rdumliche Entwicklung erfolgen
kann. Im Entwurf des Kantonalen Richtplans orientiert sich die rdumliche Entwicklung fiir

den Kanton Thurgau an den folgenden drei Zielen:

Ziele der raumlichen Entwicklung gemass Kantonalem Richtplan

(KRP; Ziele der Raumordnungspolitik, Kapitel 2)

» Die Attraktivitdt des Kantons als Wohn- und Wirtschaftstandort ist zu erhalten und zu
fordern. Namentlich in den Bereichen Wirtschaft, Verkehr, Bildung und Kultur sind die
Beziehung zum Grossraum Ziirich und den benachbarten Agglomerationen wie St. Gallen
und Konstanz zu intensivieren.

» Das Wachstum der Siedlungen ist primar auf die Zentren auszurichten. Die bauliche Ent-
wicklung hat in erster Linie nach innen zu erfolgen. Die zunehmende Mobilitat ist durch
eine verstdrkte Koordination der verschiedenen Verkehrstrager zu bewéltigen. Zwischen
den Zentren und Agglomerationen ist insbesondere der 8ffentliche Verkehr zu férdern, in
den Zentren und Agglomerationen zusammen mit dem Langsamverkehr.

» Der ldndliche Raum bildet die Produktionsgrundlage der Land- und Forstwirtschaft.
Zugleich ist er 6kologischer Ausgleichs- sowie Erholungsraum. Die Kulturlandschaft samt

ihren typischen Dérfern und Weilern ist in ihrer Eigenart zu pflegen und zu gestalten.

Raumkonzept Thurgau (KRP; Ziele der Raumordnungspolitik, Kapitel 2)
Bei der Entwicklung des &ffentlichen Verkehrs sind zudem das Raumkonzept (Figur 5) und

die Zentrenstruktur (Figur 6) des Kantons Thurgau zu berticksichtigen.
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2.2.3. NACHTNETZ BAHN (VERBINDUNGEN NACH 24.00 UHR)

Mit dem Fahrplan 2008 wurde auf sdmtlichen Bahnlinien im Kanton Thurgau in den Nachten
Freitag/Samstag und Samstag/Sonntag ein Nachtangebot nach Mitternacht eingefiihrt. Das
Angebot ist in folgender Tabelle ersichtlich.

ANGEBOT NACHTNETZ 2008
Anzahl Kurspaare nach Mitternacht
Ist-Angebot 2008

Linie Nr. Streckenabschnitt Fr / Sa Sa / So
820 Konstanz - Schaffhausen 1.5 1.5

Konstanz - Romanshorn 2.5 2.5
830 Konstanz / Kreuzlingen - Weinfelden 4 4
840 Winterthur - Romanshorn 3 3

Romanhorn - Weinfelden +0.5 +0.5
841 Wil - Frauenfeld 2 2
850 Winterthur - Wil (- St. Gallen) 3 3
Bus St. Gallen - Arbon 2 2
Bus St. Gallen - Romanshorn 1 1
Bus St. Gallen - Weinfelden 2 2
Bus Wil - Weinfelden 1 1

Tabelle 7
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Raum Hinterthurgau / Wil

ANGEBOTSENTWICKLUNG 2004 - 2008; RAUM HINTERTHURGAU / WIL

Anzahl Kurspaare pro Tag
Soll-Angebot 2006

Anzahl Kurspaare pro Tag
Ist-Angebot 2003

Linie Nr. Streckenabschnitt Mo - Fr Sa So Mo - Fr Sa So
80.702 WIMO Wil - Wilen 33,5 25 0 33.6 24.5 0
80.720 WIMO Wil - Braunau 19 16 6 20 14
80.722 WIMO Wil - Wuppenau-Hosenruck 20 14 6 20 14 -
Wil - Wuppenau 2 0 0 1 0 0
80.720/22 Nachtbus Nollen ab Wil 4 (Fr: 5) 5 4 4 (Fr: 5) 5
80.732 WIMO Wil - Gahwil 30 16.5 10
80.733 WIMO Wil - Littenheid 14.5 14.5 13 16 12
80.734 WIMO Wil - Dussnang - Fischingen 21 15 10 22 15
80.735 WIMO Wil - Bichelsee - Dussnang 21 15 7 22 15.5
80.736 WIMO Nachtbus Tannzapfenland 3 (Fr: 4) 4 3 4 (Fr: 5) 5 4
Massnahmen aus dem Angehotskonzept 2004-2008 umgesetzt: Ja
Uber Soll-Angebot hinausgehende Ausbauten H
Nein
neues Angebot
Keine od. marginale Anderungen
Tabelle 5
Bemerkungen:

» Samtliche Angebotsverbesserungen wurden umgesetzt.

ZVV-Linien im Kanton Thurgau

ANGEBOTSENTWICKLUNG 2004 - 2008; ZVV LINIEN IM KANTON THURGAU

Anzahl Kurspaare pro Tag Anzahl Kurspaare pro Tag
Soll-Angebot 2006 Ist-Angebot 2008
Linie Nr. Streckenabschnitt Mo - Fr Sa So Mo - Fr Sa So
70.605 ZVY | Oberstammheim - Andelfingen 14 11 15 12
70.625 ZVV Turbenthal - Bichelsee 9 8 9 8
70.807 ZW | Wila - Dussnang - - 0
Massnahmen aus dem Angebotskonzept 2004-2008 umgesetzt: Ja
Uber Soll-Angebot hinausgehende Ausbauten
Nein
neues Angebot
Keine Anderungen vorgesehen
Tabelle 6
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Raum Oberthurgau

ANGEBOTSENTWICKLUNG 2004 - 2008; RAUM OBERTHURGAU
Anzahl Kurspaare pro Tag Anzahl Kurspaare pro Tag
Soll-Angebot 2006 Ist-Angebot 2003
Linie Nr. Streckenabschnitt Mo - Fr Sa So Mo - Fr Sa So
80.200 PAG St. Gallen - Arbon 37 29 17 17
Arbon-Steinach 17.5 19 9.5 Angebot aufgehoben
80.210 PAG St. Gallen-Steinach-Horn 25 19 17 25.5 18.5 17
80.244 PAG Rorschach - Arbon Angebot iiberpriifen 14 7 7
80.245 PAG Arbon-Qbersteinach Angebot iiberpriifen Ping:éhot aufgehoben
PubliCar Sitter/Tannenberg Bedarfsbetrieb Angebot aufgehoben
80.724 PAG Wil - Bischofszell 30 30 13 Neu nach Uzwil statt Bischofszell
Uzwil - Niederbiiren - 16 16 7 16 16 7
80.740 PAG Bischofszell
Amriswil - Romanshorn 14 11 6 15 6
S0, 240A0T Romanshorn - Arbon 14 11 6 15 e
80.941 AOT Amriswil - Arbon 21 15 7 21 6
80.942 AOT Amriswil - Muolen 19 12 7 20 7
86,645 AOT Amriswil - Bischofszell 21 19 10 21 12
Nachtbus 4 (Fr 5) 5 4
80.944 PAG il - Ti= 1 : 1 10 6
o0 [ sertoures IR
Amriswil - Sommeri Bedarfsbetrieb 2 0 0
Amriswil - Erlen Bedarfsbetrieb 10 9 0
80.945 Anrufsammeltaxi Ast Anrufsammeltaxi Anrufsammeltaxi
Hohentannen
Anrufsammeltaxi Ast Anrufsammeltaxi Anrufsammeltaxi
Bischofszell
80.950 PAG Bischofszell - St. Pelgaiberg 8 6 4 8 6 6
Massnahmen aus dem Angehotskonzept 2004-2008 umgesetzt: Ja
Uber Soll-Angebot hinausgehende Aushauten
Nein
neues Angebot
Keine od. marginale Anderungen
Tabelle 4
Bemerkungen:

» Samtliche Angebotsverbesserungen wurden umgesetzt.

» Aufgrund der neuen Bahnhaltestelle Steinach gibt es teilweise ein gedndertes Busangebot

im Raum Arbon / St. Gallen.

» Der PubliCar ,Go0gelland” wurde aufgehoben. Das Gebiet wird neu im Linienbetrieb er-

schlossen.
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Raum Kreuzlingen/Weinfelden

ANGEBOTSENTWICKLUNG 2004 - 2008; RAUM KREUZLINGEN/WEINFELDEN
Anzahl Kurspaare pro Tag Anzahl Kurspaare pro Tag
Soll-Angebot 2006 Ist-Angebot 2008
Linie Nr. Streckenabschnitt Mo - Fr Sa So Mo - Fr Sa So
80.907 SBK Kreuzlingen - Tagerwilen 32 29 16 16
50.908 PAG honstanz.- Milnsterlingen 31 27 13 30 27 13
- Landschlacht
80.920 PAG Visinisloen~Eagyilen - 11 6 6 11 6 6
Tagerwilen
80.920/1 PAG Nachtbus Kemmental - - - 4 (Fr: 5) 5 4
80.921 PAG Weinfelden - Tagerwilen 10 6 6 11 6 6
Altnau - Lengwil - Ek- .
80.922 PAG kaithist 8 0 0
Kreuzlingen - Altnau / 31/ 26/ 30/ 21/
80823 PAG Gittingen 16 15 12 16 15 =
80.924 PAG Weinfelden - Kreuzlingen - - - 13 6 6
80.925 PAG PubliCar G6gelland Bedarfsbetrieb Angebot aufgehoben
Nachtbus Altnau 4 (Fr: 5) | 5 4 4 (Fr: 5) 5 '
80.931 PAG Miinsterlingen - Amriswil Bedarfsbetrieb 12 12 6
80.922 PAG Negkwch an der Thur - 6 0 0 6 0
Weinfelden
80.933 PAG PubliCar Nollen Bedarfsbetrieb Bedarfshetrieb
Machtbus Nollen ab Wein- | 4 (Fr: 5) 5 4 5 (Fr: 6) 6 5
felden
K'lingen - Langrickenbach 8 0 0 Linie aufgehoben
Massnahmen aus dem Angebotskonzept 2004-2008 umgesetzt: Ja
Uber Soll-Angebot hinausgehende Ausbauten
Nein
neues Angebot
Keine od. marginale Anderungen
Tabelle 3
Bemerkungen:

» Samtliche Angebotsverbesserungen wurden umgesetzt.
» Der PubliCar ,Go0gelland” wurde aufgehoben. Das Gebiet wird neu im Linienbetrieb er-

schlossen.
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2.2.2. BUSANGEBOT

Raum Frauenfeld

ANGEBOTSENTWICKLUNG 2004 - 2008; RAUM FRAUENFELD

Anzahl Kurspaare pro Tag Anzahl Kurspaare pro Tag
Soll-Angebot 2006 Ist-Angebot 2003
Linie Nr. Streckenabschnitt Mo - Fr Sa So Mo - Fr Sa So
80.822 PAG Frauenfeld - Oberneunforn 4 0 0 15 0 0
80.823 PAG Frauenfeld - Diessenhofen 14 14 12 [ 13
Frauenfeld - Hiittwilen 7 0 0 6 0 0
80.824 PAG Frauenfeld - Niederwil - 14 0 0

80.825 PAG Frauenfeld - Stein a. Rh. 14 14 12 15 15
80.826 PAG Frauenfeld - Steckborn 21 14 12
80.825/6 PAG Nachtbus Steckborn 4 (Fr: 5) 5 4
56,698 PAG Frauenfeld - Miillheim 55 1 i3
{(-Connyland)
SO.EEL PG Miillheim - Wigoltingen - o o "
Homburg
80.832 PAG Nachtbus Miillheim 4 (Fr: 5) 5
80,835 BAE M'Lillhm?im-WigoLtingen - 9 7 7 10
Ermatingen
80.834 PAG Frauenfeld - Aadorf - 20 14 7 21
Ettenhausen
80.836 PAG Frauenfeld - Islikon 6 0 0 15 0 0
80.837 PAG Frauenfeld - Affeltrangen 6 0 0 14 0 0
80.838 PAG Thundorf - Weinfelden 5 0 0 10 0 0
80.839 Anrufsammeltaxi Aadorf Bedarfshetrieh Bedarfshetrieh
80.842 PAG PubliCar Iselisherg Bedarfsbetrieb - Bedarfshetrieb
Nachtbus Iselisberg 5 (Fr: 6) | 6 | 5 4 (Fr: 5) 6 5
80.843 PAG PubliCar Sonnenberg Bedarfsbetrieb - Bedarfsbetrieb
Nachtbus Scnnenberg 4 (Fr: 5) 5 4 4 (Fr: 5) 6 5
80.847 PAG Schlatt - Oberschlatt 19 0 0 19 0 0
Massnahmen aus dem Angehotskonzept 2004-2008 umgesetzt: Ja
Uber Soll-Angebot hinausgehende Aushauten
Nein
neues Angebot
Keine od. marginale Anderungen
Tabelle 2
Bemerkungen:

» Samtliche Angebotsverbesserungen wurden umgesetzt.

» Im Raum Frauenfeld wurden die beiden PubliCar Gebiete ,Iselisberg” und ,Sonnenberg”
Werktags aufgehoben. Die Gebiete werden neu im Linienbetrieb erschlossen.

» Das Angebot der Linie 80.831 (Homburg - Miillheim) wurde ausgebaut und bietet An-

schluss von/nach Ziirich (S8) und von/nach Weinfelden (530).
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2.2. MASSNAHMEN SEIT 2004

Die folgenden Tabellen zeigen, ob und wie das filr 2006 definierte Sollangebot (Referenzan-
gebot) des ,Konzepts dffentlicher Regionalverkehr Kanton Thurgau 2004 bis 2008" umge-

setzt wurde.

2.2.1. BAHNANGEBOT

ANGEBOTSENTWICKLUNG 2004 - 2008; REGIONALVERKEHR BAHN
Anzahl Kurspaare pro Tag Anzahl Kurspaare pro Tag
Soll-Angebot 2006 Ist-Angebot 2008
Linie Nr. Streckenabschnitt Mo - Fr Sa So Mo - Fr Sa So
820 Thurbo | Schaffhausen - Stein a. Rh. 34 34 34 35.5
Stein a. Rh. - Kreuzlingen 27 22.5 22.5
Kreuzlingen - Romanshorn 36.5 36.5 36 37 37 36.5
821 Thurbo | Stein a. Rh. - Winterthur 19.5 18.5 18.5 19.5 18.5 18.5
830 Thurbo | Konstanz - Kreuzlingen 41 37 36.5 41 36.5 36.5
Kreuzlingen - Weinfelden 21.5 21.5 20 19.5 19.5
835 Thurbo | Weinfelden - Wil 21 21 19 19
$ﬁ3rbo/SBB Romanshorn - Weinfelden 19.5 19 19 20.5 20.5 20.5
Weinfelden - Frauenfeld 34 19 19 25 20 20
Frauenfeld - Winterthur 34 21 20 35 20 20
841 FW Frauenfeld - Wil 35 33 28 35 3z 25
Wil - Miinchwilen 3 0 0 3 0 0
845 Thurbo | Romanshorn - Rorschach 34 34 a3 _
?ﬁﬁrbo/SBB Winterthur - Wil 34 20 19 35.5 19 19
852 Thurbo | Weinfelden - St. Gallen 19 14 14 _
Bus Wfelden - St. Gallen 4 4 4 2 3 3
{nach 20 Uhr)
870 SOB Romanshorn - St. Gallen 33.5 33 30 33.5 33 30.5
Massnahmen aus dem Angebotskonzept 2004-2008 umgesetzt: Ja
Uber Soll-Angebot hinausgehende Aushauten -
Nein
neues Angebot |
Keine od. marginale Anderungen
Tabelle 1
Bemerkungen:

» Samtliche Taktverdichtungen im Regionalzugsverkehr wurden umgesetzt.
» Auf verschiedenen Linien wurde wahrend den Hauptverkehrszeiten zusdtzlich der %-h

Takt eingefiihrt.
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Mit der Neugestaltung des Finanzausgleichs und der Aufgabenteilung (NFA) hat der Anteil

des Bundes bei der Finanzierung des Regionalverkehrs im 2008 von bisher 66% auf 47%

abgenommen. Der Kantonsanteil betrdgt somit neu 53% (vorher 34%). Dieser wird jahrlich

mit Ertrdgen aus der LSVA (rund 5 Mio. CHF) mitfinanziert. Der Restbetrag des Kantonan-

teils wird von den Gemeinden zu einem Drittel und dem Kanton zu zwei Drittel iibernom-

men.

FINANZIERUNG DER ABGELTUNGSLEISTUNGEN FUR REGIONALVERKEHR UND TARIFMASS-
NAHMEN IM KANTON THURGAU 1999 - 2008

Verdnderung
ggi. 1999 -2% -1% +5% +9% % +10% +15% +17%  +19%
. 65
o
= 60
= 55
o m . = i
T
Z 4 7 =
“ -
35 || L
30 F = Tl
25 ]
20
15
10
5
0
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Fahrplanjahr
EBundesmittel  [Beitrage Kanton B Beitrdge Gemeinden [ Ertrag aus LSVA
CHF in Mio. 1999 | 2000 ( 2001 2002 2003 | 2004 | 2005 2006 | 2007 2008
Beitrage Kan- 9.62 9.98 9.60 | 11.13 | 11.52 | 11.11 9.63 | 11.35 | 11.56 17.62
ton
Beitrége Ge- 4.67 4.90 4.96 5.41 5.55 5.55 5.51 5.77 5.79 9.24
meinden
Bundesmittel 33.92 | 32.17 | 30.45 | 31.07 | 32.78 | 33.33 | 33.38 | 33.75 | 34.18 25.78
Ertrag LSVA 2.86 2.92 2.61 2.61 4.64 4.92 5.03 4.90
Total 48.21 | 47.05 | 47.87 | 50.53 | 52.46 | 52.60 | 53.16 | 55.79 | 56.56 57.54

Figur 4 Quelle: Rechnung Kanton Thurgau und Abgeltungslisten 1999 - 2008
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Abgeltung

Uber die letzten 10 Jahre erh8hten sich die Kilometerleistungen um rund einen Drittel. Die

Abgeltungsleistungen hingegen nur um einen Fiinftel. Diese positive Bilanz ist in erster

Linie auf folgende Griinde zuriickzufiihren:

» Effizienzsteigerung bei den Transportunternehmungen

» Konsequente Vorgaben und Verhandlungen von Seiten des Kantons als Besteller der Fahr-
planleistungen

» Mehreinahmen dank Nachfragesteigerung

» Ausbauten zu geringen Grenzkosten durch bessere Ausnutzung vorhandener Betriebsmit-

teln.

ENTWICKLUNG DER ABGELTUNGEN FUR DEN REGIONALVERKEHR UND DIE TARIFMASSNAH-
MEN IM KANTON THURGAU 1999 - 2008

Verdnderung
5 ggi. 1999 2% 1% +5% 0%, +9% +10% +15% +17% +19%

60
55

50 _ — =
45 . I
40
35
30
25
20
15
10
0

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

CHF in Mio.

u

Fahrplanjahr
M Regionalverkehr Bah n1) M Regionalverkehr Bus @ Tarifmassnahmen

CHF in Mio. | 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Tarifmass-
0.34 0.34 0.54 1.48 1.24 1.26 1.13 1.06 1.05 1.09
nahmen

Regionalver-

9.13 9.08 10.26 11.02 11.57 12.06 13.82 15.31 15.11 15.19
kehr Bus

Regionalver-

kehr Bahn? 38.93 37.94 37.20 38.41 39.76 30.46 38.21 39.38 40.48 41.25
enr oann

Total 48.40 47.36 | 48.00 50.91 52.57 52.78 53.16 55.75 56.64 57.53

Figur 3: ) InkL Abgeltung fiir Betrieb / Abschreibungen der Privatbahninfrastruktur; Quelle: Budget Kanton Thurgau

und Abgeltungslisten 1999 - 2008
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Die Tatsachen, dass die Nachfrage seit 1999 stdrker zugenommen hat als die Kilometer-
leistung und die Bevélkerungszahl lediglich in geringerem Massel gewachsen ist, zeugen
von einer hohen Akzeptanz und einem nachfragegerechten Ausbau des &ffentlichen Ver-

kehrs.

ENTWICKLUNG DER OV-NACHFRAGE IM KANTON THURGAU 1999 — 2008
(OHNE ORTSVERKEHR)

Yerandenung
ggi. 1999 +3% +5% +9% +10% +13% +19% +26% +41% +46%*

i L]
16
14
12
10
8
6
4
2
0

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Passagiere in Mio.
rn
=3

Fahrplanjahr
O Fernverkehr B Regionalverkehr Bahn H Regionalverkehr Bus

Passagiere in

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 | 2008*

Mro.
Regionalver- | 5 roa | 2.564 | 3.673 | 3.823 | 2.814 | 4.054 | 4403 | 4.753 | 4.960 | 5.158
kehr Bus
Regionalver-
iy 10.469 | 10.920 | 11.183 | 11.301 | 11.410 | 11.540 | 11.817 | 12.532 | 14.715 | 15.303

Fernverkehr 4.371 4,399 4.614 4.816 4.980 5.136 5.594 5.721 6.112 6.357

Total 18.323 | 18.884 | 19.470 | 19.939 | 20.204 | 20.731 | 21.815 | 23.006 | 25.787 | 26.818

Figur 2 *2008 entspricht Schatzung mit einem angenommenen Nachfragewachstum von 5%
Quelle: Kanton Thurgau, Departement fiir Inneres und Volkswirtschaft; ,Der dffentliche Verkehrin Zahlen”

1 Bevolkerungswachstum Kanton Thurgau 1999 - 2008: rund 4% (Quelle: Dienstelle Statistik, Kanton Thurgau)
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ENTWICKLUNG DES OV-FAHRPLANANGEBOTS IM KANTON THURGAU 1999 — 2008

Yerdnderung
ggl. 1999 +3% +12% +12% +15% +15% +26% +35% +33% +35%
o
£ 11
=10
_g 9
£ 8
8 7
* 6
5
4
3
2
1
0
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2003
Fahrplanjahr
@ Fernverkehr H Regionalverkehr Bahn [ Regionalverkehr Bus
Kii ters
rome eﬂ;_;” 1909 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
Regionalver-
3.300 | 3.412 | 4.117 | 4.117 | 4.205 | 4.347 | 4.816 | 5.323 | 5.060 | 5.004
kehr Bus
Regi lver-
FOIONAWET | 3 980 | 4.064 | 3.963 | 3.963 | 3.985 | 3.987 | 3.999 | 4.008 | 4.413| 4.673
kehr Bahn
Fernverkehr | 0.847 | 0.888 | 1.006 | 1.006 | 1.045 | 1.045 | 1.333 | 1.333 | 1.375 | 1.375
Total 8.138 | 8.364 | 9.086 | 9.086 | 9.325 | 9.379 | 10.148 | 10.954 | 10.848 | 11.142

Figur 1 Quelle: Kanton Thurgau, Departement fiir Inneres und Volkswirtschaft; ,Der dffentliche Verkehr in Zahlen”

Nachfrage

Die Angebotsverbesserungen der letzten Jahre wirkten sich positiv auf die Nachfrageent-
wicklung aus. In den letzten 10 Jahren hat die Nachfrage um 46% zugenommen (vgl. Figur
2). Zwischen 2004 und 2008 stieq die Passagierzahl um 29%. Dieser starke Anstieg ist in
erster Linie auf die Angebotsausbauten im Rahmen der Bahn 2000 1. Etappe vom Dezember
2004 zuriickzufithren. Zudem wurde im Thurgau der Halbstundentakt auf den wichtigen 0V-
Achsen mindestens zu den Hauptverkehrszeiten eingefiihrt. Zusammen mit dem Tarifver-
bund Ostwind (ab Dezember 2002) bieten die Angebotsausbauten den OV-Nutzern ein att-

raktives Gesamtpaket.
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2. OV - ENTWICKLUNG
2.1. ENTWICKLUNGEN IN DEN LETZTEN 10 JAHREN

Angebot

Seit 1999 haben die Fahrplankilometer der Bahn- und Busunternehmen um 35% zugenom-

men (vgl. Figur 1). Allein in den letzten vier Jahren (2004 bis 2008) stieg die jahrliche Ki-

lometerleistung um 17% auf iiber elf Millionen Kilometer an. Die wichtigsten Angebotsaus-

bauten seit 2004 betreffen:

» die Einfiihrung des integralen Stundentakts auf der Fernverkehrsverbindung Konstanz -
Weinfelden - Ziirich

» die Einfiihrung des ¥%.-h Takts im Regionalzugsverkehr zwischen Weinfelden und Winter-
thur (530+58) und zwischen Wil und Winterthur (535)

» die Einfilhrung des integralen Y.-h Takts im Regionalzugsverkehr zwischen Kreuzlingen
und Stein am Rhein

» Verdichtungen wahrend den Hauptverkehrszeiten auf den Bahnlinien Weinfelden - St.
Gallen, Konstanz - Weinfelden und Weinfelden - Wil

» Verdichtungen im Busverkehr in allen Regionen zum integralen Stunden- respektive Halb-

stundentakt.
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1. INHALT UND AUFBAU DES KONZEPTS

Inhalt
Das Angebotskonzept 2010 - 2015 umfasst in erster Linie die systematische Uberpriifung des
Bahn- und Busregionalverkehrs und die nachfragegerechte Weiterentwicklung des 0V-

Angebots im Kanton Thurgau.

Systematische Uberpriifung simtlicher Bahn- und Buslinien des Regionalverkehrs beziig-
lich Einhaltung der Minimalstandards zur Nachfrage und zur Kostendeckung gemass Kon-
zept 2004 - 2008. Damit soll die Wirksamkeit der Ausbaumassnahmen der letzten Jahre
iberpriift werden.

Nachfragegerechte Weiterentwicklung des 0V-Angebots im Regionalverkehr zur Erhé-
hung der Marktanteile und zur Attraktivitatssteigerung des Kantons Thurgau als Wirt-

schafts- und Lebensraum gemaéass den Zielen des kantonalen Richtplans.

Das neue Zielangebot wird fiir den Zeithorizont 2015 definiert. Frithestens 2016 wird das
Bahnangebot mit der Eroffnung der Durchmesserlinie in Ziirich, der Umsetzung der

4. Teilerginzung S-Bahn Ziirich und der Angebotsplanung Ost (AP Ost) massgebende Ande-
rungen im Bahnverkehr erhalten. Fiir diesen Zeitraum ab 2016 wird ein Ausblick mit den

Auswirkungen, Zielen und dem Handlungsbedarf fiir den Kanton Thurgau gemacht.

Abgrenzung der Studie
Das vorliegende Konzept befasst sich mit dem &ffentlichen regionalen Personenverkehr
(RPV) im Kanton Thurgau. Untersucht werden sdmtliche Bahn- und Buslinien des Regional-

verkehrs. Nicht Gegenstand sind der Ortsverkehr und Fernverkehr (Schnellziige).
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INVESTITIONSBEITRAGE DES KANTONS THURGAU 2009 - 2015

In Millionen CHF
22
20

18
16
14
1
1

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

[y

o

(=S R =

Jahr
M Unterhalt und Erneuerung B Infrastrukturausbauten

Figur Z-6
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Infrastrukturinvestitionen

Bei allen drei Privatbahnen (THURBO, FW, SOB) reichen deren Abschreibungsmittel nicht
aus, um den jdhrlich anfallenden Unterhalts- und Erneuerungsbedarf zu finanzieren. Sie
sind daher - wie in den zurilickliegenden Jahren - auf Investitionsbeitrdge des Bundes und
der Kantone angewiesen, welche diese in Form von bedingt riickzahlbaren Darlehen gewdh-

ren.

Voraussichtlich mit dem Fahrplan 2016 werden die neue Durchmesserlinie (DML) Ziirich
Altstetten - Ziirich Bahnhof Lowenstrasse - Zilrich Oerlikon und verschiedene Ausbauten zur
Leistungssteigerung der Linie Ziirich Oerlikon - Winterthur in Betrieb genommen. Diese
Bahnausbauten werden sich auf den Bahnfahrplan und die Bahninfrastruktur im Kanton
Thurgau auswirken. Zurzeit erarbeiten die Kantone zusammen mit den Transportunterneh-
men das Angebotskonzept im S-Bahn- und Regionalzugsverkehr fiir den Zeithorizont 2020,
das ab 2016 schrittweise umgesetzt werden soll. Abgestiitzt auf dieses Angebotskonzept
kann definiert werden, welche Bahnanlagen im Thurgau ausgebaut werden miissen und wo
neue Bahnhaltestellen realisiert werden kdnnen. Diese sogenannten Erweiterungsbauten
zugunsten des S-Bahn- und Regionalzugsverkehrs erfordern die finanzielle Beteiligung des
Kantons. Zum heutigen Zeitpunkt sind erst grobe Schitzungen zu den Kantonsbeitrdgen an
den notwendigen Ausbau der Bahninfrastruktur zur Realisierung des Angebotskonzeptes

2020 méglich. Genauere Angaben werden voraussichtlich Ende 2009 vorliegen.

Die Investitionsbeitrdge stehen unter dem Vorbehalt, dass der Bund im Rahmen der Bahnre-
form 2 beabsichtigt, die Finanzierung der Bahninfrastruktur ab 2013 neu zu regeln. Zurzeit

sind weder Inhalt noch Zeitpunkt der Inkraftsetzung der Neuregelung bekannt.

Infolge des erhdhten Unterhalts- und Erneuerungsbedarfs bei den Privatbahnen sowie des
notwendigen Ausbaus der Bahninfrastruktur zur Umsetzung des Angebotskonzeptes 2020
liegen die Beitrdge des Kantons Thurgau wesentlich iiber dem Durchschnitt der letzten 10

Jahre von 4,5 Mio. CHF.
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Der zusdtzliche Finanzierungsbedarf muss zum iiberwiegenden Teil durch den Kanton und

die Gemeinden finanziert werden. Der Kanton Thurgau wird 2015 im Vergleich zu 2009 7,1

Mio. CHF oder 37% (+6%/Jahr) mehr leisten. Die Gemeinden haben gemdass den gesetzlichen

Bestimmungen 3,55 Mio. CHF zusdtzlich zu finanzieren, was ebenfalls einer Steigerung von
37% (+6%/Jahr) entspricht.

Der Bund erhdht von 2009 bis 2015 seine Abgeltungsmittel lediglich um 1,5 Mio. CHF
oder 6% (+1%/Jahr). Aus dem LSVA-Ertrag kommen 0,3 Mio. CHF zusédtzlich dem &ffentli-

chen Regionalverkehr zugute.

Sofern die Finanzmittel beim j&hrlichen Bestell- und Budgetprozess nicht ausreichen soll-

ten, weil weniger Mittel zur Verfiigung stehen oder die Abgeltungskosten hoher sind als

angenommen, miissen bei den geplanten Angebotsausbauten Abstriche gemacht werden.

FINANZIERUNG DER ABGELTUNGSKOSTEN DURCH BUND UND KANTON

in Tausend Bund Kanton Total

(HF | Angebot | Infrastruktur | Total Angebot | Infrastruktur | Total Bund und Kanton
2009 21'089 4141 26'130 28529 5271 | 33’800 59’930 100%
2010 22'098 4167 26265 30'849 5303 | 36'152 62'417 104%
2011 22'207 47893 27'100 32'013 6’227 | 38240 65340 109%
2012 22317 4959 27276 33’852 6311 | 401163 67439 112%
2013 22429 4’831 27'260 35'382 6149 | 41531 68’791 115%
2014 22'641 4897 27438 36909 6233 | 43’142 70'580 118%
2015 22'653 4’963 27'616 38435 6317 | 44752 72'368 121%

Tabelle Z-2
FINANZIERUNG DER ABGELTUNGSKOSTEN DURCH KANTON UND GEMEINDEN
Anteil Anteil
in Tausend Total LSVA- Rest Abgel- Kanton Gemeinden
CHF | Abgeltungskosten | Ertrag tungskosten 2/3 1/3
2009 33'800 5400 28400 18933 | 100% 9467 | 100%
2010 36’152 5300 30'852 20'568 | 109% 10284 | 109%
2011 38240 5300 32940 21960 | 116% 10980 | 116%
2012 40163 5300 34’863 23242 | 123% 11621 | 123%
2013 41531 5’500 36'031 24021 | 127% 12'010 | 127%
2014 43142 5600 37542 25’028 | 132% 12’514 | 132%
2015 44'752 5’700 39'052 26'035 | 137% 13’017 | 137%
Tabelle Z-3
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Diese zusdtzlichen Aufwendungen fiir den 8ffentlichen Regionalverkehr sind notwendig,
wenn dieser - wie im kantonalen Richtplan postuliert - einen erh&hten Marktanteil erlangen
und zur weiteren Attraktivitdtssteigerung des Kantons als Wirtschafts- und Lebensraum
beitragen soll. Auch zeigen die iberdurchschnittlichen Nachfragesteigerungen der letzten
Jahre auf den Linien, welche im Halbstundentakt bedient werden, dass sich der Ange-

botsausbau in diese Richtung lohnt.

ENTWICKLUNG DER ABGELTUNGEN 2009 - 2015

in Mio. CHF 100% 104% 109% 113% 115% 118% 121%
&0
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W Weiterfihrung Bahnangebot 2009 E Infrastruktur Privathahnen
[0 Angebatsausbauten Zielangebot 2015 O Weiterfiihrung Busangebot 2009
OTarifmassnahmen
Figur Z-5
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» Nachtbusse (ab 20 Uhr) verkehrten bisher meist als Bedarfsbetrieb. Diese sollen gréssten-
teils in einen Linienbetrieb {iberfithrt und den Stammlinien des Tagesangebots zugeteilt

werden.

Sdmtliche vorgesehenen Busangebotsausbauten steigern die Kurskilometer gegeniiber dem

Fahrplanangebot 2009 um 490'000 km oder 10%.

Die in den verschiedenen Agglomerationsprogrammen definierten Angebotsausbauten im
dffentlichen Regionalverkehr sind im Zielangebot nicht beriicksichtigt, da diese vom Bund
noch nicht genehmigt bzw. deren Umsetzung von den Agglomerationstrdgerschaften noch

nicht konkretisiert worden sind.

Kostenentwicklung des Bahn- und Busangebots
Im Regionalverkehr fallen folgende Abgeltungskosten an, welche durch die dffentliche
Hand finanziert werden miissen:
» Abgeltungskosten des Zielangebots (bestehendes Angebot und Angebotsausbauten),
» Abgeltungskosten der Tarifmassnahmen,

» Abgeltungskosten fiir Betrieb und Abschreibung der Infrastruktur der Privatbahnen.

Die Abgeltungskosten fiir den Regionalverkehr steigen zwischen 2009 und 2015 voraussicht-
lich um total 12,4 Mio. CHF oder 21%. Diese Zusatzkosten setzen sich wie folgt zusammen:

» 4,6 Mio. CHF Mehrkosten fiir das bestehende Bahn- und Busangebot (Lohnentwick-
lung, Erhéhung der Trassen- und Dieselpreise, héhere Aufwendungen fiir Sicherheit
und Rollmaterial (Neubeschaffungen) und allgemeine Teuerung)

» 0,4 Mio. CHF Tarifmassnahmen

» 1,8 Mio. CHF Mehrkosten der Infrastruktur der Privatbahnen (erhéhter Abschreibungs-
bedarf)

» 5,6 Mio. CHF Angebotsausbauten

Die durchschnittliche Zuwachsrate pro Jahr betrédgt 2,1 Mio. CHF oder 3,5 Prozent.
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Die wichtigsten Bahnangebotsausbauten

Das Bahnangebot im Regionalverkehr wird gemdss Zielangebot insbesondere in den Entwick-

lungsrdumen ausgebaut. Auf folgenden Linien sind grdssere Angebotsausbauten vorgese-

hen:

» Romanshorn - Winterthur - Ziirich: Einfithrung schneller S-Bahnverbindungen via Stadel-
hofen (am Morgen nach Ziirich, am Abend von Ziirich)

» Winterthur - Weinfelden: Ausdehnung des Y¥%-h Taktes am Wochenende, Ausdehnung des
/z-h Taktes tdglich bis 24 Uhr {(an Sonntagen bis 20 Uhr)

» Winterthur - Wil: Ausdehnung des %-h Taktes am Wochenende, Ausdehnung des ¥2-h
Taktes taglich bis 24 Uhr (an Sonntagen bis 20 Uhr)

» Weinfelden - St. Gallen: Einfithrung des integralen Y-h Taktes Montag - Samstag bis 24
Uhr

» Romanshorn - St. Gallen: Ausdehnung des %-h Taktes am Abend bis 24 Uhr (an Sonntagen
bis 20 Uhr)

» Frauenfeld - Wil: Ausdehnung des %.-h Taktes am Abend bis 24 Uhr (an Sonntagen bis 20
Uhr).

Mit den vorgesehenen Angebotsergdnzungen auf weiteren Bahnlinien steigen die Kurskilo-

meter beim Bahnangebot gegeniiber dem Fahrplanangebot 2009 um 508'000 km oder 10%.

Die wichtigsten Busangebotsausbauten

Aufgrund der zugeteilten Angebotsfunktionen sind bei den folgenden Buslinien grdssere

Angebotsausbauten vorgesehen:

» Frauenfeld - Stein am Rhein: Verdichtungskurse wihrend den Hauptverkehrszeiten
Montag - Freitag

» Frauenfeld - Miillheim: Ausbau zum integralen %.-h Takt von Montag bis Samstag bis
24 Uhr

» Arbon - St. Gallen: Schnellkurse im 1-h Takt {iberlagert zum bestehenden Y2-h Takt

» Amriswil - Romanshorn - Arbon: Verdichtungskurse wahrend den Hauptverkehrszeiten
Montag - Freitag und Stundentakt an Sonntagen

» Amriswil - Arbon und Amriswil - Muolen: Einfithrung des Stundentaktes an Sonntagen

» Bel weiteren Buslinien werden Taktliicken geschlossen und/oder das Angebot am Wochen-

ende in geringem Masse ausgebaut.
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gesetzt und der 6ffentliche Regionalverkehr in den Entwicklungsrdumen und zwischen den

Zentren weiter gestdrkt werden.

Zielangehot des offentlichen Regionalverkehrs bis 2015

Den Bahn- und Buslinien werden Angebotsfunktionen zugeteilt, welche sich aus den rdum-
lichen Entwicklungszielen des kantonalen Richtplans ableiten lassen. Dies hat bei einzelnen
Linien Anderungen der Angebotsfunktionen zur Folge, welche sich auf das Angebotsniveau
(Zahl der Verbindungen) auswirken. Beim Bestimmen des Zielangebots 2015 spielen jedoch

nicht nur die Angebotsfunktion, sondern auch die Ergebnisse der Erfolgskontrolle fiir das

Fahrplanjahr 2008 eine Rolle.

DEFINITION DER FUNKTIONSTYPEN IM REGIONALEN PERSONENVERKEHR

Angebotsfunktion Angebotsniveau Angebotsniveau
6-20 Uhr 20-24 Uhr
1 Angebot im landlichen Raum | » Linienbetrieb 1-h Takt » Angebot ist im Einzelfall zu
» Taktliicken mdglich priifen

» Bedarfsbetrieb als Alternative

2 Angebot zwischen Ze-nt;"en‘i) > Linienbetrieb 1-h Takt, Ver- » Linienbetrieb 1-h Takt
/ zentralen Orten® dichtungen mindestens Mon- | » Bedarfsbetrieb (Nachtbus) als
tag - Freitag Alternative

Tabelle Z-1 %) Zentren, zentrale Orte und Entwicklungsrdume geméass Raumkonzept und Siedlungsstruktur Kanton Thur-
gau (geméss Figur 5 und Figur &)

Die nachfolgende Figur zeigt die Angebotsfunktion der einzelnen Linien.
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Die iibergeordneten Ziele und die Strategie des Angebotskonzepts 2010 - 2015 orientie-
ren sich am Kantonalen Richtplan und an den Regierungsrichtlinien

Die Regierungsrichtlinien 2008 - 2012 sowie der Kantonale Richtplan (KRP) sind wesentli-
che Grundlagen fiir das ,Konzept Regionalverkehr Kanton Thurgau 2010 - 2015”. Der KRP
zeigt unter anderem auf, wie sich der Thurgau rdumlich entwickeln soll. Er hilt fest, wie die
raumwirksamen Tatigkeiten von Gemeinden, Kanton und Nachbarkantonen sowie Bund und
dem benachbarten Ausland aufeinander abzustimmen sind und welche Rolle den verschie-
denen Planungstrdgern zukommt.

Aus den Zielen der Raumordnungspolitik wird deutlich, dass sich der 8ffentliche Ver-
kehr insbesondere in den Entwicklungsrdumen und zwischen den Zentren weiterentwickeln
soll. Aufgrund der konzentrierten Siedlungsstruktur bestehen auf diesen Achsen gebiindelte
Verkehrsstréme, welche es erlauben, die Starken des 8ffentlichen Verkehrs auszuspielen.
Mit einem attraktiven Angebot soll hier der Marktanteil des 6ffentlichen Verkehrs erh&ht
werden (Halbstundentakt mindestens wahrend den Hauptverkehrszeiten). Im ldndlichen
Raum mit dezentraler Siedlungsstruktur und dispersen Verkehrsstrémen hat der Individual-
verkehr Vorteile gegeniiber dem 8ffentlichen Verkehr. Der &ffentliche Verkehr soll daher im

landlichen Raum eine minimale Grundversorgung anbieten.

Aus den Zielen des Kantonalen Richtplans und den Regierungsrichtlinien 2008-2012 lassen
sich fiir den 8ffentlichen Verkehr im Kanton Thurgau folgende Stossrichtungen und Hand-
lungsspielrdume ableiten:

» Der dffentliche Verkehr ist im Interesse eines attraktiven und konkurrenzfdhigen Wirt-
schafts- und Lebensraums und zum Abbau von regionalen Disparitdten auszubauen.

» Aus siedlungs-, umwelt- und finanzpolitischen Griinden ist zwischen den kantonalen und
ausserkantonalen Zentren und in den Agglomerationen der &ffentliche Verkehr auszubau-
en, mit dem Ziel, den Anteil dieses Verkehrstragers am gesamten Verkehrsaufkommen zu
erh&hen.

» Im ldndlichen Raum hat der &ffentliche Verkehr eine minimale Grundversorgung anzubie-

ten.
Schon mit dem ,Konzept &ffentlicher Regionalverkehr Kanton Thurgau 2004 bis 2008" wur-

de der dffentliche Regionalverkehr in diese Richtung entwickelt. Mit dem neuen ,Konzept

dffentlicher Regionalverkehr Kanton Thurgau 2010-2015" soll der eingeschlagene Wegq fort-
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Abgeltung stieg weniger stark als das Angebot

Die Kilometerleistungen im &ffentlichen Regionalverkehr stiegen in den letzten 10 Jahren
um rund einen Drittel. Die Abgeltungsleistungen hingegen nur um einen Fiinftel. Diese im
Vergleich zum Anstieg der Angebotskilometer unterdurchschnittliche Steigerung ist in ers-
ter Linie auf die konsequenten Vorgaben und Verhandlungen von Seiten des Kantons als
Besteller der Fahrplanleistungen sowie Effizienzsteigerung bei den Transportunternehmun-
gen zurlickzufithren. Weiter haben die bessere Ausnutzung vorhandener Betriebsmittel und

Mehreinahmen dank Nachfragesteigerung das Kosten-Nutzenverhéltnis verbessert.

ENTWICKLUNG DER ABGELTUNGEN FUR DEN REGIONALVERKEHR INKL. TARIFMASSNAHMEN
IM KANTON THURGAU 1999 - 2008

Verdnderung
ggi. 1999 2% 1% +5% 0% +9% +10% +15% +17% +10%

55 =

50 _ — =] ]
i i |
40 t — W

CHF in Mio.

||

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Fahrplanjahr
M Regionalverkehr Bahnl) M Regionalverkehr Bus O Tarifmassnahmen

Figur Z-3 U InkL Abgeltung fiir Betrieb / Abschreibungen der Privatbahninfrastruktur; Quelle: Budget Kanton Thurgau
und Abgeltungslisten 1999 - 2008
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ENTWICKLUNG DER OV-NACHFRAGE IM KANTON THURGAU 1999 - 2008
(OHNE ORTSVERKEHR)

Yerandenung
ggi. 1999 +3% +5% +9% +10% +13% +19% +26% +41% +46%*

18
16
14
12
10
2
6
4
2
0

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Passagiere in Mio.
rn
=3

Fahrplanjahr

O Fernverkehr M Regionalverkehr Bahn H Regionalverkehr Bus

Figur Z-2 Quelle: Kanton Thurgau, Departement fiir Inneres und Yolkswirtschaft; ,Der dffentliche Verkehr in Zahlen”
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Das vorliegende "Konzept dffentlicher Regionalverkehr Kanton Thurgau 2010 - 2015" um-
fasst die systematische Uberpriifung des Bahn- und Busregionalverkehrs (RPV) und die nach-
fragegerechte Weiterentwicklung des OV-Angebots im Kanton Thurgau. Es 16st das Konzept
2004 - 2008 ab.

Nachfrage nahm starker zu als das Angebot

In den letzten zehn Jahren konnte der Kanton Thurgau das Fahrplanangebot bei den Bahn-
und Buslinien um 35% steigern. Diese Angebotsverbesserungen wirkten sich positiv auf die
Nachfrage aus. Sie nahm im gleichen Zeitraum um 46% zu. Besonders stark, ndmlich um
29%, stieq die Passagierzahl zwischen 2004 und 2008 an, was insbesondere auf die Ange-
botsausbauten im Rahmen der Bahn 2000 1. Etappe vom Dezember 2004 zuriickzufiithren ist.
Der Thurgau fiihrte auf diesen Zeitpunkt den Halbstundentakt auf allen wichtigen Bahn-
und Buslinien mindestens zu den Hauptverkehrszeiten ein. Zusammen mit dem Tarifver-
bund Ostwind (ab Dezember 2002) bieten diese Angebotsausbauten den 0V-Nutzern ein

attraktives Gesamtpaket.

ENTWICKLUNG DES OV-FAHRPLANANGEBOTS IM KANTON THURGAU 1999 - 2008

Veranderung
ggu. 1999 +3% +12% +12% +15% +15% +25% +35% +33% +35%

Kilometer in Mio.

= e
O RPN WERUVIOGSNWO R M

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Fahrplanjahr
HE Fernverkehr W Regionalverkehr Bahn [ Regionalverkehr Bus

Figur Z-1 Quelle: Kanton Thurgau, Departement fiir Inneres und Yolkswirtschaft; ,Der dffentliche Verkehr in Zahlen”
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