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vom 19.08.2014 bis 21.11. 2014
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Fragen zur Anhodrung

Thema 1: Siedlungsentwicklung und Verkehrserschliessung

Das Limmattal gehoért zu den am starksten wachsenden Regionen im Kanton Aargau. Im kantonalen
Richtplan ist der Raum Spreitenbach (Industriegebiet Stid) als wirtschaftlicher Entwicklungsschwer-
punkt von kantonaler Bedeutung festgesetzt. Das bedeutet, das Wachstum findet statt und kon-
zentriert sich am beabsichtigten Ort. Gleichzeitig 16st die Bevolkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung
eine Steigerung des Verkehrsaufkommens (Summe der Anzahl Personenfahrten pro Tag mit MIV
und 6V) im ganzen Limmattal um rund einen Viertel aus. Bei der Verkehrssituation ist zwischen loka-
ler Erschliessung und Uberregionaler Erreichbarkeit zu unterscheiden. Die lokale Erschliessung be-
zieht sich auf die Verkehrsabwicklung innerhalb des Limmattals, die tiberregionale Erreichbarkeit
hingegen auf die Mdglichkeit, das Limmattal mit seinen Arbeitsplatzen und Geschéften von anderen
Regionen aus zu erreichen.

Die bestehende Kapazitat des Strassennetzes und der Buslinien ist heute in den Spitzenstunden
weitgehend ausgeschoépft. Um die weitere Siedlungsentwicklung zu ermdglichen und eine leistungs-
fahige und zuverlassige Erschliessung zu sichern, muss der Grossteil des zukinftigen Mehrverkehrs
zwischen Zirich und Killwangen vom offentlichen Verkehr tibernommen werden. Die Limmattalbahn
ist eine zwingende Voraussetzung, damit die Mobilitat von Wohnbevdlkerung und Beschéftigten so-
wie die Uberregionale Erreichbarkeit auch in Zukunft aufrechterhalten werden kénnen.

Das realisierbare Potenzial der geplanten Siedlungsentwicklung ist abh&ngig von der realisierbaren
Kapazitat des Verkehrssystems. Ein Verzicht auf die Limmattalbahn hatte zur Folge, dass das theo-
retisch vorhandene Entwicklungspotenzial nur zum Teil ausgeschépft werden kdnnte und Reduktio-
nen der Ausnitzung / baulichen Dichte gepruft werden mussten.
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Frage 1.a:

Befiirworten Sie einen Ausbau der Verkehrskapazitat im Limmattal, damit das im Richtplan der Kan-
tone Aargau und Zurich vorgesehene Potenzial an Wirtschafts- und Bevélkerungsentwicklung aus-
geschopft und die Gberregionale Verkehrsanbindung sichergestellt werden kann?

Bitte wahlen Sie eine Antwort aus:

[(vollig einverstanden
Cleher einverstanden
Uleher dagegen
[Cvollig dagegen
[Ikeine Angabe

Bemerkungen:
[Text]
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Frage 1.b:

Teilen Sie die Einschatzung, dass die Limmattalbahn zwingende Voraussetzung fiir die angestrebte
Siedlungsentwicklung ist?

Bitte wahlen Sie eine Antwort aus:

vollig einverstanden
eher einverstanden
eher dagegen
vollig dagegen
keine Angabe

O 0O o0ooao

Bemerkungen:

[Text]
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Frage 1.c:

Teilen Sie die Einschatzung, dass Einschrédnkungen der zukinftigen tberregionalen Erreichbarkeit
des Limmattals — als Folge eines Verzichts auf den Bau der Limmattalbahn — zu vermeiden sind?

Bitte wahlen Sie eine Antwort aus:

vollig einverstanden
eher einverstanden
eher dagegen
vollig dagegen
keine Angabe

O 0O o0ooao

Bemerkungen:

[Text]
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Thema 2: ldentitatsbildung und Entwicklungsperspektiven

Entscheidend fur die Wahl einer Stadtbahnvariante war nebst den betriebstechnischen Eigenschaf-
ten auch die Erkenntnis, dass ein Bahnsystem die beabsichtigte nachhaltige und qualitativ hochste-
hende Siedlungsentwicklung sowie die verstarkte Ausrichtung auf den 6ffentlichen Verkehr langfristig
am besten unterstiitzen kann. Sie schafft eine wichtige Voraussetzung fur die von den Standortkan-
tonen angestrebte grenziiberschreitend koordinierte Siedlungsentwicklung, bildet das Rickgrat der-
selben und setzt einen stadtebaulichen Impuls fir die kinftige Positionierung des Raums als attrakti-
ver urbaner Entwicklungsraum mit hoher Identitéat. Vergleichbare, in jingster Zeit realisierte Projekte
wie Glatttalbahn oder die Tramverlangerung Zirich West zeigen das Potenzial einer koordinierten
Entwicklung auf.

Am Endpunkt Killwangen wird die Limmattalbahn mit der S-Bahn und den weiterfihrenden Buslinien
verknipft, die mittelfristig ein optimiertes und attraktives regionales 6V-System bilden. Langfristig
kann die Limmattalbahn — entsprechend der weiteren Siedlungsentwicklung — in den Raum Baden
und dariber hinaus verlangert werden. Eine Verlangerung der Bahn tiber Neuenhof in den Raum
Baden-Wettingen wurde in verschiedenen Studien untersucht und ist im Richtplan als Vororientie-
rung enthalten. Entsprechend der Motion GLP (11.297) und dem Postulat GLP (12.173) werden Va-
rianten einer Weiterfiilhrung der Limmattalbahn tiber Baden hinaus in Entwicklungsschwerpunkte wie
etwa Wirenlingen oder den Raum Brugg untersucht.
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Frage 2.a:

Teilen Sie die Auffassung, dass die Limmattalbahn einen zentralen Beitrag zur Aufwertung, zur quali-
tativ hochstehenden Weiterentwicklung und zur Identitatsbildung des Limmattals leistet?

Bitte wahlen Sie eine Antwort aus:

vollig einverstanden
eher einverstanden
eher dagegen
vollig dagegen
keine Angabe

O o0 o0ooao

Bemerkungen:

[Text]
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Frage 2.b: Verlangerung in den Raum Baden-Wettingen

Erachten Sie die Méglichkeit einer spateren Verlangerung der Limmattalbahn tber Killwangen hinaus
in den Raum Baden-Wettingen als notwendig?

Bitte wahlen Sie eine Antwort aus:

vollig einverstanden
eher einverstanden
eher dagegen
vollig dagegen
keine Angabe

O o0 o0ooao

Bemerkungen:

[Text]
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Thema 3: Kosten, Nutzen, Finanzierung

Der Investitionsanteil des Kantons Aargau an die Limmattalbahn betragt 178 Millionen Franken. Da-
ran ist nach heutigem Stand ein Bundesbeitrag von 58,6 Millionen Franken zu erwarten.

Die Limmattalbahn ist eine Grossinvestition, von deren langjéhrigem Nutzen mehrere Generationen
profitieren werden. Den Kosten fir die Grossinvestition stehen verschiedene Arten von Nutzen ge-
geniber: Neben den Hochbauinvestitionen im kiinftigen urbanen, qualitativ hochstehenden Stadt-
raum sind wirtschaftliche Aktivitdten zu erwarten, die zu h6heren Beschéftigtenzahlen und qualifizier-
ten Arbeitsplatzen mit héherer Wertschopfung fihren. Zusammen mit den volkswirtschaftlichen
Effekten durch Neuzuziugerinnen und Neuzuztger resultieren daraus fir die Gemeinden wie den
Kanton héhere Steuereinnahmen, fir die Grundeigentimer héhere Grundstlckswerte und fir die
Region insgesamt eine hohe Standortattraktivitédt und damit verbundene positive Imageeffekte.

Entsprechend dem langjahrigen Nutzen soll die Finanzierung Uber ein Darlehen mit Amortisation und
Abschreibung Uber 35 Jahre erfolgen. In Analogie zur Finanzierung des Campus Brugg/Windisch
werden die erforderlichen Investitionsbeitrage als Darlehen des Kantons Aargau an eine noch zu
grundende Finanzierungsgesellschaft Giberwiesen. Die Amortisation sowie die Verzinsung der Darle-
hensbetrage erfolgen zu Lasten des Budgets des Aufgabenbereiches 635 Verkehrsangebot.

Gemass Gesetz Uber die National- und Kantonsstrassen und ihre Finanzierung (Strassengesetz,
SAR 751.100) kénnen Beitrage an Infrastrukturen des offentlichen Verkehrs aus der Strassenkasse
geleistet werden:

"§ 7 c) Ausgaben

! Zu Lasten der Strassenrechnung gehen
a) ...
b) die nachfolgend genannten Ausgaben zur Vermeidung von externen Kosten des Strassenver-
kehrs:

1. Ausgaben fur die Sanierung von Niveauubergéngen und fur Verkehrstrennungsanlagen;

2. Beitrdge an Anlagen des o6ffentlichen Verkehrs, die Kantonsstrassen unmittelbar entlasten;

3. ..

4. Ausgaben fur den Bau der kantonalen Radrouten, sofern sie nicht Gber bestehende geeig-
nete Gemeindestrassen fiihren, und Beitrdge an den Bau von Radwegen, die Kantons-
strassen unmittelbar entlasten;

5. .1

Gestutzt hierauf soll die Spezialfinanzierung Strassenrechnung einen einmaligen Beitrag an den Bau
der Limmattalbahn leisten. Die Voraussetzung dafir ist hier gegeben, weil die Limmattalbahn einen
wesentlichen Teil des zukiinftigen Mehrverkehrs Gibernehmen und so das Kantonsstrassennetz un-
mittelbar entlasten wird.
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Frage 3.a:

Teilen Sie die Einschatzung, dass den Investitionen in die Limmattalbahn ein angemessener langfris-
tiger Nutzen in verschiedenen Bereichen gegeniber steht, von dem mehrere Generationen profitie-
ren werden?

Bitte wahlen Sie eine Antwort aus:

vollig einverstanden
eher einverstanden
eher dagegen
vollig dagegen
keine Angabe

O 0o oo

Bemerkungen:

[Text]
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Frage 3.b:

Ist eine Finanzierung des auf den Kanton Aargau entfallenden Investitionsbeitrags mittels Darlehen
des Kantons an eine Finanzierungsgesellschaft Limmattalbahn mit Amortisation und Verzinsung ber
35 Jahre in Form von Betriebskosten sinnvoll?

Bitte wahlen Sie eine Antwort aus:

vollig einverstanden
eher einverstanden
eher dagegen
vollig dagegen
keine Angabe

O 0o oo

Bemerkungen:

[Text]
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Frage 3.c:

Ist der Beitrag aus der Strassenrechnung an den Aargauer Teil der Investitionskosten fiir die 2.
Etappe der Limmattalbahn nach Ihrer Auffassung gerechtfertigt?

Bitte wahlen Sie eine Antwort aus:

vollig einverstanden
eher einverstanden
eher dagegen
vollig dagegen
keine Angabe

O o0 o0ooao

Bemerkungen:
[Text]
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