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1 AUSGANGSLAGE

1.1 EINLEITUNG

Das Strassenverkehrsamt des Kantons Aargau befindet sich in Schafisheim. Es besteht aus einem Administrati-
onsgebaude und einer Priifhalle mit Annexbau. Die Priifhalle wurde im Jahre 1973 in Betrieb genommen. Obwohl
in den letzten Jahren laufend werterhaltende Massnahmen realisiert wurden, ist die Lebensdauer der Bausub-
stanz mancherorts weit Uberschritten und die Anlage entspricht nicht mehr den heutigen Anforderungen und
Standards.

Ebenfalls sind die vorhandenen Kapazitaten fir die Priifung von leichten Fahrzeugen schon langer ausgeschopft.
In Bezug auf die absehbaren Entwicklungen ist ein Ausbau der Prifinfrastruktur dringend notwendig. Bei der In-
betriebnahme der Priifhalle verzeichnete man einen kantonalen Bestand von rund 161'000 Fahrzeugen, dieser ist
seither auf gegen 600'000 Fahrzeuge angestiegen (588'579 per 30.09.2019). In Zukunft ist mit einem weiteren
kontinuierlichen Anstieg des Fahrzeugbestands zu rechnen. Aufgrund dieser Ausgangslage hat der Regierungs-
rat Ende 2018 entschieden, die Projektierung fur die Erneuerung der Prifhalle und den Neubau einer Zusatzhalle
zu starten und dafir einen entsprechenden Projektierungskredit genehmigt.

1.2 SITUATION

Die Prufhalle liegt auf dem Areal des Strassenverkehrsamtes in Schafisheim zwischen der Nationalstrasse Al
und dem vor fiinf Jahren sanierten Administrationsgebaude.

Foto 1 Luftbild: Google Maps

1.3 BISHERIGE BESCHLUSSE

RRB Nr. 2018-000403 vom 4. April 2018
Strassenverkehrsamt; Erneuerung Prifhalle und Neubau Zusatzhalle; Variantenentscheid; Verpflichtungskredit;
Ermachtigung an Departement Volkswirtschaft und Inneres und Departement Finanzen und Ressourcen

RRB Nr. 2018-001222 vom 24. Oktober 2018

Strassenverkehrsamt; Erneuerung Prifhalle und Neubau Zusatzhalle; Stellungnahmen der grossrétlichen Kom-
missionen fir Allgemeine Verwaltung (AVW) und fir 6ffentliche Sicherheit (SIK); Kenntnisnahme; Erméachtigung
Departement Finanzen und Ressourcen
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RRB Nr. 2019-000897 vom 14. August 2019
Strassenverkehrsamt Schafisheim; Erneuerung Prifhalle und Neubau Zusatzhalle; Honorar Generalplanerteam
BKP 290; Arbeitsvergabe an S+B Baumanagement AG, Olten
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2 HANDLUNGSBEDARF

2.1 GROSSER SANIERUNGSBEDARF

Bei der Priifhalle entsprechen Konstruktion, Warmedammung und Gebéaudetechnik den damaligen Regeln der
Baukunst und obwohl laufend werterhaltende Massnahmen realisiert wurden, ist die Lebensdauer verschiedener
Bauteile und Gebaudetechnikanlagen erreicht bzw. teilweise Uiberschritten. Vor allem eine Gesamtsanierung der
Aussenhille und der sanitaren Einrichtungen inkl. Leitungsnetz, sowie brandschutztechnische Massnahmen sind
dringend notwendig, um einem Substanzverlust entgegen zu wirken, den Lebenszyklus des Geb&audes zu erneu-
ern und die Halle den heute geltenden gesetzlichen Bestimmungen anzupassen.

Im Prifhallenbereich ist die Betondecke tiber UG durch chloridhaltiges Wasser, das durch die Autos eingetragen
wurde, stark angegriffen. Der Bauingenieur hat die Tragféhigkeit Gberprift und bereits mussten provisorische
Spriessungen eingebaut werden.

Eine Schadstoffanalyse belegt asbesthaltige Bauteile, PCB-Vorkommen (Polychlorierte Biphenyle), PAK-Belas-
tungen (Polyzyklisch aromatische Kohlenwasserstoffe), welche koordiniert mit den Demontagearbeiten umweltge-
recht und fachtechnisch korrekt saniert, abgebaut und entsorgt werden mussen.

2.1.1 Bilder Sanierungsbedarf

s

huﬁw%;f

Foto 2 Gebaudehille (Fassade und Dach) ist Uiberaltert und muss komplett ersetzt werden.
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Foto 3 Abplatzungen an der bestehenden Betonstruktur, freigelegte Armierungseisen sichtbar

Foto 4 Nur aufgrund von provisorischen Stahlstiitzen ist die Sicherheit fir den aktuellen Prifbetrieb gewéhrleistet.
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Foto 5 Die gesamte Gebéaudetechnik (Zentralen und Verteilung) hat die Lebensdauer bereits Giberschritten.

2.2 ANALYSE PRUFINFRASTRUKTUR UND PERSONALBEDARF

Aufgrund des erkannten Bedarfes betreffend der Prifhalle analysierte das Strassenverkehrsamt die internen Pro-
zesse im Detail. Der daraus entstandene Grundlagenbericht "Prifinfrastruktur und Personalbedarf" wurde dem
Antrag zum Planungskredit beigelegt. Nachfolgend sind die Erkenntnisse und Berechnungen nochmals aufge-
fuhrt.

2.2.1  Ausgangslage

Fir die beiden Varianten Sanierung und Neubau der Prifhalle wurden der zukiinftige Bedarf an Priifkapazitat und
die Auslastung analysiert. Zudem sollte der zukiinftige Personalbedarf (Verkehrsexperten) ermittelt werden. Der
Betrachtungszeitraum erstreckt sich Uber die Jahre 2016, 2020, 2024 bis 2029. Die Zahlen wurden getrennt fur
Schafisheim und Wettingen errechnet und auch die saisonalen Schwankungen berucksichtigt.

2.2.2 Grundlagen

2.2.2.1 Prufungsressourcen / Prifhallen / Infrastruktur

Die folgenden Berechnungen betreffend Priifungsressourcen beruhen auf der maximal méglichen téaglichen Priif-
zeit bei einschichtigem Priifbetrieb. Die maximal mogliche Priifzeit errechnet sich aus der maximal mdglichen An-
zahl Verkehrsexperten pro Prifbahn multipliziert mit der Prufzeit pro Verkehrsexperte. Die maximal mégliche An-
zahl Verkehrsexperten ergibt sich aus dem notwendigen Arbeitsablauf und der Anordnung der Arbeitsplatze auf
der Prifstrasse. Folglich zeigt diese Berechnung die Infrastrukturgrenze auf.
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Als Beispiel die Kapazitat der heutigen Infrastruktur:

max. Anzahl Total o Maximale
Anzahl Prifbahnen Verkehrsexperten Verkehrs- Prifzeit pro V.erke.hrsexperte Priifzeit
N und Tag (in Minuten) ruizeit pro
pro Prifbahn experten Tag
leichte Fz. schwere Fz. leichte Fz. schwere Fz. leichte Fz. schwere Fz. | (in Minuten)
Schafisheim Prifhalle 4 2 6 2 28 460 475 12'940
Wettingen 2 1 2 2 6 460 475 2790

Tabelle 1 Kapazitat bestehende Infrastruktur

Um die Auslastung der Infrastruktur aufzuzeigen, wird die maximal mdgliche Prufzeit mit der effektiven Priftatig-
keit verglichen. Abbildung 2 zeigt die Entwicklung dieser Auslastung in den letzten Jahren:
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Abbildung 1: Entwicklung Auslastung Infrastruktur

Bis ins Jahr 2007 wurden leichte Fahrzeuge nur in Schafisheim gepriift. Die Belastung der Prifhalle Schafisheim
stieg von Jahr zu Jahr. Im Jahr 2008 konnte in der Prifstelle Wettingen, welche bis zu diesem Zeitpunkt nur fur
schwere Fahrzeuge gebraucht wurde, die Mdglichkeit geschaffen werden, auch Fahrzeuge bis 3,5 t Gesamtge-
wicht zu prifen. Dies fuhrte zu einer merklichen Entlastung der Priifhalle in Schafisheim. Aber erst die vier zu-
satzlichen Verkehrsexperten, die aufgrund der Leistungsanalyse im August 2014 eingestellt wurden, fiihrten zu
einem Anstieg des Auslastungsgrads. Anpassungen innerhalb der Organisation der Sektion Technik sowie Uber-
arbeitete Ablaufe fuhrten in den letzten zwei Jahren zu einem weiteren Anstieg des Auslastungsgrads. Der Wert
der Auslastung (Total) nahert sich wieder dem Wert von 2007.

Der auf den ersten Blick eher niedrige Auslastungsgrad von durchschnittlich 74,4 % der Prifhalle Schafisheim im
Jahr 2016 beruht auf den saisonalen Schwankungen. Dieser Punkt wird im Kapitel 2.2.2.3 Saisonale Schwankun-
gen genauer erklart.

2.2.2.2 Tatigkeitsgebiet der Verkehrsexperten

Im Moment arbeiten 52 Verkehrsexperten im Bereich Fahrzeugprufungen, Fuhrerprifungen und Technische In-
formation. Im 2016 leisteten sie ihre Arbeitszeit in den folgenden Bereichen: 72,2 % im Fahrzeugprufungsbereich,
19,0 % im Fuhrerprufungsbereich und die restlichen 8,8 % im administrativen Bereich (Technische Information).

Weiter kann unterschieden werden, wo die Priifungen stattfinden. Ein nicht unerheblicher Anteil von rund einem
Drittel der Pruftatigkeiten findet ausserhalb der Priifhallen (Schafisheim und Wettingen) statt. Es sind dies:

- die Fahrzeugprufungen von Personenwagen in Garagenbetrieben (nur Gruppenprifungen)

- die Fahrzeugpriifungen von landwirtschaftlichen Fahrzeugen

- die Fahrzeugpriifungen von Fahrzeugen lber 3,5 t Gesamtgewicht bei Transportfirmen und Garagenbe-
trieben
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- die Fahrzeug- und Fuhrerprifungen im Bereich Schifffahrt
- Alle tbrigen Fihrerprifungen inkl. Motorradfiihrerpriifungen

2.2.2.3 Saisonale Schwankungen

Ein Teil der externen Téatigkeiten der Verkehrsexperten ist starken saisonalen Schwankungen unterworfen. Zum
Beispiel werden Motorradfuhrerpriifungen nur von Mérz bis November angeboten. Ungeféahr das Gleiche gilt fur
Schiffs- und Schiffsfihrerprufungen. Auch die Nachfrage nach Fuhrerprufungen der tbrigen Kategorien ist in den
Sommermonaten deutlich héher.

Die Ressourcenplanung fur die Priifungen erfolgt 3 Monate im Voraus gemass der folgenden Priorisierung:
1. Verkehrsexperten fir Fihrerpriifungen
(Nachfrage, Kundenbedurfnis, saisonale Erfahrungswerte)
2. Verkehrsexperten fiir Fahrzeugprifungen iber 3,5 t Gesamtgewicht
(oft jahrliches Prufintervall, geféhrliche Guter, Erfahrungswerte)
3. Verkehrsexperten fir Fahrzeugpriifungen bis 3,5 t Gesamtgewicht in Wettingen
4. Verkehrsexperten fur Fahrzeugprufungen bis 3,5 t Gesamtgewicht in Schafisheim

Aufgrund dieser Fakten gibt es starke saisonale Unterschiede bei der Auslastung der Prifinfrastruktur vor allem in
Schafisheim. Abbildung 3 zeigt die Auslastungskurve fiir das Jahr 2016:

Auslastungsgrad pro Tag im Jahr 2016
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Abbildung 2: Auslastungsgrad Prifinfrastruktur

Wettingen ist eine vergleichsweise kleine Prifstelle. Um die Fahrzeuge aus der Region Baden/Wettingen prifen
zu kdnnen, wird die Prufstelle prioritdr behandelt und ist daher fast immer vollsténdig ausgelastet. Die Prifhalle in
Schafisheim dient als Ausgleichs- und in den Wintermonaten als "Sammelbecken" fiir die Verkehrsexperten. In
der obigen Darstellung ist gut ersichtlich, dass in den Wintermonaten die heutige Infrastruktur an ihre Grenzen
stosst. An 18 Arbeitstagen wurde bereits im Jahr 2016 trotz sorgfaltiger Ressourcenplanung eine Auslastung von
tiber 90 Prozent erreicht und an einzelnen Tagen konnte sogar eine Uberbelegung nicht verhindert werden.

Fir die nachfolgende Berechnung bedeutet dies, dass neben den blichen Arbeitsplatzen ausserhalb der Priif-
halle Schafisheim (Wettingen, Fihrerprifungen) mindestens die notwendige Anzahl Arbeitsplatze in der Priufhalle
Schafisheim wéhrend den Wintermonaten (November bis Marz) vorhanden sein muss.

2.2.2.4 Zusammenhang Fahrzeugbestand mit Fahrzeugprifung

Die Anzahl der durchgefiihrten Fahrzeugprifungen héngt grundsétzlich von der Infrastruktur und den eingesetz-
ten Personalressourcen ab. Dieser Zusammenhang wird verwendet, um die zuklinftig méglichen Fahrzeugpriifun-
gen, aber auch die eigentlich notwendigen Fahrzeugpriifungen zu berechnen. Die Differenz zwischen notwendi-
gen und mdglichen Fahrzeugpriifungen ergibt den Prifungsiiberhang. Die errechnete Griosse des Uberhangs
dient als Richtwert und ist nur theoretischer Natur. Der effektive Uberhang ist von sehr vielen Faktoren abhangig.
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2.2.3 Berechnungen

Bei den Berechnungen der nachfolgenden Zahlen werden jeweils die Jahre 2016 (Basisjahr), 2020 (letztes Jahr
vor dem eigentlichen Baubeginn), 2024 (erstes volles Betriebsjahr nach Abschluss des Bauvorhabens) und 2029
speziell hervorgehoben.

Die Berechnungen werden auch auf der Basis erstellt, dass am Prifstandort Wettingen ab 01.01.2024 keine
Fahrzeugprifungen im leichten Bereich mehr angeboten werden, sondern nur noch Prifungen im schweren Be-
reich. Der Zulassungsschalter in Wettingen soll im heutigen Umfang weiterbetrieben werden.

2.2.3.1 Fahrzeugbestand
Fur den kantonalen Fahrzeugbestand wird mit einem Wachstum von jahrlich 1,8 % gerechnet, was auf Basis des
Bestandes 2016 folgende Entwicklung ergibt:

Fahrzeugbestand
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Abbildung 3: Entwicklung Fahrzeugbestand

2.2.3.2 Kapazitat Prufinfrastruktur

Die Kapazitat der Prufhallen Schafisheim und Wettingen wird in den drei Bauphasen vor, wahrend und nach der
Sanierung bzw. dem Neubau berechnet. Diese drei Bauphasen zeigen jeweils die maximale Kapazitat in der je-
weiligen Phase. Aufgrund dieser Kapazitat kann dann, insbesondere in der Phase wéhrend der Sanierung bezie-
hungsweise des Neubaus, ermittelt werden, wie viele Verkehrsexperten auswarts beziehungsweise bei Partnern
eingesetzt werden missen, um deren Vollbeschaftigung zu erreichen.

Eine Voraussetzung fur die Berechnung der Kapazitat von Wettingen ist, dass die dritte Priifbahn bis zum
Baustart vollstandig ausgebaut ist.

2.2.3.2.1 Kapazitat vor Baubeginn

max. Anzahl Total q Maximal Maximal Maximal
Priifzeit pro Verkehrsexperte ErdInEL Rl DA
Anzahl Prifbahnen Verkehrsexperten Verkehrs- Und[Tag (in Minuten) Priifzeit pro | Priifzeit pro Anzahl
pro Prufoahn experten Tag Jahr*)  |Fahrzeugpriifun-
leichte Fz. | schwere Fz. | leichte Fz. | schwere Fz. leichte Fz. | schwere Fz. | (in Minuten) | (in Stunden) | gen pro Jahr **)
Schafisheim Priithalle 4 2 6 2 28 460 475 12'940 49'603 106151
Wettingen 2 1 2 2 6 460 475 2'790 10'695 22'887
Total 34 15'730 60298 129'038

*) gerechnet mit 230 Arbeitstagen pro Jahr
**) Anzahl Stunden multipliziert mit Faktor 2.14, siehe Kapitel 3.4

Tabelle 2 Kapazitat vor Baubeginn
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2.2.3.2.2Kapazitat wahrend Bauphase

max. Anzahl Total q i i i
Priifzeit pro Verkehrsexperte [ Maximale Maximale Maximale
Anzahl Priifbahnen Verkehrsexperten Verkehrs- und Tag (in Minuten) Priifzeit pro | Priifzeit pro Anzahl
pro Prifbahn experten Tag Jahr **)  |Fahrzeugpriifun-
leichte Fz. | schwere Fz. | leichte Fz. | schwere Fz. leichte Fz. | schwere Fz. | (in Minuten) | (in Stunden) |gen pro Jahr ***)
Schafisheim Prifhalle [} 0 0 0 0 460 475 0 0 0
Schafisheim Zusatzhalle Gruben *) 3 0 6/4 16 460 7'360 28'213 60'377
Wettingen 3 1 2 2 8 460 475 3'710 14'222 30'434
Total 24 11'070 42'435 90811
*) zwei Bahnen mit Gruben, eine Bahn mit 2 Liften
*“*) gerechnet mit 230 Arbeitstagen pro Jahr
***) Anzahl Stunden multipliziert mit Faktor 2.14, siehe Kapitel 3.4
Tabelle 3 Kapazitat vor Baubeginn
2.2.3.2.3Kapazitat nach Abschluss Bauphase
a) Sanierung
max. Anzahl Total . i i i
. Priifzeit pro Verkehrsexperte | Maximale Maximale Maximale
Anzahl Prifoahnen Verkehrs.(.expenen Verkehrs- und Tag (in Minuten) Priifzeit pro | Priifzeit pro Anzahl
pro Prifbahn experten Tag Jahr **) Fahrzeugpriifun-
leichte Fz. | schwere Fz. | leichte Fz. | schwere Fz. leichte Fz. | schwere Fz. | (inMinuten) | (in Stunden) |gen pro Jahr *+¥)
Schafisheim Prifhalle 4 2 6 2 28 460 475 12'940 49'603.33 106'151
Schafisheim Zusatzhalle Gruben *) 3 0 6/4 16 460 7'360 28'213.33 60'377
Wettingen ****) 1 2 2 475 950 3642 7793
Total 46 21'250 81'458 174'321
*) zwei Bahnen mit Gruben, eine Bahn mit 2 Liften
**) gerechnet mit 230 Arbeitstagen pro Jahr
*+*) Anzahl Stunden multipliziert mit Faktor 2.14, siehe Kapitel 3.4
****) Verzicht Priifung leichte Fahrzeuge
Tabelle 4 Kapazitat nach Abschluss Sanierung
b) Neubau
max. Anzahl Total q i i i
. Priifzeit pro Verkehrsexperte | Maximale Maximale Maximale
Anzahl Prifbahnen Verkehm?xpenen Verkehrs- und Tag (in Minuten) Priifzeit pro | Priifzeit pro Anzahl
(£ PUEEI® experten Tag Jahr *)  |Fahrzeugprifun-
leichte Fz. | schwere Fz. | leichte Fz. | schwere Fz. leichte Fz. | schwere Fz. | (inMinuten) | (in Stunden) |gen pro Jahr )
Schafisheim Prifhalle *) 3 2 6/4 2 20 460 475 9'260 35'497 75'963
Schafisheim Zusatzhalle Gruben *) 3 0 6/4 16 460 7360 28'213 60'377
Wettingen ****) 1 2 2 475 950 3'642 7793
Total 38 17'570 67'352 144'133

*) zwei Bahnen mit Gruben, eine Bahn mit 2 Liften

**) gerechnet mit 230 Arbeitstagen pro Jahr

*+*) Anzahl Stunden multipliziert mit Faktor 2.14, siehe Kapitel 3.4
**+*) Verzicht Priifung leichte Fahrzeuge

Tabelle 5 Kapazitat nach Abschluss Neubau

2.2.3.3 Beschaftigung Verkehrsexperten wahrend Bauphase

Grundsatzlich ist die heutige Prifinfrastruktur in Wettingen und Schafisheim, insbesondere in den Monaten No-
vember bis April, bereits anndhernd voll ausgelastet. Dieser Umstand zeigt die notwendige maximale Anzahl Ar-
beitsplatze, um eine Vollbeschéftigung der Verkehrsexperten gewahrleisten zu kénnen. Voraussetzung ist der
Ausbau der dritten Prufbahn in Wettingen bis zum Baustart (in der Berechnung bereits so vorgesehen). Damit
kénnen zwei weitere Arbeitsplatze in Wettingen geschaffen werden. Daher mussten nicht die wegfallenden 28
Arbeitsplatze, sondern 26 Arbeitsplatze kompensiert werden. Mit der neuen Zusatzhalle entstehen neu 16 Ar-
beitsplatze fir Verkehrsexperten. Folglich sind fiir die Bauphase noch Losungen fir die Beschaftigung von 10
Verkehrsexperten (mindestens wahrend den Wintermonaten) zu suchen. Diesbeziligliche Gesprache mit Partnern

sind bereits im Gange.
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2.2.3.3.1 Mégliche Lésungen

Loésung

Beschreibung

Beschaftigung durch Automobil Gewerbe Verband
Schweiz (AGVS)

Nach Bau einer weiteren Priifbahn bei der Prufstelle
Zofingen Beschaftigung von fiinf Verkehrsexperten
StVA in Zofingen und Kleindéttingen. Eine
Absichtserklarung wurde unterzeichnet.
Entschadigungsfrage noch offen.

Beschaftigung durch Touring Club der Schweiz (TCS)

Die Prifstelle Brunegg hat noch Kapazitat fur ca. zwei
Verkehrsexperten. Eine Absichtserklarung wurde
bereits unterzeichnet. Entschadigungsfrage noch
offen.

Kauf eines weiteren Priffahrzeuges

Damit zwei zusétzliche Verkehrsexperten auswartige
Prifungen (zum Beispiel landwirtschaftliche
Fahrzeuge) durchfuhren kénnen, wird vor der
Sanierung ein neues Priiffahrzeug angeschafft.

Ferienplanung (organisatorische Massnahme)

Die Ferienplanung wird so organisiert, dass jederzeit
zwei Verkehrsexperten in den Ferien sind.

Prifung von schweren Fahrzeugen an den
Aussenstellen

Beschaftigung von einem zusétzlichen
Verkehrsexperten auswaérts bei den Transportfirmen.

Tabelle 6 Lésungen flr Beschaftigung Verkehrsexperten wéhrend Bauphase

2.2.3.4 Anzahl Fahrzeugprifungen

Bei den Berechnungen der Fahrzeugprufungen wird unterschieden zwischen der Anzahl notwendiger Fahrzeug-

prufungen, welche die gesetzlichen Vorgaben wiederspiegelt (Intervall-Berechnung gemass Verordnung tber die
technischen Anforderungen an Strassenfahrzeuge VTS), und der Anzahl der méglichen Fahrzeugprifungen, vor-
gegeben durch die Kapazitat der Infrastruktur und der Personalressourcen.

Da von einer Vollbeschéaftigung der Verkehrsexperten auch wahrend der Bauphase ausgegangen wird, wird eine
Hochrechnung bis 2029 (ohne Personalzuwachs und ohne Unterscheidung der Bauphasen) abgebildet.

Berechnet wurde die mdgliche Anzahl Fahrzeugprufungen weiter unter den Annahmen, dass mindestens die heu-
tige Infrastruktur vorhanden ist, pro Verkehrsexperte im Bereich Fahrzeugprifungen rund 1'500 Stunden geleistet
werden (Verkehrsexpertenstatistik) und pro Stunde 2,14 Fahrzeugprufungen durchgefiihrt werden. Diese Annah-
men beinhalten jedoch séamtliche Arbeitseinsatze und alle Fahrzeugpriifungen, auch solche, welche ausserhalb
der Priifhallen Schafisheim und Wettingen durchgefuhrt wurden (zum Beispiel landwirtschaftliche Fahrzeugpri-
fungen, Schiffsprifungen, Prifungen bei Partnern, usw.). Deshalb dienen die daraus folgenden Berechnungen
lediglich als Vergleichsbasis und nicht als effektive Kapazitat der einzelnen Priifhallen.

Die Berechnung der notwendigen Fahrzeugprufungen basiert auf der Annahme, dass jahrlich vom Fahrzeugbe-
stand 19,3 % der Fahrzeuge geprift werden mussen. Dieser Durchschnittswert wird mit Erfahrungswerten der
letzten Jahre ermittelt und als Richtwert fiir die Planung verwendet. Noch unklar ist, ob Einflussfaktoren wie Tech-
nologiewandel, Konjunkturentwicklung und Gesetzesanderungen in Zukunft diesen Durchschnittswert beeinflus-
sen werden. Aufgrund des kontinuierlich wachsenden Fahrzeugbestandes sowie des Uberhangs wird aktuell nicht
davon ausgegangen.
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notwendige Fahrzeug-

Fahrzeug- prifungen gem. mégliche
Jahr bestand| Intervallberechnungen| Fahrzeugpriifungen
2010 494'464 95'432 97'095
2011 507'887 98'022 100312
2012 520'320 100'422 96'168
2013 531'141 102'510 89'557
2014 541'943 104'595 100'011
2015 550'814 106'307 112'359
2016 560'902 108'254 121'451
2017 570'998 110'203 116'844
2018 581'276 112'186 116'844
2019 591'739 114'206 116'844
2020 602'390 116'261 116'844
2021 613'234 118'354 116'844
2022 624'272 120'484 116'844
2023 635'509 122'653 116'844
2024 646'948 124'861 116'844
2025 658'593 127'108 116'844
2026 670'447 129'396 116'844
2027 682'516 131'725 116'844
2028 694'801 134'097 116'844
2029 707'307 136'510 116'844
2030 720'039 138'967 116'844
2031 732'999 141'469 116'844
2032 746'193 144'015 116'844
2033 759'625 146'608 116'844
2034 773'298 149'247 116'844
2035 787'218 151'933 116'844
2036 801'387 154'668 116'844
2037 815'812 157'452 116'844
2038 830'497 160'286 116'844
2039 845'446 163171 116'844
2040 860'664 166'108 116'844
2041 876'156 169'098 116'844
2042 891'927 172'142 116'844
2043 907'981 175'240 116'844
2044 924'325 178'395 116'844
2045 940'963 181'606 116'844
2046 957'900 184'875 116'844
2047 975'143 188'203 116'844
2048 992'695 191'590 116'844
2049 1'010'564 195'039 116'844
2050 1'028'754 198'549 116'844

Tabelle 7 Vergleich Entwicklung notwendige und mégliche Fahrzeugprifungen

In der Spalte "mdgliche Fahrzeugprifungen" sind bis 2016 effektive Werte aufgefihrt. In den Jahren 2015 und
2016 wurde die Anzahl Fahrzeugprifungen um die von externen Verkehrsexperten (Ausbildung AGVS und TCS)
durchgefiihrten Fahrzeugprifungen wahrend ihrer Ausbildungstatigkeit im Strassenverkehrsamt bereinigt (Ein-
maleffekt). Weiter sei im Speziellen auch die Reduktion der méglichen Fahrzeugpriifungen von 2016 auf 2017 zu
erwahnen. Beriicksichtigt sind auch moégliche Absenzen (Krankheit, Unfall, Weiterbildung), welche vor allem im
2016 besonders tief waren. Ab 2017 sind die Werte aufgrund der bestehenden Infrastruktur sowie des aktuellen
Personalbestandes (Verkehrsexperten) berechnet.

2.2.3.5 Mehrbedarf Verkehrsexperten

Um bei der stetig steigenden Anzahl an notwendigen Fahrzeugprifungen die Verkehrssicherheit gewéhren und
den gesetzlichen Auftrag erfillen zu kdnnen, werden in den nachsten Jahren mehr Verkehrsexperten benétigt.
Die untenstehende Tabelle zeigt die Veranderung der méglichen Anzahl Fahrzeugpriifungen, wenn kurz nach der
Sanierung drei und im Jahr 2029 weitere drei zusatzliche Verkehrsexperten eingestellt werden kénnen. Die An-
zahl dieser zusatzlichen Verkehrsexperten lehnt sich an die notwendige Grosse per 2024 (nach Bauvorhaben)
beziehungsweise 2029 an.
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Weiter sind bei dieser Planung weder politische noch finanzielle Faktoren eingeflossen. Ebenfalls unberticksich-
tigt blieben mdgliche Sanktionen seitens Bund bei Nichteinhaltung der gesetzlichen Rahmenbedingungen. Diese
sind zwar angekindigt, aber noch nicht bekannt.

magliche Anzahl
notwendige Fahrzeug- mdgliche Fahrzeug- Stunden fur FZ-| VE-Bestand (FTE fur
Fahrzeug- prifungen gem. maogliche prifungen mit Prufungen mit| Fahrzeugpriifungen)|  Mehrbedarf
Jahr bestand| Intervallberechnungen| Fahrzeugpriifungen Personalzuwachs| Personalzuwachs| mit Personalzuwachs| VE kumuliert
2010 494'464 95'432 97'095 - -
2011 507'887 98'022 100'312 - -
2012 520'320 100'422 96'168 - -
2013 531'141 102'510 89'557 - -
2014 541'943 104'595 100'011 - -
2015 550'814 106'307 112'359 - -
2016 560'902 108'254 121'451 - -
2017 570'998 110'203 116'844 116'844 54'600 36.4
2018 581'276 112'186 116'844 116'844 54'600 36.4
2019 591'739 114'206 116'844 116'844 54'600 36.4
2020 602'390 116'261 116'844 116'844 54'600 36.4
2021 613'234 118'354 116'844 116'844 54'600 36.4 0.5
2022 624'272 120'484 116'844 116'844 54'600 36.4 1.1
2023 635'509 122'653 116'844 116'844 54'600 36.4 1.8
2024 646'948 124'861 116'844 126'474 59'100 39.4 25
2025 658'593 127'108 116'844 126'474 59'100 39.4 3.2
2026 670'447 129'396 116'844 126'474 59'100 394 3.9
2027 682'516 131'725 116'844 126'474 59'100 394 4.6
2028 694'801 134'097 116'844 126'474 59'100 39.4 54
2029 707'307 136'510 116'844 136'104 63'600 42.4 6.1

Tabelle 8 Auswirkung auf Mehrbedarf Verkehrsexperten

Die Annahme des Verkehrsexpertenbestandes im 2017 von 36,4 Vollzeitstellen basiert auf dem effektiven Wert
per 30. Juni 2017 fur den Fahrzeugprufungsbereich.

224 Finanzielle Auswirkungen

Die finanziellen Auswirkungen werden unterteilt in die Zeitspanne wahrend der Bauphase, um die Vollbeschéfti-
gung herzustellen, und in die Zeit nach der Bauphase. Fir die Berechnungen wéhrend der Sanierung bezie-
hungsweise Neubau wird auf die Zahlen in Kapitel 2.2.3.3 abgestiitzt. Den Berechnungen nach der Bauphase
liegen die moglichen Fahrzeugprufungen mit Personalzuwachs aus Kapitel 2.2.3.5 zu Grunde.

2.2.4.1 Wahrend der Bauphase
Die Berechnungen wurden fur ein Jahr Bauphase vorgenommen. Eine kiirzere oder langere Bauzeit verandert die
berechneten Resultate proportional.

Kostenpunkt Berechnungsgrundlage Mehraufwand, Minderertrag (+),
Minderaufwand, Mehrertrag (-)

Spesenentschédigung 2 Verkehrsexperten mehr (heute 6 VE) be- +87°000
Wettingen (Kilometer, deutet 1/3 mehr Spesenentschadigung als
Verpflegung) heute (2016: Fr. 86'000.—), was einen Durch-

schnittswert pro VE von Fr. 14'300.— ergibt.
Diese zusétzlichen VE werden ab Ausbau 3.
Prufbahn im 2021 bis Ende Erneuerung im
2023 eingesetzt.

Immobilien Aargau Juli 2020 16



Kostenpunkt

Berechnungsgrundlage

Mehraufwand, Minderertrag (+),
Minderaufwand, Mehrertrag (-)

Spesenentschadigung 5 Verkehrsexperten multipliziert mit Fr. +72°000
Arbeitsort AGVS (Kilome- | 14'300.— Durchschnittswert (siehe oben)
ter, Verpflegung)
Entschadigung AGVS fir | Es wird angenommen, dass die 5 Verkehrsex- +113'000
absolvierte Prufungen perten vom StVA Lohn erhalten, der AGVS
die Gebuhreneinnahmen dem StVA Uberweist
und dafir eine Entschadigung von Fr. 15.—
pro Stunde (beziehungsweise Fr. 5.— pro Pri-
fung) erhalt.
Spesenentschadigung 3 Verkehrsexperten multipliziert mit Fr. +43'000
Arbeitsort TCS (Kilome- | 14'300. — Durchschnittswert (siehe oben)
ter, Verpflegung)
Entschadigung TCS fur Es wird angenommen, dass die 3 Verkehrsex- +68’000
absolvierte Prufungen perten vom StVA Lohn erhalten, der AGVS
die Gebuhreneinnahmen dem StVA Uberweist
und dafir eine Entschadigung von Fr. 15.—
pro Stunde erhalt.
Verpflegungsentschadi- | Verstarkte Priiftatigkeit wahrend einem Jahr +17°000
gung Priifung landwirt- im Bereich landwirtschaftliche Fahrzeuge.
schaftlicher Fahrzeuge
ganzes Jahr
Zusétzliches Prufungs- Die Kosten fur das zusétzliche Prufungsfahr- +100'000
Fahrzeug zeug beinhalten das Fahrzeug, den Innenaus-
bau und die Prufgerate.
Unterhaltskosten fiir ein | Da das neue Prifungsfahrzeug wahrend der +3'000
zusétzliches Prufungs- Sanierung zusatzlich zu den bisherigen Fahr-
fahrzeug im Parallel-Be- | zeugen verwendet wird, entstehen hohere
trieb Unterhaltskosten (rund Fr. 3'000.— fur Repa-
raturen, Service, Treibstoff).
Reserve und Rundung +47°000
Total +550°000
Tabelle 9 Einmalige Aufwendungen
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2.2.4.2 Nach der Bauphase

Kostenpunkt

Berechnungsgrundlage

Mehraufwand, Minderertrag (+),
Minderaufwand, Mehrertrag (-)

Zuséatzliche Verkehrsex-
perten ab 2024

Jahrlich hoherer Lohnaufwand fur die 3 zu-
satzlichen Verkehrsexperten (rund Fr.
120'000.— Lohnaufwand/AGB)

+360'000

Mehrertrag

Jeder zusétzliche Verkehrsexperte kann ab
2024 jahrlich 1'500 Stunden Fahrzeugpriifun-
gen durchfuhren (Fr. 171.— durchschnittlicher
Ertrag pro Stunde). Der durchschnittliche Er-
trag pro Stunde wird wie folgt berechnet:
Fahrzeugprifungsertrag ohne Beriicksichti-
gung von administrativen Dienstleistungen
(LP CC, CG und CH) dividiert durch die An-
zahl daflr aufgewendeten Arbeitsstunden ge-
mass Verkehrsexpertenstatistik.

-769'500

Zusatzliche Verkehrsex-
perten ab 2029

Jéahrlich héherer Lohnaufwand fur die 3 zu-
satzlichen Verkehrsexperten (rund Fr.
120'000.— Lohnaufwand/AGB)

+360'000

Mehrertrag

Jeder zuséatzliche Verkehrsexperte kann ab
2029 jahrlich 1'500 Stunden Fahrzeugprifun-
gen durchfuihren (Fr. 171.— durchschnittlicher
Ertrag pro Stunde)

-769'500

Total ab 2024

-409'500

Total ab 2029

-819'000

Tabelle 10 Auswirkung des Mehrbedarfs an Verkehrsexperten

225 Fazit

Bei der Erarbeitung sind viele Rahmenbedingungen und Einflussfaktoren beriicksichtigt worden, welche zum heu-
tigen Zeitpunkt stimmen und deshalb so angenommen wurden. Wie sich diese Einfliisse verandern, ist aber nur

schwer absehbar.

Die oben dargelegten Berechnungen fiihren zu folgenden Schlussen:

a) Der stetig wachsende Fahrzeugbestand und die damit korrelierende héhere Anzahl der durchzufihren-
den Fahrzeugprifungen verlangen nach mehr Kapazitat, damit die gesetzlichen Anforderungen erfllt

werden koénnen.

b) Die geplante Zusatzhalle wird aus zwei Griinden benétigt: Kurzfristig, um wahrend der Bauphase die
Beschaftigung der Verkehrsexperten sicherstellen zu kdnnen, und langfristig, um den zusatzlichen Kapa-
zitatsbedarf abzudecken.

c) Beider Planung des Neubaus wurde der Entwicklung im Fahrzeugbau mit breiteren Prifstrassen bezie-
hungsweise grosszugigeren Platzverhaltnissen zu Lasten der Kapazitdt Rechnung getragen.
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2.3 STELLUNGNAHME KOMMISSION TECHNIK ZU ELEKTROMOBILITAT

Um die Frage zu kléaren, wie sich der Wandel der Fahrzeugtechnologie auf die Fahrzeugpriifungen auswirken
wird, wurde die Kommission Technik der Vereinigung der Strassenverkehrsamter (asa) beauftragt, die Auswirkun-
gen zusammenzustellen. Die Stellungnahme ist nachfolgend dargestellt.

asa

ASSOCIATION DES SERVICES DES AUTOMOBILES
VEREINIGUNG DER STRASSENVERKEHRSAMTER
ASSOCIAZIONE DEI SERVIZI DELLA CIRCOLAZIONE

Stellungnahme der KT: Elektrofahrzeuge — Auswirkungen auf
die periodische Priifung

Die Kommission Technik wurde am 23.5.2019 vom asa Vorstand beauftragt, ein Argumentarium
betreffend Auswirkungen auf die periodische Fahrzeugprifung von Elektrofahrzeugen zu verfas-
sen.

Insbesondere sind folgende Fragen zu beantworten:

1. Wie wirkt sich die Uberpriifung der elektrischen angetriebenen Fahrzeuge auf die Prif-
zeiten aus?

2. Gibt es Grunde die Prufperiodizitat fur Fahrzeuge mit elektrischem Antrieb zu andern?

3. Welche Punkte sind bei der Priifung von Fahrzeugen mit elektrischem Antrieb besonders
zu beachten?

Einleitung

Elektrisch angetriebene Fahrzeuge unterscheiden sich von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor
grundsatzlich durch eine energiespeichernde Antriebsbatterie, entsprechende elektrische Verka-
belungen mit Einspeisemdglichkeit, sowie einem oder mehrerer Elektromotoren. Bei Hybridfahr-
zeugen sind diese Komponenten zusétzlich zum Verbrennungsmotor verbaut. Wasserstoffbe-
triebene Fahrzeuge sind neben der Antriebsbatterie und dem Wasserstofftank mit einer elektro-
energieerzeugenden Brennstoffzelle ausgerustet.

Fahrwerk, Lenkung, Bremsen, Beleuchtung und weitere Einrichtungen unterscheiden sich bau-
lich grundsatzlich nicht von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor.

Die nachfolgende Gegenuberstellung soll die Unterschiede leicht und verstandlich darstellen.
Wichtig sind die resultierenden Ruckschlusse auf die Pruftatigkeit/Prufzeit insgesamt, und im
Besonderen auf die Tatigkeit der Verkehrsexperten und deren Ausbildung. Als Quelle diente u.a.
der Bericht zum Forschungsprojekt FE 82.0534/2011 der Deutschen Bundesanstalt fur Stras-
senwesen BAST.

asa, Vereinigung der Strassenverkehrsamter, Thunstrasse 9, 3005 Bern
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Gegeniiberstellung Priifpunkte

Einflisse auf die Priftatigkeit bzw. die Prifzeit

Wegfallende Prifpunkte nach asa QSS Aufwandigere Prufung nach asa QSS

6.1.2. Auspuffrohre und Schalldampfer 4.11. Elektrische Leitungen

6.1.3. Kraftstofftank und Kraftstoffleitungen | (allenfalls Hochspannungsprifung?)

6.1.7. Kraftubertragung (teilweiser Wegfall) | 4.13. Batterien

8.1.1. Gerauschdampfungssystem 8.3. Unterdruckung elektromagn. Interferen-
8.2.1.1. Abgasnachbehandlungssystem (Ben- | zen (Funkentstdrung)

zin)

8.2.1.2. Gasférmige Emissionen

8.2.2.1. Abgasnachbehandlung (Diesel)
8.2.2.2. Abgastrubung

8.4.1. Flussigkeitsverlust (nur teilweise)

Priifintervall

Einfliisse auf den Prifintervall

Grunde far langeren Prifintervall

Grunde fr karzeren Prifintervall

Durchschnittlich weniger Fahrleistung
(km) zu erwarten
Weniger Bremsverschleiss bei Reku-

Alterung Batterie (Kapazitat)
Alterung Verkabelung/Isolation
Standschaden Reibungsbremse

peration - Eigenbauten und Prototypen
- Fahrzeuge machen Selbsttest
- Mehr Verschalung, es gibt wenig zu
sehen.

Wichtige Punkte/Hinweise

Die aufwandigere Prufung der beschriebenen Punkte nach asa QSS beinhalten Themen wie
Warnhinweise fur den Personenschutz, die Kontrolle von Hochspannungsverkabelung unter Be-
rucksichtigung der Sicherheitsvorschriften, eine allféllige OBD Diagnose uber das Temperatur-
verhalten und die Funktion einer Akku-Kuhlung und der allgemeinen Temperatur- und Isolations-
zustande der Komponenten. Zudem ist die Wegfahrsperre bei eingestecktem Ladekabel eine
neue mogliche Prufposition. Bei schweren Fahrzeugen, insbesondere im Personentransport,
sind Sicherheitsvorkehrungen fur die Kontrolle von auf dem Fahrzeugdach montierten Kompo-
nenten vorzusehen. Fur die Kontrolle von Verkabelung und Batterie ist zu bemerken, dass diese
aufgrund der Bauweise der Fahrzeuge schwer einsehbar sind. Die Spannungsbreite zwischen

asa, Vereinigung der Strassenverkehrsamter, Thunstrasse 9, 3005 Bern
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hochwertigen Produkten und qualitativ eher minderwertigen Fahrzeugen wird auch im Bereich
Elektromobilitat ein gezieltes Auge der Verkehrsexperten verlangen.

Aus- und Weiterbildung der Verkehrsexperten

Die aufgefuhrten und genannten Einflisse auf die Priftatigkeit fordern auch eine Anpassung der
Aus- und Weiterbildung der Verkehrsexperten. Im speziellen sind Kontrolltatigkeiten im Zusam-
menhang mit Hochspannungskomponenten (= «Sicherheit am Arbeitsplatz) zu schulen und mit-
tels Zertifikat ist die Kompetenz nachzuweisen. Die nétigen Kompetenzen sollten bereits im
Grundmodul geschult werden. Zudem sollte die Nachqualifikation der heutigen Verkehrsexper-
ten innert verninftiger Zeit gepruft werden.

Fazit

Die Gegenuberstellung der Einflisse auf die Pruftatigkeit ergibt insgesamt ein ausgeglichenes
Bild. Wegfallende Prifpositionen werden durch neue, bzw. verstarkt zu beachtende Prufpunkte
kompensiert. Bei Hybridfahrzeugen kommen die aufwandigeren Prifpunkte zur herkémmlichen
Prufung dazu. Die Prifzeiten kénnen mit entsprechender Instruktion und Ausbildung der Ver-
kehrsexperten, und unter Voraussetzung geeigneter zu Verfigung stehender Prufmittel, unver-
andert belassen werden. Eine Prufungszeit von 20 Minuten sollte bei keiner Prufung unterschrit-
ten werden.

Auch betreffend Prufintervallen sind keine greifenden Argumente fur eine Anpassung zu nen-
nen. Erfahrungswerte und neue Erkenntnisse aus der Praxis kdnnten zu einem spéteren Zeit-
punkt zu einem neuen Fazit fihren. Wichtig sind nach wie vor das individuell gezielte und
schwerpunktmassige Vorgehen der Verkehrsexperten, bei grundsatzlich standardisiertem Pruf-
auftrag. Abschliessend sei erwahnt, dass der Ubereinstimmung mit europaischen Priifvorgaben
und Intervallen (z.B. EU RL 2014/45) aus Akzeptanzgrinden im internationalen Verkehrs die n6-
tige Beachtung geschenkt werden muss.

5.7.2019, KT

asa, Vereinigung der Strassenverkehrsamter, Thunstrasse 9, 3005 Bern
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2.4 STANDORTEVALUATION UND GEPRUFTE VARIANTEN

Aufgrund des ausgewiesenen Sanierungsbedarfs und auf der Basis der oben beschriebenen Kapazitatsberech-
nungen hat Immobilien Aargau im Anschluss zur Sanierung des Administrationsgebaudes verschiedene Varian-
tenstudien erarbeiten lassen. Zuerst wurde in enger Zusammenarbeit mit dem Strassenverkehrsamt ein SOLL-
Raumprogramm entwickelt, das einerseits die betrieblichen Ablaufe optimal abdeckt und andererseits der prog-
nostizierten Bedarfsentwicklung gerecht wird. Die Bedarfsabschétzung fuihrt zu einer Kapazitatserhéhung, welche
mit einer Zusatzhalle aufgefangen werden soll. Ebenfalls muss als Konsequenz daraus mehr Buroraum fir zu-
sétzliche Experten geschaffen werden.

Hauptnutzflachen HNF IST SOLL Differenz

IST - SOLL
Fahrzeug Dispo 70 m? 80 m2 +10 m?
Technische Information 65 m? 60 m? -5 m?
Ressourcenplanung 19 m? 20 m? +1m?
Warteraum Kunden 39 m? 30 m? -9 m?
Buro Hallenleitung 0 m? 30 m? +30 m?
Buro Verkehrsexperten 151 m? 200 m? +49 m?
Prufung IV 28 m? 50 m?2 +22 m?
Werkstatt / Expertisen 58 m? 50 m? -8 m?
Prufhalle gross 1'215 m? 1'215 m? +0 m?
Zusatzhalle (Prufhalle klein) 0 m? 500 m? +500 m?
Total 1'645 m? 2'235 m? +590 m2

Tabelle 11: SOLL-Raumprogramm / Vergleich Hauptnutzflachen Ist und Soll

Anschliessend wurden auf der Basis dieses SOLL-Raumprogrammes vier verschiedene Varianten gepriift, wel-
che im Folgenden detailliert beschrieben sind.

2.4.1  Variante 1: Abbruch und Neubau der Prifhalle am gleichen Standort mit Zusatzhalle

Im Juni 2017 wurde von Stoos Architekten (Brugg) eine Machbarkeitsstudie mit Kostengrobschétzung zu einem
Neubau der Prifhalle erarbeitet. Die Variante sieht vor, die bestehende Priifhalle vollstandig abzubrechen und auf
dem gleichen Grundstiick neu aufzubauen. Diese Arbeiten bedingen eine komplette Auslagerung des Prif- und
Burobetriebes wéhrend knapp einem Jahr. Der Priifbetrieb soll wahrend den Bauarbeiten am Standort Schafis-
heim in einer im Vorfeld erstellten 3-spurigen Halle reduziert weitergefihrt werden. Diese Halle dient nach dem
Abschluss des Neubaus der Haupthalle dazu, den Kapazitatsverlust in der Haupthalle gegeniiber der heutigen
Prufkapazitat fur Personenwagen von aktuell 4 auf neu nur noch 3 Prifbahnen zu kompensieren sowie der Erwei-
terung der Prifkapazitét. Die Priftatigkeit fur LKW muss wahrend der Bauzeit komplett ausgelagert werden.

2.4.2 Variante 2: Gesamtsanierung der Prifhalle mit Neubau von Zusatzhalle

Im Mai 2015 wurde von Stoos Architekten (Brugg) eine Machbarkeitsstudie mit Kostengrobschétzung zur Sanie-
rung der Prifhalle erarbeitet.

Die Sanierung der 40-jahrigen Priifhalle beinhaltet Beton- und Altlastensanierungen, den Ersatz der Haustechnik-
anlagen, einen neuen Gebaudemantel und neuen Innenausbau im Birotrakt sowie eine Vordacherweiterung
Richtung Westen. Zudem soll vorgéngig eine zusatzliche Priifhalle, analog der Variante 1 erstellt werden. Diese
Halle dient nach dem Abschluss der Sanierung der Haupthalle dazu, die Prifkapazitat am Standort Schafisheim
fur Personenwagen von aktuell vier auf neu sieben Priifbahnen zu erhéhen.
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2.4.3  Variante 3: Gesamtsanierung Prufhalle, provisorische Prufhalle

Die Sanierung wird wie in der Variante 2 beschrieben durchgefiihrt. Im Gegensatz zur vorherigen Variante wird
fur die Auslagerung der Verkehrsexperten lediglich eine provisorische Prifhalle aufgebaut, welche nach der Sa-
nierung wieder demontiert wird. Die Abwicklung des Priifbetriebes wird nach der Sanierung analog heute weiter-
gefiihrt. Nach Abschluss der Arbeiten stehen fiir den Betrieb weiterhin insgesamt 4 Priifbahnen fiir Personenwa-
gen und 2 Prufbahnen fir LKW zur Verfligung.

Diese Variante wird nicht weiterverfolgt, weil trotz neu sanierter Prifhalle keine zusétzlichen Prifkapazitaten ge-
schaffen werden. Weiter ist es nicht wirtschaftlich, eine provisorische Priifhalle zu erstellen, welche anschliessend
wieder zuriickgebaut wird, zumal ein Provisorium nur unwesentlich gilinstiger ist als eine dauerhafte Losung.

2.4.4 Variante 4: Neubau an neuem Standort

Um sicherzustellen, dass die angestrebte Lésung inklusive der zu tatigenden Investitionen fiir den Kanton die
wirtschaftlichste Losung ist, wurde alternativ die Variante Neubau an neuem Standort geprift. Dazu wurde im Ok-
tober 2016 vom Architekturbliro Oskar Meier AG (Bulach) eine Studie mit Kostengrobschéatzung fir einen Neubau
auf "griiner Wiese" erarbeitet. Es wurde das vorgegebene Raumprogramm auf einem fiktiven Grundstlick umge-
setzt. Der Priifbetrieb kdnnte bis nach Fertigstellung der neuen Raumlichkeiten in den bestehenden Hallen weiter-
gefuhrt und nach minimaler Unterbrechung in den neuen Hallen erneut aufgenommen werden. Die Priftatigkeit
kénnte auf insgesamt 9 Bahnen erhéht werden, 3 Bahnen fir LKW und 6 Bahnen fur Personenwagen. Die Kos-
tengrobschétzung wies einen Betrag von rund 12,7 Millionen Franken exklusive Landkosten und Betriebseinrich-
tungen aus.

Diese Variante wurde aus folgenden Uberlegungen verworfen:

1. Der Kanton hat aktuell keine Grundstlicke in entsprechender Grdsse verfiigbar, was bedeuten wirde, dass
das Grundstuck zusatzlich erworben werden musste.

2. Das Verwaltungsgebaude und die Prifhalle sind betrieblich eng verknipft, eine Auslagerung nur des Prifbe-
triebes hétte zur Folge, dass verschiedene administrative Tatigkeiten nicht mehr im Verwaltungsgeb&aude ab-
gedeckt werden kénnten und somit ein Effizienzverlust und hhere Kosten im Betrieb entstehen wiirden.

3. Nach Abbruch der bestehenden Hallen miisste das Grundstiick wiederhergestellt werden. Zusétzlich stellt
sich die Frage nach der weiteren Nutzung.

245 Fazit und Variantenentscheid

Aufgrund den ausfihrlich untersuchten Flachen- und Kostenkennkennwerten zeigte die Variante 2 das beste Kos-
ten-Nutzenverhaltnis. Gegenuber der Variante 1 wies die Variante 2 eine effizientere Flachennutzung auf und bot
die Mdoglichkeit fur den Einsatz von mehr Verkehrsexperten gleichzeitig. Der Hauptgrund liegt darin, dass bei ei-
nem Neubau breitere, aber dafiir weniger Bahnen realisiert worden wéren.

Der Vergleich der Erstellungskosten fiel mit 20,9 Millionen Franken der Variante 1und 18,6 Millionen Franken der
Variante 2 deutlich zu Gunsten der Variante 2 aus. Folge dessen zeugten auch die Kennzahl Erstellungskos-
ten/Geschossflache (Fr. 5'600.— / m? GF vs. Fr. 4'155.— / m? GF) von einem besseren Kosten/Nutzenverhéltnis
der Variante 2. Auch der Vergleich BKP 2 gegeniiber der Geschossflache fiel zugunsten Variante 2 aus (Fr.
3'700.— / m? GF vs. Fr. 2'680.— / m? GF)

Aufgrund dieser Variantenstudien hat der Regierungsrat mit RRB Nr. 2018-000403 vom 4. April 2018 den Ent-
scheid zur Weiterbearbeitung von Variante 2 getroffen und diesen Entscheid mit RRB Nr. 2018-001222 vom 24.
Oktober 2018 bestéatigt.

2.5 REDUKTION FAHRZEUGPRUFBETRIEB WETTINGEN

Es ist geplant, zukiinftig in Wettingen weiterhin Fahrzeugprifungen im schweren Bereich, sowie praktische Fih-
rerprifungen durchzufihren. Ohne Schliessung des Fahrzeugpriifungsstandortes Wettingen wiirde mit der bevor-
zugten Variante Sanierung mit Zusatzhalle Priifkapazitat geschaffen (rund 92'000 Stunden beziehungsweise
197'000 Fahrzeugprufungen), welche voraussichtlich erst im Jahre 2050 erschépft wére. Es ist fraglich, ob ein so
langfristiger Planungshorizont verhaltnismassig ist. Insbesondere deshalb, weil die Regionalen Verkehrsbetriebe
Baden-Wettingen (RVBW) als heutiger Vermieter am Standort Wettingen mit einem Planungshorizont bis 2027
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einen Neubau ihrer Geb&ude an einem anderen Standort in Erwagung ziehen. Ob und in welcher Form allenfalls
eine weitere Zusammenarbeit mit der RVBW stattfinden kdnnte, ist zum heutigen Zeitpunkt véllig offen. Damit ist
der Standort Wettingen ungewiss. Aus diesen Griinden soll der Fahrzeugpriifungsstandort Wettingen fiir leichte
Fahrzeuge geschlossen werden. Am Standort bestehen bleiben Prufungen fiir schwere Fahrzeuge sowie die Fih-
rerpriifungen und der Zulassungsschalter. Durch diese Massnahmen wird sich ein jahrlicher Minderaufwand von
rund Fr. 115'000.— ergeben. Dieser Minderaufwand setzt sich zusammen aus der wegfallenden Miete des Gebau-
deteils fur die Prifbahnen des leichten Bereichs durch die IMAG (AB 430, FB 100 Fr. 45'984.90.-) und den Weg-
fall der Inkonvenienzen von vier Verkehrsexperten (AB 215, Fr. 60’000.—). Die in Wettingen eingesetzten Ver-
kehrsexperten des leichten Bereichs werden in Schafisheim weiterbeschaftigt. Weitere personelle Konsequenzen
sind nicht zu erwarten. Die Reduktion kann erst nach dem Abschluss der Erneuerung am Standort Schafisheim
stattfinden, da der Standort Wettingen wahrend der Bauphase fur die Auslagerung von Verkehrsexperten verwen-
det wird. Der bestehende Mietvertrag kann per Ende 2023 gekiindigt werden.

2.6 KONSULTATION KOMMISSIONEN OFFENTLICHE SICHERHEIT (SIK) UND ALLGEMEINE VERWAL-
TUNG (AVW)

In den Kommissionen wurde insbesondere uber die Variantenwahl und Giber die Aufgabe der PW-Priifungen in
Wettingen diskutiert und es wurde empfohlen, die Projektierungsarbeiten fur beide Varianten durchzufiihren. Eine
parallele Projektierung zweier Varianten ("Gesamtsanierung mit Zusatzhalle" und "Abbruch und Neubau") wére
aber hinsichtlich Wirtschaftlichkeit und Terminen nicht sinnvoll gewesen. Es hatten zwei Projekte vollwertig in den
SIA-Phasen Vorprojekt und Bauprojekt weiterbearbeitet werden missen, woflr (nebst Terminverzégerungen)
auch eine Erhéhung der Planungshonorare und zusétzliche finanzielle Mittel notwendig geworden waren.

Weitere Details zu den Konsultationen der Kommissionen sind dem Anhérungsbericht zu entnehmen.
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3 UMSETZUNGSVORSCHLAG

3.1 ALLGEMEINE RAHMENBEDINGUNGEN

Zur allgemeinen Qualitatssicherung von Bauvorhaben orientiert sich der Kanton Aargau an verschiedenen Richtli-
nien, Leitbildern und Vorgaben. Diese sind fiir die Planung verbindlich (Liste nicht abschliessend):

- Immobilienstrategie des Kantons Aargau 2015-2023

- Verordnung uber die Liegenschaften des Kantons (Liegenschaftsverordnung) vom 17. August 2005

- Flachenstandards und Kennzahlen der IMAG (RRB Nr. 2002-001781) vom 13. November 2002

- Immobilien-Standards «Verwaltung Kanton Aargau», Oktober 2015 (RRB Nr. 2015-001231 vom 28. Okto-
ber 2015)

- Immobilien-Standards «Generalablaufplan fiir Hochbauvorhaben (GAP)» (RRB Nr. 2019-001251 vom 23. Ok-
tober 2019)

- Submissionsdekret (SubmD) vom 26. November 1996 (Stand 1. Januar 2011)

- Richtlinie Nachhaltiges Bauen, Januar 2017 (RRB Nr. 2010-000613, Konzept Fachstelle Nachhaltiges Bauen
und Bewirtschaften [NBB] vom 28. April 2010)

- Richtlinien der Fachstellen der IMAG (HLKKS-E, Immobilien- und Gebdudemanagement, etc.)

3.2 RAHMENBEDINGUNGEN PRUFPROZESSE
3.2.1 Ablaufe

Vor der Planung wurde analysiert, in welchen Bereichen der Fahrzeugprifung Optimierungspotenzial besteht.
Dafir fuhrte der Sektionsleiter Technik zusammen mit den Bereichsleitern und Verkehrsexperten Workshops
durch, an welchen die einzelnen Prufungen und deren Arbeitsschritte untersucht wurden. Gleichzeitig wurden
Kundenrtuckmeldungen in die Analyse miteinbezogen. Ebenso wurde eine allfallige Entwicklung der Fahrzeug-
technologien bericksichtigt. Basierend darauf wird zum Beispiel geplant, die Prifgerate so auszuwéahlen und zu
platzieren, dass eine moglichst grosse Prifflexibilitat erreicht werden kann. Weiter wurde erkannt, dass bisher die
Fahrzeugprifungen von Motorradern an ungeeigneter Stelle durchgefiihrt wurden. Dies flihrte dazu, dass im
Raumprogramm neu ein Prifraum fur Motorrader aufgenommen wurde, mit welchem auch die Forderungen nach
besserer Ergonomie am Arbeitsplatz umgesetzt werden kdnnen.

3.2.2 Kapazitaten

Die Fahrzeugprifungen sind bundesrechtlich vorgegeben und dienen der Verkehrssicherheit. Um trotz Féderalis-
mus in der ganzen Schweiz Prifungen méglichst gleich durchzufiihren, wird die rechtliche Grundlage durch
schweizweit gultige Richtlinien ergénzt. Darin werden Details zur Prufung bestimmt. Der bisherige Ablauf und
Umfang der Prifungen haben sich grossmehrheitlich bewahrt. Auf dieser Grundlage wurden im Vorfeld detaillierte
Berechnungen zur zukinftigen Kapazitét erstellt. Wie bei jeder Prognose wurde auch bei dieser Analyse mit An-
nahmen gearbeitet. Annahmen zu einem méglichen Fahrzeugbestand bergen ebenso Unsicherheiten, wie die
Frage, ob in naher oder ferner Zukunft die gleichen Fahrzeugkomponenten gepruft werden missen. Insbeson-
dere die Frage, ob Elektrofahrzeuge anders zu priifen sind, interessierte auch die politischen Gremien. Deshalb
wurde die Fachexpertengruppe Technik der Vereinigung der Strassenverkehrsamter (asa) beauftragt, sich der
Frage zu widmen. Die Antworten (vgl. Kapitel 2.3) waren ebenfalls eine Grundlage fiir die Kapazitatsberechnun-
gen. Kurz zusammengefasst wird sich die Prifdauer bzw. der —umfang nicht wesentlich &ndern, da allfallige weg-
fallende Prifpositionen durch neu zu prifende Komponenten (zum Beispiel Priifung von elektrischen Hochspan-
nungsleitungen) kompensiert werden.

3.2.3 Digitalisierte Prifprozesse

Im Zuge von SmartAargau wurde die digitale Erfassung der Priifdaten direkt wahrend der Fahrzeugprifung ein-
gefuihrt. Dazu steht jedem Verkehrsexperten ein personliches Tablet zur Verfugung, mit welchem er samtliche
Prufprozesse inklusive Erfassung der Resultate software-unterstiitzt durchfiihren kann. Zuséatzlich stehen ihm auf
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dem gleichen Geréat weitere elektronische Hilfsmittel und Nachschlagewerke zur Verfiigung. Weiter kann die Prif-
dokumentation bei Bedarf mit Fotos ergénzt werden.

Damit kénnen vorgelagerte Dispositionsprozesse und die eventuell nachgelagerten Zulassungsprozesse einbezo-
gen und eine medienbruchfreie Datenverarbeitung sichergestellt werden. Ein Teil der bisherigen Arbeiten (wie
das tagliche Bereitstellen von Priifungsprogrammen in Papierform) werden dadurch hinfallig.

3.3 BAURECHTLICHE RAHMENBEDINGUNGEN

Neben den ublichen baurechtlichen Rahmenbedingungen gibt es auf dem Areal vom Strassenverkehrsamt zwei
zuséatzliche nennenswerte Einschrankungen:

3.3.1 Baulinie Nationalstrasse

Seit 1967, also schon vor der Erstellung des Strassenverkehrsamtes bestand die Nationalstrassenbaulinie. Bei
der Erstellung der Priifhalle wurde die Rampe genau auf die Baulinie gebaut. In Absprache mit dem Bundesamt
fur Strassen (ASTRA) und der Nationalstrassen Nordwestschweiz AG (NSNS) muss damit gerechnet werden,
dass mit dem geplanten Sechs-Spur-Ausbau das Gelande bis an die Baulinie fiir mehrere Jahre fiir Bauinstallati-
onen beansprucht wird. Um die fur den Prufprozess wichtige Durchfahrt hinter der Prifhalle zu gewahrleisten,
muss daher die Rampe abgebrochen werden. Der Abbruch hat zudem positive Auswirkung auf die Fassadensa-
nierung und keine negativen Auswirkungen auf den Prifprozess.

3.3.2 Hochdruckgasleitung, Gasverbund Mitteland

Entlang der Nationalstrasse verlauft eine Hochdruckgasleitung. Diese Leitungen sind mit einem Sicherheitsab-
stand von zehn Metern belegt. Darin diirfen keine Gebaude erstellt werden. Fir die Sanierung hat das dahinge-
hend einen Einfluss, dass die Vordachverlangerung West nicht in der Geb&audeflucht verlangert werden kann,
sondern dem Leitungsverlauf angepasst werden muss. Zudem kann die Verlangerung der LKW-Prifbahn nicht
wie vom Nutzer als optimale Losung betrachtet westseitig verlangert werden, sondern muss ostseitig angebracht
werden.

3.4 ZIELVORGABEN

Die Ubergeordneten Projektziele sind in die drei Zieldimensionen der Nachhaltigkeit gegliedert und wurden pro-
jektspezifisch in Anlehnung an die SIA Empfehlung 112/1 festgelegt.

3.4.1 Gesellschaftliche Ziele

- Optimale Umsetzung der Nutzungs- und Betriebsanforderungen.
Die sehr eng getakteten Prifprozesse missen so beibehalten oder wo nétig optimiert werden kénnen. Auch
wahrend der Bauphase muss immer die Durchfihrung von Fahrzeugpriifungen méglich sein. Der Bauablauf
ist unter anderem auch der Auslastung des Personals anzupassen.

- Sicherstellung von Wohlbefinden und Gesundheit (visueller, akustischer und thermischer Komfort, Raumluft-
qualitat).
Die Arbeitsplatzqualitat soll gegentber heute deutlich verbessert werden. Dabei sollen der Tageslichtanteil
erhoht, die Akustik in der Halle verbessert und die Zugluftproblematik (vor allem im Winter) reduziert werden.

3.4.2 Okonomische Ziele

- Sicherstellung der Nutzungsflexibilitéat (Systemtrennung).
Alle Installationen sollen zugénglich und austauschbar sein. Bauteile sollen demontierbar sein und insbeson-
dere Bauteile mit unterschiedlichen Lebenszyklen sollen getrennt werden.

- Sicherstellung der Wirtschaftlichkeit, Kostenkennzahlen.

- Laufende Optimierung der Investitions-, Betriebs- und Unterhaltskosten (Lebenszykluskosten: Erstellungs-
und Nutzungskosten).

3.4.3 Okologische Ziele

- Ressourcen- und klimaschonende Erstellung.
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- Reduktion der Emissionen und Beachtung von Stoffkreislaufen.
- Auf Anpassbarkeit und Dauerhaftigkeit optimierte Konstruktionen.

3.4.4  Angestrebter Nachhaltigkeitsstandard

Das vorliegende Bauvorhaben erfillt die Anforderungen an das nachhaltige Bauen und Bewirtschaften, wie es
der Regierungsrat mit RRB-Nr. 2010-000613 vom 28.04.2010 beschlossen hat. Aufgrund der projektspezifischen
Situation der Prifhallen ware eine Minergie-Eco Zertifizierung unverhaltnismassig. Daher wurde vereinbart, in den
Prifhallen den Eco-Standard (ohne Zertifizierung) einzuhalten und im Birotrakt den Minergie-Eco-Standard ein-
zuhalten. Die Einhaltung der angestrebten Standards wird durch eine externe Qualitatssicherung sichergestellt.

3.4.5 Einhalten der Projekttermine

Zu Beginn des Projekts wurde ein detaillierter Projektterminplan basierend auf ambitionierten aber realistischen
Terminen ausgearbeitet. Bis heute konnten die definierten Meilensteine plangemass eingehalten werden. Die Pla-
nungskommission wird auch weiterhin grossen Wert auf eine straffe Projektfihrung legen.

Der zukinftige Projektverlauf ist wie folgt geplant:

Grobterminplan 2020 2021 2022 2023
Quartal 1:/2:3 41 2 3:4 1:2:3 4 1:2:3:4

Projektierung
RRB (Freigabe Anhorung)

Anhdrung
RRB (Uberweisung Botschaft)
Kommissionen (SIK, AVW)

Plenum Grosser Rat

Referendumsfrist (90 Tage)

Vorbereitung Baugesuchsunterlagen

Baubewilligungsverfahren

Ausfuhrungsplanung, Ausschreibung

Ausfuihrung neuen Prifhalle

Ingebrauchnahme neue Prifhalle

Ausfihrung Sanierung

Ingebrauchnahme nach Sanierung

Tabelle 12 Grobterminplan Sanierung Prifhalle und Neubau Zusatzhalle

3.5 RAUMPROGRAMM

In der folgenden Tabelle ist die Hauptnutzflache (HNF) der aktuellen Situation aufgefuihrt, sowie die Flachen der
Machbarkeitsstudie und des vorliegenden Bauprojektes als Vergleich dazu.

Hauptnutzflachen HNF IST Studie Sanierung Bauprojekt Differenz

und Zusatzhalle (BP) | BP - Studie
Fahrzeug Dispo 70 m? 84 m? 69 m?2 -15
Technische Information 65 m? 17 m? 48 m? 31
Ressourcenplanung 19 m? 20 m?2 18 m? -2
Warteraum Kunden 39 m? 55 m? 46 m? -9
Biiro Hallenleitung 0 m? 58 m? 96 m? 38
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Hauptnutzflachen HNF IST Studie Sanierung Bauprojekt Differenz

und Zusatzhalle (BP) | BP - Studie
Buro Verkehrsexperten 151 m? 225 m? 269 m? 44
Prufung IV 28 m? 25 m? 54 m? 29
Werkstatt / Expertisen 58 m? 29 m? 60 m? 31
Prufhalle 1'215 m? 1258 m? 1327 m? 69
Zusatzhalle (Prufhalle klein) 0m?2 537 m? 456 m? -81
Total 1'645 m? 2'308 m? 2443 m? 135

Tabelle 13 Vergleich Hauptnutzflachen Ist, Machbarkeitsstudie und Bauprojekt

Gesamthatft ist die HNF im Rahmen der Projektierung leicht gestiegen. Dies ist hauptséachlich darauf zurtickzufiih-
ren, dass der Burotrakt der neuen Halle zweigeschossig, anstatt wie in der Halle eingeschossig, projektiert ist. Mit
diesem zweiten Geschoss konnte eine sinnvolle Verschiebung von Buronutzungen vom bestehenden in den
neuen Birotrakt erreicht werden. Ebenso konnten damit noch Reserve-Arbeitspléatze eingeplant werden.

Der geringe Anstieg der Hauptnutzflache Bauprojekt zur Machbarkeitsstudie ist darin begriindet, dass nach der
Durchfiihrung der Studie Sanierung und Zusatzhalle die Sektion Technik reorganisiert und dadurch die Fiihrungs-
struktur flacher gestaltet wurde. Dies ergab mehr Stellen im Bereich Hallenleitung. Zuséatzlich wurden zu den Bii-
ros Verkehrsexperten die neu geschaffenen Prifungsabschlussraume (Verbesserung Priifungsprozess) gezahilt.

Weiter wird zur Prifhalle der fur IV-Prifungen neu geplante separate Raum und der zusatzliche Prifraum fur Mo-
torrader eingerechnet.

Neue Halle: Die Innenabmessung der Halle ist gegenliber der Studie unverandert. Die Differenz ist darauf zuriick-
zufuihren, dass in der Studie noch ein Bereich fir Experten vorgesehen war. Dieser ist im Bauprojekt als Burofla-
che ausgewiesen.

3.5.1 Raumprogramm nach Raumtypen

Die Flachenverteilung nach Raumtypen pro Halle und gesamthatft ist in den folgenden Tabellen aufgezeigt:

Die bestehende Halle bleibt voll auf den Priifprozess ausgerichtet. Zwei Drittel der gesamten Flache (67 %) wer-
den fur Prifhallen, Ausbildung und Kundenbereiche genutzt. Die anderen Raumtypen fallen mit einstelligen %-
Werten nicht ins Gewicht. Bei den Technikraumen ist anzumerken, dass in diesen Flachen auch Technikraume
eingerechnet sind, welche zusétzlich dem Administrationsgebdude und dem Wéarmeverbund dienen.

Raumtypen Kategorie | Flache) %-Anteil an Ge-
(in m?3) samtflache
Prufhallen, inkl. Gruben, IV, Moto Hauptnutzflache 1920 56%
Biiros Hauptnutzflache 219 6%
- Einzelburos Hauptnutzflache 78 2%
- Gruppenbiros Hauptnutzflache 141 4%
Ausbildung, Kundenbereiche, etc. Hauptnutzflache 381 11%
Nebenrdume Nebennutzflache 156 5%
Technik Funktionsflache 558 16%
Verkehrsflachen Verkehrsflache 185 5%
TOTAL 3419 100%
Tabelle 14: Sanierte Halle: Aufstellung Raumtypen zu Gesamtflache in %
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Bei der neuen Halle schlagt sich auch in der Flachenaufstellung nieder, dass die Zusatzhalle einen anderen Priif-
prozess hat und sich die Kunden nicht in der Halle befinden. Daher fallt dieser Raumtyp (Aushildung / Kundenbe-
reiche etc.) mit 1 % sehr gering aus. Mit 10 % Verkehrsflache ist die Halle (wie die bereits bestehende) sehr effi-
zient organisiert. Durch die kleinere Flache haben die Biroflachen einen héheren Anteil.

Raumtypen Kategorie | Flache) %-Anteil an Ge-
(in m?) samtflache

Prufhallen, inkl. Gruben, IV, Moto Hauptnutzflache 563 56%
Biros Hauptnutzflache 204 20%
- Einzelbiros Hauptnutzflache 35 4%

- Gruppenbiiros Hauptnutzflache 169 17%
Ausbildung, Kundenbereiche, etc. Hauptnutzflache 8 1%
Nebenrdaume Nebennutzflache 19 2%
Technik Funktionsflache 117 12%
Verkehrsflachen Verkehrsflache 98 10%
TOTAL 1008 100%

Tabelle 15: Zusatzhalle: Aufstellung Raumtypen zu Gesamtflache in %

Fur beide Hallen zusammen ergibt sich eine sehr effiziente und nutzungsoptimierte Flachenaufteilung:

Raumtypen Kategorie | Flache) %-Anteil an Ge-
(in m?) samtflache
Prifhallen, inkl. Gruben, IV, Moto Hauptnutzflache 2482 56%
Biiros Hauptnutzflache 423 10%
- Einzelburos Hauptnutzflache 113 3%
- Gruppenbiros Hauptnutzflache 310 7%
Ausbildung, Kundenbereiche, etc. Hauptnutzflache 388 9%
Nebenrdume Nebennutzflache 175 4%
Technik Funktionsflache 675 15%
Verkehrsflachen Verkehrsflache 284 6%
TOTAL 4427 100%
Tabelle 16: Total beide Hallen: Aufstellung Raumtypen zu Gesamtflache in %
3.5.2 Raumprogramm gesamt
Das aktuell geplante Raumprogramm stellt sich wie folgt dar:
Sanierung Priifhalle Raumfla- | Anzahl Anzahl Flachenkategorie
che (m?) | AP (Stk.) | AP Re-
serve
(Stk.)
Prufungsabschluss 20,6 0 0 | Ausbildung, Kundenbereiche, etc.
Experten Bahn A (PW) 21,8 6 0 | Gruppenbiro
Experten Bahn B (PW) 21,8 6 0 | Gruppenbiro
Eingang Personal 6,6 0 0 | Verkehrsflache
Korridor 1a 47,7 0 0 | Verkehrsflache
Korridor 1b 27,4 0 0 | Verkehrsflache
Putzraum 4.8 0 0 | Nebennutzflache
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Sanierung Prifhalle Raumflé- | Anzahl Anzahl Flachenkategorie
che (m?) | AP (Stk.) | AP Re-

serve

(Stk.)
Experten Bahn C (PW+Anhénger) 20,0 6 0 | Gruppenbiiro
Experten Bahn D 19,7 6 0 | Gruppenbiro
Leitung Moto, Schifffahrt 20,0 1 1 | Einzelbiro
Prufung Motorrader 89,4 0 0 | Prifung
Garderobe Moto 20,5 0 0 | Nebennutzflache
Reinigungsmaschine 8,1 0 0 | Nebennutzflache
Leitung Spez-Aufgaben 19,0 1 0 | Einzelbiro
Kundenschalter Tl 29,0 2 1 | Gruppenburo
Eingang Kunden, Warten FZ-Prif. 38,5 0 0 | Ausbildung, Kundenbereiche, etc.
Tl
Kunden Besprechungen 19,3 0 0 | Ausbildung, Kundenbereiche, etc.
Leitung schwere FZ 19,3 1 0 | Einzelbiro
Expertenbiiro Bahn E+F 29,1 4 2 | Gruppenbiro
Leitung Technik 19,6 1 0 | Einzelbiro
Ausbildung 29,7 0 0 | Ausbildung, Kundenbereiche, etc.
Prufung IV 53,8 0 0 | Prifung
wWC IV 3,1 0 0 | Nebennutzflache
Werkstatt, Prufungsabschluss 59,7 0 0 | Ausbildung, Kundenbereiche, etc.
Prufhalle 1205,3 0 0 | Prifung
Waage 83,3 0 0 | Ausbildung, Kundenbereiche, etc.
Garderobe H 2,2 0 0 | Nebennutzflache
DUH 14,3 0 0 | Nebennutzflache
WCH 2,3 0 0 | Nebennutzflache
DU 26,4 0 0 | Nebennutzflache
Korridor 2 5,9 0 0 | Verkehrsflache
Garderobe D 5,9 0 0 | Nebennutzflache
WC Damen Bes. 5,9 0 0 | Nebennutzflache
WC Herren Bes. 24,8 0 0 | Nebennutzflache
Vorzone 48,3 0 0 | Verkehrsflache
Korridor 3 18,2 0 0 | Verkehrsflache
Elektrozentrale 31,5 0 0 | Technik
Trafo/Pumpwerk 12,9 0 0 | Technik
Kompressor 12,9 0 0 | Technik
Archiv 19,5 0 0 | Ausbildung, Kundenbereiche, etc.
Ausbildung 93,3 0 0 | Ausbildung, Kundenbereiche, etc.
Heizung, WW 72,2 0 0 | Technik
Technik Holzschnitzel 9,6 0 0 | Technik
Hydraulik-Raum 71,9 0 0 | Technik
Holzschnitzelsilo 0,3 0 0 | Technik
Lagerraum 1 125,1 0 0 | Ausbildung, Kundenbereiche, etc.
Lagerraum 2 126,7 0 0 | Ausbildung, Kundenbereiche, etc.
Liftung 2 4,2 0 0 | Technik
Korridor 4 52,7 0 0 | Verkehrsflache
Liftung/Monoblock 69,0 0 0 | Technik
Liftung 1 571,1 0 0 | Technik
Grubenkeller 55,0 0 0 | Prifung
Mat-Raum 20,6 0 0 | Ausbildung, Kundenbereiche, etc.
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Sanierung Prifhalle Raumflé- | Anzahl Anzahl Flachenkategorie
che (m?) | AP (Stk.) | AP Re-

serve

(Stk.)
TOTAL 3419,2 34 4

Tabelle 17: Raumprogramm Sanierung Prifhalle
Zusatzhalle Raumfla- | Anzahl Anzahl Flachenkategorie
che (m?) | AP (Stk.) | AP Re-

serve

(Stk.)
Prifhalle 4551 0 0 | Prufung
Experten 1 38,2 6 0 | Gruppenbiiro
Experten 2 24.8 4 0 | Gruppenbiro
Experten 3 37,2 6 0 | Gruppenbiro
Aufenthalt 7,7 0 0 | Ausbildung, Kundenbereiche, etc.
WC H Personal 9,1 0 0 | Nebennutzflache
Erschliessung EG 29,0 0 0 | Verkehrsflache
Steigzone EG 9,7 0 0 | Technik
Putzraum 2,6 0 0 | Nebennutzflache
Dispo FZ 50,9 10 0 | Gruppenbiiro
Dispo FO/Schiffe 17,8 2 0 | Gruppenbiro
Leitung Ressourcen + Disposition 17,8 1 1 | Einzelburo
Leitung leichte FZ 17,5 1 1 | Einzelbiiro
Korridor 19,6 0 0 | Verkehrsflache
Erschliessung OG 22,2 0 0 | Verkehrsflache
Steigzone OG 54 0 0 | Technik
WC D Personal/PU 6,9 0 0 | Nebennutzflache
Prufgrubenkeller 107,7 0 0 | Prufung
Erschliessung UG 27,5 0 0 | Verkehrsflache
HLKS 91,6 0 0 | Technik
Elektro 10,2 0 0 | Technik
TOTAL 1008,5 30 2

Tabelle 18: Raumprogramm Zusatzhalle

3.6

PARKPLATZBEDARF AUSSENPARKPLATZE SCHAFISHEIM

Mit dem Bau der neuen Halle (B auf der unteren Grafik) fallen einige Parkplatze weg. Zusatzlich werden auf dem
Parkdeck Parkplatze eingerichtet, welche Kunden vor der Fahrzeugpriifung bentitzen kénnen. Dies reduziert die
Anzahl Parkplatze fir die Mitarbeitenden und restliche Kundschaft zuséatzlich. Die wegfallenden Parkplatze wur-
den auf dem Areal teilweise kompensiert oder es wurden heutige Reserveparkplatze aufgelést. Daher wird es
mdglich sein, dass samtliche Mitarbeitende und Kunden trotz Kapazitatserhéhung im Bereich der Fahrzeugpri-
fungen ihr Fahrzeug parkieren kdnnen. Gleichzeitig wurde ein Konzept fir eine Parkplatz-Erweiterung erarbeitet
(«Worst-Case-Szenario»). Dieses erlaubt es, mdglichst rasch zu reagieren, falls die verwendeten Annahmen
nicht mehr zutreffen wirden. Erste Prioritat zur Verhinderung eines Parkplatzmangels hat die Umsetzung von Di-
gitalisierungsprojekten haben, welche der Kundschaft den persénlichen Behérdengang ersparen sollen.
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Abbildung 4 Situation Verkehrswege und Parkplatze (Quelle: Dalux, Plane, Bauprojekt, Gesamt, ARC)

3.7 BEWIRTSCHAFTUNGSKONZEPT (NUTZUNG UND BETRIEB)

Die Gestaltungsanforderungen aus den gebaudenahen Unterstiitzungsprozessen, welche zum Betrieb des Ge-
baudes erforderlich sind, werden im Rahmen der bestehenden Priifhalle durch die bestehende Organisation ge-
pruft und bertcksichtigt. Hierzu wurde von der IMAG ein Instrument zur Durchfihrung einer Grundlagenanalyse
erstellt. Die Anwendung dieser Betriebsfuhrungsgrundlage ermdglicht eine Evaluation und Abstimmung der Anfor-
derungen an das Neubauprojekt. Dadurch wird der Grundstein gelegt, um die anfallenden Bewirtschaftungskos-
ten mdglichst tief zu halten und die Gesamtbewirtschaftung des Gesamtkomplexes (Administrationsgebaude, sa-
nierte Halle und Zusatzhalle) aufeinander abzustimmen. Der Ubergang vom Bauprojekt in die Bewirtschaftungs-
phase wird mit gezielten Schulungen der involvierten Stellen und einer vollstandigen Dokumentation sicherge-
stellt. Das Ubergreifende Bewirtschaftungskonzept wird in Form von bestehenden und neuen Dokumenten durch
den Betrieb des Strassenverkehrsamtes mit Unterstitzung durch das Gebaudemanagement der IMAG erstellt.
Ziel ist es die Fihrung des Betriebs fiir das ganze Areal zu regeln. Folgende Teilziele werden dadurch erreicht:

- Die fur den Betrieb erforderlichen Prozesse / Leistungen sind definiert.
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- Die Verantwortungen und Kompetenzen fur die Bewirtschaftung sind klar geregelt.

- Die Infrastruktur (Materialisierung, Erschliessung, Logistik, etc.) entspricht den internen und externen Be-
dirfnissen.

- Die technischen Einrichtungen kénnen in einem optimalen Kosten / Nutzenverhaltnis betrieben werden.

- Der Gebaudekomplex und seine Infrastruktur kénnen auch bei Nutzungsanderungen optimal betrieben wer-
den.

- Die Grundlage zu einer nachvollziehbaren und verursachergerechten Kostenverrechnung liegt vor.

Die fur die SIA-Phase 3 (Projektierungsphase) relevanten Anforderungen fiir die Bewirtschaftung wurden im Rah-
men der Projektierung zwischen der Projektleitung, Nutzervertretern und dem Gebaudemanagement der IMAG
betrachtet und definiert.

3.7.1 Gebaudeerschliessung (3-Zonenkonzept)

In beiden Gebauden wird eine Zutrittskontrolle in Anlehnung an das 3-Zonenkonzept umgesetzt. Alle Turen in der
Gebaudehllle verfiigen Uber eine elektronische Zutrittskontrolle. Ebenso sind die Zonenabschlisse, also zwi-
schen offentlichem Bereich und Burobereich gesichert. In der Prifhalle wird jedoch vorerst auf eine Sicherung der
Turen von der Halle in die Expertenbiros verzichtet. Diese Turen haben aufgrund der grossen Birobelegung und
der Prifprozesse eine sehr hohe Offnungsfrequenz. Beim Bau werden aber alle Installationen so vorbereitet,
dass eine Nachristung dieser Tiren einfach zu realisieren ware.

3.7.2 Prifprozesse

3.7.2.1 Bestehende Prufhalle

Auch nach der Erneuerung werden Prifungen in der bestehenden Priifhalle grundsétzlich wie folgt ablaufen: Der
Kunde wird zu einer definierten Zeit zur Fahrzeugprufung aufgeboten. Empfohlen wird, sich fiinf Minuten vor der
Prufung einzufinden. Dafir stehen Warteparkplatze zur Verfugung. Um den Ablauf effizienter zu gestalten, bleibt
der Kunde bei seinem Fahrzeug. Der zustandige Verkehrsexperte 6ffnet zur aufgebotenen Zeit das Einfahrtstor,
damit das entsprechende Fahrzeug auf die vorgesehene Bahn einfahren kann. Ist diese besetzt (Problemfall, 1an-
gere Prifung als geplant, usw.), kann bei Bedarf auf eine andere Bahn ausgewichen werden. Nach der Begris-
sung und der Identifikation wird das Fahrzeug vom Kunden auf die Prifgrube gefahren und der Verkehrsexperte
beginnt die Prifung unter dem Fahrzeug. Es werden verschiedene Bauteile gepriift, beispielsweise Fahrwerk,
Rader und Aufhdngung. Dazu betétigt der Lenker des Fahrzeuges gemass den Anweisungen des Verkehrsexper-
ten Bremspedal und Lenkung. Anschliessend werden die Lichter Uberprift. Nach dieser Kontrolle Gbernimmt der
Verkehrsexperte das Fahrzeug und fahrt damit auf den Brems- und Stossdampferpriifstand. Der Kunde begleitet
den Verkehrsexperten auf einer kurzen Probefahrt. Anschliessend er6ffnet der Verkehrsexperte das Priifresultat
und ubergibt das Fahrzeug wieder dem Kunden. Bei Bedarf werden noch Papiere ausgehandigt oder der Fahr-
zeugausweis geéndert. Dieser Ablauf dauert bei Personenwagen rund 20 Minuten, falls keine zuséatzlichen Aban-
derungen vorgenommen wurden.

3.7.2.2 Neue Zusatzhalle

Im Gegensatz zur bestehenden Halle wurde bei der Planung der neuen Zusatzhalle rasch klar, dass der Platz vor
der Einfahrt zum neuen Gebéaude nicht ausreicht, um den gleichen Prifprozess durchzufiihren. Deshalb wurde
entschieden, den Prufprozess umzukehren. Dies bedeutet, dass der Verkehrsexperte das Fahrzeug gleich zu Be-
ginn der Priufung tbernimmt und als Erstes zusammen mit dem Kunden eine Probefahrt vornimmt. Anschliessend
fahrt er selber in die Halle ein und beginnt mit der Brems- und Stossdampferpriifung. Anschliessend erfolgt die
Kontrolle der Beleuchtung. Dort tbernimmt der Kunde das Fahrzeug wieder und fahrt fir die restliche Prufung auf
die Prifgrube. Diese gestaltet sich analog der Prifung in der bestehenden Prifhalle. Der Prifungsabschluss er-
folgt unmittelbar am Ende der Priifung noch in der Prifhalle.
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4 BESCHAFFUNGSFORM, ABWICKLUNGSMODELL UND SUBMISSIONS-
VERFAHREN

4.1 BESCHAFFUNGSFORM DER PLANERLEISTUNGEN
41.1 Schwellenwerte

Aufgrund der Schwellenwerte hat Immobilien Aargau den Auftrag gemass Submissionsdekret (SubmD, SAR
150.910) auf SIMAP und im Amtsblatt des Kantons Aargau vom 15. Februar 2019 im offenen Verfahren nach
GATT/WTO-Ubereinkommen ausgeschrieben.

4.1.2 Vergabeverfahren

Es wurde ein offenes Verfahren mit Praqualifikation (selektives Verfahren) gewabhlt. In einer ersten Phase konnten
Bewerber aus den GATT/WTO Landern Referenzen einreichen. Es sind 15 Bewerbungen fristgerecht und voll-
sténdig eingegangen. Alle Bewerber haben den Geschéaftssitz in der Schweiz. Aufgrund der eingereichten Refe-
renzen wurden aus den 15 Bewerbungen 6 Teams fiir die zweite Phase ausgewahlt, das Resultat wurde verfugt.
Es sind keine Rekurse eingegangen. Nach der obligatorischen Begehung in Schafisheim und einer anonymen
und schriftlichen Fragebeantwortung hatten die Teams geméass GATT/WTO 40 Tage Zeit, um ihr Angebot einzu-
reichen. Alle ausgewahlten Teams reichten die Unterlagen vollsténdig und fristgerecht ein.

Der Zuschlag erfolgt an das wirtschaftlich giinstigste Angebot (8 18, Abs. 1 SubmD) unter Einbezug der Zu-
schlagskriterien. Diese sind in der Reihenfolge ihrer Bedeutung und Gewichtung wie folgt festgelegt:

1. Preis 60 %
Auftragsanalyse 40 %
(Projektbezogenes Qualitdtsmanagement, Statik, Chancen und Risiken, Projektorganisation, datenge-
stutzte Projektierung)

Die inhaltliche und technische Offertkontrolle hat ergeben, dass alle 6 eingereichten Angebote fir den Offertver-
gleich berucksichtigt werden konnten. Die Bewertung nach den Zuschlagskriterien hat gezeigt, dass die beiden
wirtschaftlichsten Angebote preislich sehr nahe beieinander sind und aufgrund der Auftragsanalysen alle Teams
sehr gut fur diese Aufgabe qualifiziert sind.

Preis

Beim Kriterium Preis betragt die maximale, gewichtete Punktzahl 60. Eine Abweichung von 60 % zur giinstigsten
Zuschlagssumme ergibt O Punkte (lineare Bewertung). Die Differenz vom Erst- zum Zweitrangierten betragt Fr.
3'089.56 oder 0,2 %. Die Preisdifferenz zum Letztplatzierten betragt Fr. 656'775.63 oder 34 %.

Auftragsanalyse
Auf maximal finf A4-Seiten wurde eine umfassende Auftragsanalyse gefordert und bewertet. Bei den bekannten
Themen wie Risikomanagement, Logistik, Statik, Baumanagement, etc. sind alle Analysen auf &hnlich hohem Ni-
veau zu bewerten.

Betreffend der datengestitzten Projektierung (Building Information Modelling (BIM)) ist immer noch ein betrachtli-
cher Wissensunterschied festzustellen. Auch beim bestrangierten Team ist ein grosser Abstimmungsbedarf mit
den Datenzielen der Bauherrschaft und der Auffassung der Auftragnehmer vorhanden. Gewichtet waren maximal
40 Punkte moglich. Die vergebenen Bewertungen liegen zwischen 22 und 32 gewichteten Punkten. Der Erstran-
gierte erhielt 28 Punkte, der Zweitplatzierte 26 Punkte. Weitere Details zur Bewertung ist im beigelegten Vergabe-
spiegel ersichtlich. Gestiitzt auf die Vergabekompetenz (iber 1 Million Franken) wird die Arbeitsgattung BKP 290,
Generalplanerteam zur Vergabe beantragt.

4.1.3 Zuschlag

Aufgrund der Zuschlagskriterien erhélt das Generalplanerteam S+B Baumanagement, Olten, die hdchste Punkt-
zahl. Das Team hatte bereits in der Praqualifikation die h6chste Punktezahl und ist fir diese Aufgabe qualifiziert.
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Das Generalplanerteam setzt sich wie folgt zusammen:

Unternehmen Honorar (in Franken)

S+B Baumanagement AG, Olten (Architektur und Baumanagement) 1'051'847
KFB Pfister AG, Olten (Bauingenieur) 335'826
HKG Engineering AG, Aarau (Elektroingenieur) 147'895
Haustec Engineering AG, Ostermundigen (Gebaudetechnikingenieur) 179'434
Neuenschwander + Morf, Basel (Fassadenplaner) 59130
Zwischensumme 1774'132
Nebenkosten (4,5 %) 79'836
Total exkl. MWST 1'853'968
Mehrwertsteuer (7,7 %) 142'756
Total GP-Honorar inkl. Nebenkosten und MWST 1'996'724
Unvorhergesehenes: Holzbauingenieur, weitere Spezialisten 303276
(Verkehrsplaner, Sicherheitsplaner, Brandschutz, etc. (ca. 15 %)*

Vergabesumme Generalplanerteam S+B 2'300'000

Tabelle 19: Ubersicht Honorar Generalplanerteam

*Der Entscheid zur Ausfihrung der Zusatzhalle als Holzbau wurde wéhrend der Honorarsubmission geféllt, daher
war der Holzbauingenieur noch nicht Teil des Generalplaners.

Wie ublich werden die Projektierungsarbeiten auf der Basis der Grobkostenschatzung pauschaliert und nach vor-
liegend des Kostenvoranschlages mit den gleichen Indices neu berechnet. Aufgrund der nun vorliegenden Kosten
zeigt sich das Honorar wie folgt:

Stand 20.6.2019
(in Franken)

Stand 30.6.2020
(in Franken)

Honorar Generalplanerteam 1'996°'724 2'458'540
Unvorhergesehenes: Holzbauingenieur, weitere Spezi- 303276 50'000
alisten (Verkehrsplaner, Sicherheitsplaner, Brand-

schutz, etc.)

Reserve und Rundung 0 91'460
Vergabesumme Generalplanerteam S+B 2'300'000 2'600'000

Tabelle 20: Ubersicht Vergabesummen

* Mit dem Generalplanerteam wurde vereinbart, dass die meisten zusétzlichen Planer separat beauf-
tragt werden und nicht in das GP-Team integriert werden. Die Vergabesummen dieser Auftrage liegen

in der Kompetenz der IMAG.

4.1.4 Einschatzung Planerhonorare

Aufgrund einer Untersuchung der Wettbewerbskommission (WEKO) ist die SIA-Ordnung 102 voriibergehend aus-
ser Kraft gesetzt. Aufgrund fehlender alternativen erfolgen die Planerausschreibungen der IMAG in Anlehnung
der Ordnungen 102/ 103/ 105/ 108 Ausgabe 2014. Es wird aber den Planern immer offengelassen, eine andere
Berechnungsmethode anzuwenden. Alle Planerteams haben sich fiir die Berechnung nach SIA 102:2014 ent-

schieden.
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Aufgrund der Zuschlagskriterien erhielt das Generalplanerteam S+B Baumanagement, Olten, die hochste Punkt-
zahl. Das Team hatte bereits in der Praqualifikation nach Bewertungspunkten die hochste Punktezahl erreicht
und ist fiir diese Aufgabe qualifiziert. Der Preis wurde mit 60 % gewichtet, S+B hatte das tiefste Honorar offeriert.
Die eingegebenen Honorarkosten waren zwischen Fr. 1'930'175.— und Fr. 2'586'951.— verteilt. Das vereinbarte
Generalplanerhonorar (Architektur, Baumanagement, Bauingenieur, Gebaudetechnikingenieur, Elektroingenieur,
Fassadenplaner) inklusive den separat beauftragten Spezialisten entspricht rund 20 % der geschatzten Erstel-
lungskosten (ohne Honorar, ohne Unvorhergesehenes Bau, ohne Betriebseinrichtungen, ohne Ausstattung, ohne
Nebenkosten). Dies entspricht aufgrund der Erfahrungen der IMAG einem guten Wert.

4.2 PROJEKTKLASSIFIZIERUNG

Die Gebaude- und Projektklassifizierung entspricht einem Risikorating. Aus der Festlegung und Wertung einzel-
ner Kriterien ergeben sich Risikoprofile zur Portfoliosegmentierung fur das qualitative und finanzielle Monitoring.
Aufgrund der IMAG-internen Projektklassifizierung erfullt das Projekt die Kriterien eines A-Projektes. Daraus erge-
ben sich im Laufe der Projektbearbeitung folgende Elemente zur Sicherung von Qualitat, Kosten und Termine:

— Projektorganisation mit Planungs- resp. Baukommission

— Phasenbezogenes Projekthandbuch

— Projektbezogenes Qualitdtsmanagement (PQM) mit Risikoanalyse
— Nutzungs- und Betriebskonzept

— Bewirtschaftungskonzept

— Projektaudit jeweils vor Abschluss der SIA-Phasen

4.3 AUSFUHRUNGSMODELL

Fur die Realisierung des Projekts wird durch die IMAG in Absprache mit dem Generalplaner das Einzelleistungs-
trager-Modell (sog. «konventionelles» Modell) mit folgender Begriindung vorgeschlagen.

— Der Riickbau und die Sanierung eines Gebéaudes birgt naturgemass, und trotz vertieften Abklarungen und
Sondierungen, viel Potential fir Unvorhergesehenes, welches nicht ausgeschrieben werden kann. Das Gene-
ralunternehmer-Modell (GU-Modell) wirde vor der GU-Submission aber eine vollstdndige Ausschreibung mit
einer provisorischen Ausfiihrungsplanung und damit einen wesentlich langeren Planungsvorlauf bedingen.
Nach der GU-Vergabe sind Projektanderungen erfahrungsgemass mit Mehrkosten und Terminverzégerungen
verbunden.

— Unvorhergesehenes musste bereits in der Ausschreibung als Risikoposition berticksichtigt oder in der Ausfiuh-
rung mittels Nachtragen aus ubrigen Positionen gedeckt werden.

— Die Submissionen der Bauleistungen mit Einzelleistungstragern kénnen entsprechend dem Planungsfortschritt
gestaffelt und zeitnah durchgefiihrt werden. Beim GU-Modell miissten die Raumanforderungen und Materia-
lien durch die Nutzer bereits vor der GU-Submission verbindlich festgelegt werden.

— Auf wahrend der Ausfuhrung notwendige Projektanderungen und/oder —anpassungen kann flexibler und direk-
ter reagiert werden.

— Die Submissionen der Einzelleistungstrager unterliegen den Bedingungen des Submissionsdekrets (SubmD)
des Kantons Aargau. Damit wird gewahrleistet, dass einerseits die Qualitat der anbietenden Unternehmungen
direkt kontrolliert werden kann und andererseits fiir alle Submittenten klare Verfahrensbedingungen bestehen.

— Die Uberwachung resp. Einhaltung von Qualitat, Kosten und Terminen gehort zur Grundleistung der Planung,
unabhangig vom Ausfiihrungsmodell.

— Das GU-Modell verursacht generell modellspezifische Kosten, welche der GU im Angebot einrechnet (=
Ubernahme Kosten- und Terminrisiko, Leistung von Garantien etc.).
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5 PROJEKTBESCHRIEB BAUPROJEKT

5.1 SITUATION

Die Zusatzhalle wird westseitig so nahe wie méglich an den Bestand, also an das bestehende Parkdeck gescho-
ben. Insgesamt hat sich dieser Ort fir die Priifablaufe als am geeignetsten erwiesen. Weiter ist die Verlangerung
des Birotraktes erkennbar. Die Rampe gegen die Autobahn wird abgebrochen. Die Prifhalle wird von der Auto-
bahn auch nach der Sanierung als funktionaler Zweckbau erkennbar sein.
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Abbildung 5 Situationsplan, ohne Massstab

5.2 SANIERUNG PRUFHALLE

Die bestehende Prufhalle und der Burotrakt werden bis auf den Rohbau komplett zurtickgebaut. Sowohl die ge-
samte Haustechnik, die Gebaudehille (Fassade und Flachdach) und der Innenausbau werden ersetzt. In der Pla-
nung wurde darauf geachtet, dass soweit méglich bestehende Strukturen weiter genutzt werden kénnen (zum
Beispiel massive Innenwande). Im Bereich der Prifgruben hat sich gezeigt, dass eine Betonsanierung aufgrund
der massiven Schéaden nicht sinnvoll ist, in diesem Bereich wird daher die Bodenplatte ersetzt. Dies erlaubt auch
die Anpassung der Priifgrubenlange an die heutigen Priifprozesse. Die Aufteilung von Halle und Birotrakt wird
beibehalten. Der Burotrakt wird verlangert um einen Raum flr den Prifungsabschluss unterzubringen. Ebenso
sind im Burotrakt neu ein Raum fiir Motorradprifungen sowie ein Raum fir Prifungen von IV-Fahrzeugen ge-
plant.
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Abbildung 6 Darstellung bestehende Prifhalle, erneuert

5.3 NEUBAU ZUSATZHALLE

Auf dem Areal des Strassenverkehrsamtes wird westlich des Administrationsgeb&udes eine neue Prifhalle er-
stellt. Das Konzept der Prifhalle basiert auf der bestehenden Halle. Drei Prifbahnen, zwei davon mit Prifgruben,
sind in der Halle untergebracht. Parallel dazu wird ein Birotrakt erstellt. Aufgrund der fehlenden Raumkapazitaten
im bestehenden Burotrakt — und aufgrund der ohnehin geniigenden Raumhdohe fiir zwei Geschosse, wurde der
Buroteil der neuen Halle zweigeschossig geplant. Im Vergleich zur Machbarkeitsstudie hat sich der Standort der
neuen Halle ndher zum Administrationsgebdude verschoben. Einerseits fiuhrte die Einhaltung des notwendigen
Abstands zur Kantonsstrasse dazu. Hauptsachlich aber wurden die Priifablaufe nochmals hinterfragt und akri-
bisch untersucht. Zur Entflechtung der Priifablaufe der beiden Hallen wurde der nun definierte Standort als geeig-
neter befunden. Uber einem Untergeschoss in Ortsbeton wird eine Halle in Holzbauweise errichtet. Im Unterge-
schoss befinden sich die Priifgruben und die Haustechnikzentralen. Im Erdgeschoss sind neben der Prifhalle die
Biros der Experten sowie ein Warteraum und Toiletten untergebracht. Im Obergeschoss sind weitere Biiros kon-
zipiert.

Abbildung 7 Neue Priifhalle
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Abbildung 8 Visualisierung Zusatzhalle (Holzbau)

5.4 PROJEKTSCHWERPUNKTE
54.1 Gebaudestandard Minergie-Eco

Wahrend der Projektierung wurden die Planungsunterlagen periodisch durch eine separat beauftragte Fachper-
son im Sinne einer bauherrenseitigen Qualitatssicherung gepriift. In einer gemeinsamen Beurteilung wurde klar,
dass eine Zertifizierung aufgrund der Hallensituation mit den grossen Toren nicht verhéltnismassig ist. Das Ziel
wurde dahingehend justiert, dass die Hallen geméass dem kantonalen Energiegesetz geplant und fiir die Bi-
rotrakte der Minergie-Eco-Standard angestrebt werden soll.

Das Bauprojekt erfiillt sémtliche Ausschlusskriterien des Standards Minergie Eco klar. Betreffend den Tageslicht-
faktor wurde eine Abwagung zwischen Minergie-Standard und sommerlichem Warmeschutz getroffen. Die Fens-
tergréssen sind optimiert und die Vorgaben gemass Standard eingehalten. Betreffend den Recycling-Beton
(graue Energie) ist der Einsatz in der neuen Halle teilweise begrenzt, da nur Beton im Untergeschoss verwendet
wird. Dieser hat zum Teil hthere Anforderungen an die Beschaffenheit. In der bestehenden Halle wiederum,
kommt nur sehr wenig neuer Beton zum Einsatz.

Ausschlusskriterien 100 % der Anforderungen erfllt.

12 von 12 Anforderungen beantwortet.

Tageslicht 64 % der Anforderungen erfiillt.

Schallschutz 100 % der Anforderungen erfllt.

15 von 15 Anforderungen beantwortet.
100 % der Anforderungen erfullt.
20 von 20 Anforderungen beantwortet.

93 % der Anforderungen erfullt.
17 von 17 Anforderungen beantwortet.

75 % der Anforderungen erfullt.
16 von 16 Anforderungen beantwortet.

Innenraumklima

Gebaudekonzept

Materialien und Bauprozess

A B N N 1oN

Graue Energie Baustoffe 50 % der Anforderungen erfiillt.

Abbildung 9 Erflllungsgrad Anforderungen Standard Minergie Eco
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5.4.2 Ruckbau und Recycling

Der Rickbau der alten Halle wird geméss der kantonalen Recyclingstrategie erfolgen. Im Vordergrund steht die
konsequente Optimierung von Stoffkreislaufen von mineralischen und metallenen Baustoffen aufgrund eines pro-
jektspezifischen Riickbaukonzeptes. Die Entsorgungswege aller riickgebauten Baustoffe sollen liickenlos doku-
mentiert werden. Weiter sollen wo mdglich Recycling (RC)-Baustoffe zum Einsatz kommen. Dies kdnnen zum
Beispiel mineralische (Kies, Sand, Beton), metallene (Armierungsstahl) oder organische RC-Baustoffe (Holzwerk-
stoffe, Kunststoffe) sein.

Zentral sind die sachgerechte Demontage, der Transport und die Entsorgung von belasteten Materialien und die
umfassende Deklaration und Dokumentation derselben. Die angegebenen Mengen werden kontrolliert. Transport-
unternehmen wie auch Annahmestellen mussen fir die jeweilige Abfallkategorie qualifiziert und zugelassen sein.
Die Entsorgungswege und Abgabestellen miissen nachvollziehbar und korrekt sein.

Fur alle Baumaterialien und Riickbaufraktionen des Riickbaus wird ein Riickbau- und Entsorgungskonzept erar-
beitet. Basis dazu bildet die SIA-Empfehlung 430:1993 und das Baustellen-Entsorgungskonzept des Entsor-
gungswegweisers (Quelle: www.abfall.ch). Das Konzept wird mit der Bauleitung und der beauftragten Rickbau-
unternehmung schrittweise verfeinert.

5.4.3 Gebaudetechnik

Die Gebaudetechnik wird gesamthaft gemass dem aktuellen Stand der Technik erstellt. Beide Hallen, inklusive
Birotrakte, werden mechanisch beliiftet. Aufgrund der prognostizierten Uberschreitung der Raumtemperaturen im
Sommer missen die Birordume zudem gekihlt werden. Eine eigentliche Klimatisierung, also mit Be- oder Ent-
feuchtung der Raumluft, ist nicht geplant. Die Kalte wird mit zwei Kéltemaschinen erzeugt, welche mit dem Strom
aus der PV-Anlage betrieben werden. Das Kunstlicht wird tiberall mit LED-Leuchten erzeugt, die Biroarbeits-
platze werden mit Stehleuchten ausgeriistet. Das ganze Areal wird mit WLAN abgedeckt. Dies ist notwendig, da-
mit die Experten jederzeit, also auch auf einer Probefahrt auf dem Gelénde, via Tablet Zugriff auf die Prif-Soft-
ware haben. Alle bereits im Hauptgebaude bestehenden Anlagen (beispielsweise Zeiterfassung, Zutrittskontrolle,
Gebdaudeleitsystem, Rohrpost, Brandmeldeanlage, etc.) werden in beide Hallen erweitert. Dies erlaubt kiinftig
eine zentrale Steuerung aller drei Gebéaude.

5.4.4 Betriebseinrichtungen

Unter Betriebseinrichtungen werden Prifgerate und sonstige Gerate bezeichnet, welche das Strassenverkehrs-
amt zur Absolvierung der Fahrzeugprifungen benétigt. Dies sind neben Achsspieltester, Radlauftester,
Stossdampferpriifstande, Hebebiihnen fir Personenwagen und Motorrader, Grubenheber und Lichteinstellgeré-
ten auch Bremsprufstande, welche fur ausserordentliche Fahrzeuge wie mehrachsige Schwerlast-Anhanger ge-
eignet sind. Da flr die neun Prifbahnen Betriebseinrichtungen im Umfang von ungeféhr 2,5 Millionen Franken
bendtigt werden, wird die Beschaffung ausgeschrieben.

Im Gegensatz dazu werden Geréte der Haustechnik fir den Grundbedarf benétigt damit das Geb&aude funktio-
niert.
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Abbildung 11 Achse mit acht Reifen benétigt speziell breite Rollen

5.4.5 Photovoltaik

Die bestehende Anlage, welche im Zuge der Gesamterneuerung auf dem Dach des Verwaltungsgebaudes instal-
liert wurde, leistet 55 kWp. Mit dieser Anlage betrug der Eigenverbrauch in den letzten drei Jahren durchschnitt-
lich 59'000 kWh. Produziert die Anlage mehr Strom, als benétigt, wird die Energie ins Netz zuriickgespiesen. Die-
ser Anteil ist jedoch gering: Im Jahr 2016 betrug er 3130 kWh. Im Jahr 2019 wurde dem Strassenverkehrsamt
3’053 kWh verglitet. Die Eigenverbrauchsquote betragt im 2019 somit sehr gute 94,8 %.

Fir die neue Anlage wird ein ebenso guter Wert angestrebt, die geplante Eigenverbrauchsquote betréagt 85-90 %.
Auf dem Dach der Zusatzhalle ist auf der gesamten Flache eine Photovoltaikanlage mit Ost-West Ausrichtung
geplant. Diese Anlage ist darauf ausgelegt, den Eigenverbrauch der beiden Kéltemaschinen bei Volllast zu de-
cken. Auf dem Flachdach der bestehenden Priifhalle ist aufgrund der ausgelegten Nutzlast eine PV-Anlage nicht
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moglich. Der Deckungsgrad (Solarstrom/Gesamtverbrauch) der bestehenden Anlage betragt 11 %, die Autarkie
(Eigenverbrauch/Gesamtverbrauch) 10 %. Beide Werte durften mit der neuen Anlage zusammen leicht steigen.

5.4.6 Hindernisfreies Areal

Mit der Sanierung der Priifhalle kann das gesamte Areal des Strassenverkehrsamtes gemass der Norm SIA 500
"Hindernisfreie Bauten" aufgewertet werden. Neben dem Administrationsgebaude, welches bereits im Rahmen
der Gesamtsanierung dahingehend angepasst wurde, entsteht nun mit der Sanierung der Prifhalle, dem Neubau
der Zusatzhalle und der zuséatzlichen Prifinfrastruktur fir 1IV-Fahrzeuge ein weitestgehend hindernisfreies Areal.
Insbesondere wird fiir IV-Priifungen (Abklarung der Fahreignung eines handicapierten Kunden oder die Uberprii-
fung der korrekten Umbauarbeiten am Fahrzeug) ein spezieller Priifraum mit behindertengerechtem WC erstellt.

5.4.7 Biodiversitat im Siedlungsraum

Die bestehende 6kologische Infrastruktur, also insbesondere die Griinflachen rund um das Areal sind wichtige
Vernetzungskorridore zwischen Lanzertwald und Autobahnbéschungen. Auf den Flachdachern auf dem Areal be-
steht ein grosses Potenzial eines Ersatzlebensraums von andernorts zerstorten trockenen und warm bis heissen
Habitaten. Die neuen Flachdacher werden dahingehend geplant, die bestehenden Flachdéacher im Rahmen des
Unterhaltes optimiert. Insbesondere auf der Halle wird der gut geeigneten aber noch wenig verbreiteten Kombi-
nierbarkeit von Solaranlagen und Dachbegriinungen grosses Augenmerk geschenkt. Als Sofortmassnahme wird
zusammen mit dem Strassenverkehrsamt und dem lokalen Vogelschutzverein die Méglichkeit gepriift, geeignete
Nistkasten an den vorhandenen Platanen zu platzieren.

5.4.8 Baulogistik

Die Baulogistik hat in diesem Projekt einen hohen Stellenwert. Der wenige zur Verfligung stehende Platz muss
als Bauinstallationsplatz reichen und auch noch den Prufbetrieb ermdglichen. Auch wird es sicherlich Schutzmas-
snahmen gegenuber der Autobahn und dem Fahrzeugverkehr auf dem Areal bendétigen. Die Aufgebote zur Prii-
fung haben einen Planungsvorlauf von drei Monaten. Eine laufende und detaillierte Baulogistikplanung ist daher
unerlasslich.

5.4.9 Datengestitztes Planen und Bauen / Building Information Model (BIM)

Immobilien Aargau verfolgt schon einige Jahre die Entwicklung im Bereich des datengestitzten Projektierens und
Bauens (Building Information Model — BIM). Vertreter der IMAG sind diesbeziiglich in engem Austausch mit der
Koordinationskonferenz der Bau- und Liegenschaftsorgane der dffentlichen Bauherren (KBOB), den Normenkom-
missionen des Schweizerischen Ingenieur- und Architektenvereins (sia), dem Departement Bau, Verkehr und
Umwelt (BVU) sowie weiteren Vertretern der Bau- und Immobilienbranche. Im Sinne eines Pilotprojektes wurden
fur diesen Themenbereich bereits vor der Ausschreibung Ziele definiert und als Leistung des Generalplanerteams
gefordert.

Neben der Erwartung an das Generalplanerteam einer datengestitzten und kollaborativen Arbeitsweise wurden
weitere Ziele definiert. Durch die datengestutzte Arbeitsweise und den elektronischen Datenaustausch wird zu
einzelnen Themen mehr Klarheit betr. Planungsstand geschaffen und der Informationszugriff erleichtert. Es sind
ausgewahlte Disziplinen involviert, welche die Bauherrschafft in den IAG (Informationsanforderungen Auftragge-
ber) nennt, inklusive den Anforderungen an Prézisionen. Die in den IAG detailliert beschriebenen Ziele lassen
sich grob wie folgt umreissen:

— Sicherung der integralen Planung des Generalplaners

— Umsetzung der Bestellung inklusive Einhaltung des Budgets (periodischer Vergleich Soll-Ist (Bestellung))

— Transparentes und zentral gefilhrtes Anderungsmanagement

— Periodische und friihzeitige Planung der Baustellenlogistik und der Gewahrleistung des Priifbetriebes

— Datengestitzte Anlagendokumentation fur vorab spezifisch genanntes Inventar

— Laufende Koordination der Planung zur Sicherung und Optimierung des Betriebes (Priuf- und Messgeréate)

— Baukosten einhalten durch korrekte und datengestitzte Mengenermittlung

— Gewabhrleistung der Arbeitsplatzergonomie (Tages- und Kunstlicht, Raumakustik, Temperatur, Arbeitshdhen,
etc.)
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Zusammen mit den Planern wurde wéhrend der Projektierung die Bestellung sowie auch die Mdglichkeiten der
Planer kritisch hinterfragt. Zum heutigen Zeitpunkt kann folgendes Fazit gezogen werden:

Der Mehrwert und Nutzen von "BIM" aus Sicht Planer und Bauherrschaft unterscheiden sich stark. Es zeigt
sich, dass fir die Bauherrschaft in der Planung ohnehin generierte Daten sehr wertvoll sein kénnen. Zu Be-
ginn jeder Zusammenarbeit braucht es eine intensive Auseinandersetzung und die Erarbeitung eines gemein-
samen Verstandnisses der Datenmodellierung und der Verwendung der Daten.

"BIM" generiert keine zusatzlichen Honorarkosten, sofern bereits in der Ausschreibung verniinftige und mach-
bare Ziele definiert sind.

Mit "BIM" wird weder schneller geplant, noch schneller gebaut. Ferner hat diese Planungsmethode keinen Ein-
fluss auf die Erstellungskosten.

Die Arbeitsweise mit einer zentralen Datenquelle, der sogenannten "Single Source of Truth", vereinfacht der
Bauherrschaft die Weiterbearbeitung der Daten wahrend der Projektierung und erméglicht jederzeit eine Ein-
schatzung des Planungsstandes.

Die Bau- und Liegenschaftsorgane mussen fir sich sehr genau definieren, welche Daten zu welcher Phase
einen Mehrwert bringen. Immobilien Aargau ist momentan an der Erarbeitung von tbergeordneten Informati-
onsanforderungen Auftraggeber (IAG).
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6 KOSTENERMITTLUNG / FINANZBEDARF

6.1 KOSTENERMITTLUNG

Das vorliegende Projekt befindet sich am Ende der SIA-Phasen 32 "Bauprojekt”. Das bewilligungsfahige Baupro-
jekt inklusive Kostenvoranschlag bildet den Abschluss dieser Phase.

Die SIA-Ordnung 102 "Ordnung fir Leistungen und Honorare der Architektinnen und Architekten" geht von fol-
genden Kostenermittlungstoleranzen je nach Phase aus:

- Kostengrobschéatzung +25 % (Vorstudie)
- Kostenschéatzung 115 % (Vorprojekt)
- Kostenvoranschlag 110 % (Bauprojekt)

6.2 KOSTENUBERWACHUNG

In jeder Phase der Projektabwicklung findet ein strenges Kostencontrolling statt, damit die Projektbeteiligten ihre
Verantwortung zur Einhaltung der Kostenvorgaben wahrnehmen kdnnen. Mit der Erarbeitung der Kostengrob-
schatzung nach Abschluss der Projektoptimierung, der Kostenschatzung nach dem Vorprojekt sowie dem Kos-
tenvoranschlag nach Abschluss der Projektierungsphase wird die Kostenstruktur stufengerecht verfeinert. Dabei
werden unter anderem Kostenlenkungspositionen eingesetzt (Unvorhergesehenes Bau / Kostenermittlungstole-
ranz). Die Verwendung der jeweils in den Kostenermittlungen unter Baukostenplan (BKP) 600, 603 und 608 aus-
gewiesenen Reserven ist grundsatzlich moglichst zu vermeiden. Begriindete Bestellungséanderungen sind ge-
mass der Kompetenzregelung freizugeben.

Die Kosten unter BKP 600 sind fir Unvorhergesehenes im baulichen Bereich reserviert. Insbesondere bei Um-
bauten kénnen nicht alle baulichen Massnahmen vorhergesehen werden. Nach SIA sowie aufgrund langjahriger
Erfahrungen im Bau- und Immobilienwesen wird bei Neubauten von 8 bis 10 %, bei Umbauten von bis zu 20 %
ausgegangen.

Die Kosten unter BKP 603 sind fiir Bestellungsanderungen der Nutzerdepartemente reserviert. Insbesondere bei
komplexen Vorhaben (zum Beispiel mit einem grossen Anteil an technischen Betriebseinrichtungen) kénnen nicht
alle Anforderungen abschliessend formuliert werden. Aufgrund langjéhriger Erfahrung im Bau- und Immobilienwe-
sen wird je nach Komplexitét von 5 bis 10 % der betroffenen Kostenarten ausgegangen.

6.3 ERSTELLUNGSKOSTEN

6.3.1 Kostenvoranschlag Sanierung Prufhalle
Der Kostenvoranschlag fir die Sanierung der Prufhalle stellt sich wie folgt dar:

(Kostenvoranschlag +10 %, Index: Schweizerischer Baupreisindex, Nordwestschweiz, Renovation Burogebaude,
Indexstand April 2020, 98.8 Punkte)

BKP Bezeichnung Total Total
BKP 2-stellig | BKP 1-stellig
(in Franken) (in Franken)

1 Vorbereitungsarbeiten 874'964

10 Bestandsaufnahmen 1'303

11 Demontagen 705'095

12 Sicherungen, Provisorien 48'417

13 Gemeinsame Baustelleneinrichtung 31'490

15 Anpassungen an best. Erschliessung 0
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BKP Bezeichnung Total Total
BKP 2-stellig | BKP 1-stellig
(in Franken) | (in Franken)

17 Spezialtiefbau 88'659

2 Gebaude 7'822'842

20 Baugrube 0

21 Rohbau 1 (Liftschacht) 1'054'476

22 Rohbau 2 (Fenster, Fensterladen, Dichtungen, dussere Malerar- 1'360'864

beiten)

23 Elektro 892'843

24 Heizung / Luftung 1'699'506

25 Sanitar 301'829

26 Lift 9'478

27 Ausbau 1 (Gipserarbeiten, Schreiner, innere Abschliisse) 520'319

28 Ausbau 2 (Boden, Wand, Malerarbeiten, Baureinigung) 388'890

29 Honorare (Planer, Fachplaner und Spezialisten) 1'594'637

3 Betriebseinrichtungen 1'900'000

31 Prifgerate 1'900'000

4 Umgebung 126'709

41 Anpassung Umgebung 126'709

5 Baunebenkosten und Ubergangskonten 136'134

51/52/53 | Bewilligungen, Geblhren, Vervielféltigungen, Gibrige Bauneben- 136'134

kosten

6 Unvorhergesehenes Bau 572'918

600 Unvorhergesehenes Bau (ca. 12% von BKP 1 und 2) 572'918

9 Ausstattung 232'000

96 Umzuge (Mobiliar umstellen, etc.) 232'000

Total Erstellungskosten inklusive 7,7% MwSt. 11'665'567

Tabelle 21: Kostengrobschatzung Gesamtsanierung Prifhalle

Anmerkung: Die BKP-Position 600 "Unvorhergesehenes Bau" ist zur Gewahrleistung von Reaktionen, die durch bauliche Situa-

tionen hervorgerufen werden, notwendig. Die gangige Praxis geht bei Neubauten von bis zu 10 % aus, bei Umbauten und Sa-

nierungen bis zu 20 % auf BKP 1-5 und 9.

6.3.2 Kostenvoranschlag Neubau Zusatzhalle

Der Kostenvoranschlag den Neubau der Zusatzhalle stellt sich wie folgt dar:

(Kostenvoranschlag +10 %, Index: Schweizerischer Baupreisindex, Nordwestschweiz, Renovation Biirogebaude,

Indexstand April 2020, 98.8 Punkte)

BKP Bezeichnung Total Total

BKP 2-stellig | BKP 1-stellig

(in Franken) (in Franken)

1 Vorbereitungsarbeiten 84'961
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BKP Bezeichnung Total Total
BKP 2-stellig | BKP 1-stellig
(in Franken) | (in Franken)

10 Bestandsaufnahmen 614

11 Demontagen 0

12 Sicherungen, Provisorien 0

13 Gemeinsame Baustelleneinrichtung 33'638

15 Anpassungen an best. Erschliessung 48'016

17 Spezialtiefbau 2'693

2 Gebaude 6'142'901

20 Baugrube 80'801

21 Rohbau 1 (Liftschacht) 1'510'540

22 Rohbau 2 (Fenster, Fensterladen, Dichtungen, aussere Malerar- 661'138

beiten)

23 Elektro 600'643

24 Heizung / Luftung 1'396'783

25 Sanitér 225'093

26 Lift 44'351

27 Ausbau 1 (Gipserarbeiten, Schreiner, innere Abschliisse) 404'551

28 Ausbau 2 (Boden, Wand, Malerarbeiten, Baureinigung) 204974

29 Honorare (Planer, Fachplaner und Spezialisten) 1'014'028

3 Betriebseinrichtungen 600'000

31 Prufgerate 600'000

4 Umgebung 327'990

41 Anpassung Umgebung 327'990

5 Baunebenkosten und Ubergangskonten 194'925

51/52/53 | Bewilligungen, Gebilhren, Vervielfaltigungen, tibrige Bauneben- 194'925

kosten

6 Unvorhergesehenes Bau 355'656

600 Unvorhergesehenes Bau (ca. 12% von BKP 1 und 2) 355'656

9 Ausstattung 180'000

96 Umzuge (Mobiliar umstellen, etc.) 180'000

Total Erstellungskosten inklusive 7,7% MwSt. 7'886'433

Tabelle 22: Kostengrobschatzung Neubau Zusatzhalle

Anmerkung: Die BKP-Position 600 "Unvorhergesehenes Bau" ist zur Gewahrleistung von Reaktionen, die durch bauliche Situa-

tionen hervorgerufen werden, notwendig. Die gangige Praxis geht bei Neubauten von bis zu 10 % aus, bei Umbauten und Sa-

nierungen bis zu 20 % auf BKP 1-5 und 9
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7 WIRTSCHAFTLICHKEIT

7.1 IMMOBILIEN-STANDARDS

Die Prifhalle in Schafisheim ist ein extrem prozessgetriebenes Gebé&ude. Fir die beiden Prifhallen war in der
Projektierung die Optimierung des Priifablaufes das oberste Gebot, da sich dies direkt auf die Priifzeiten und da-
mit auf die Kapazitat des Strassenverkehrsamtes und die Auslastung der Mitarbeitenden auswirkt. Fir Prifhallen
bestehen keine spezifischen Immobilien-Standards.

Fur die beiden Birotrakte wurden, wo méglich, die Immobilien-Standards fiir Verwaltungsbauten (Oktober 2015)

angewendet.

7.2 KENNZAHLEN UND BENCHMARKS

7.2.1 Flachenkennzahlen

Flachenarten nach SIA 416:

Geschossflache Aussengeschossflache
GF AGF
Nettogeschossflache Konstruktionsflache
NGF KF
Nutzflache Verkehrsflache | Funktionsflache | Konstruktionsfl. | Konstruktionsfl.
NF VF FF tragend KFT nicht tragend KFN
Hauptnutzflache | Nebennutzflache -
HNF NNF
Flachenkennzahlen Machbarkeitsstudie Bauprojekt
Flache Anteil an Ge- Flache in Anteil an Ge-
in m? | schossflache in % m? schossflache in
%
Geschossflache Total 4'485 100% 5149 100%
Geschossflache oberirdisch 2'638 59% 2872 56%
Nutzflache Prifhallen 1'848 41% 1804 35%
Buroflache 403 9% 423 8%
Verkehrsflache 911 20% 962 19%
Anzahl Buroarbeitsplatze 60 Arbeitsplatze 64 Arbeitsplatze
Anzahl Reservearbeitsplatze 0 Arbeitsplatze 6 Arbeitsplatze
Maximale Anzahl Verkehrsexperten 44 Experten 44 Experten
Buroflache pro AP (Bezug) 6.7 m? 6.6 m?
Buroflache pro AP (Vollbelegung) 6.7 m? 5.9 m?

Tabelle 23: Vergleich Flachenkennzahlen Machbarkeitsstudie und Bauprojekt

Die ausgewiesene Buroflache pro Arbeitsplatz liegt mit (6,6 m?) hoher als in der Machbarkeitsstudie aber immer
noch unter den kantonalen Vorgaben von 9 m?. Dies ist auf die flachenreduzierten Arbeitsplatze der Verkehrsex-
perten (lediglich 5 m? pro Platz) zurtickzuftihren. Die Flachen der Einzelblros liegen bei einzelnen Raumen leicht
Uber den Immobilienstandards. Im bestehenden Burotrakt ist dies aufgrund der bestehenden Rohbaustrukturen
nicht vermeidbar.

Beim Neubau wurden alle R&ume zugunsten der langfristigen Nutzungsflexibilitat gleich gross konzipiert. Sowohl
im bestehenden Burotrakt, als auch im Neubau wurden Reservearbeitsplatze ausgewiesen und eingeplant.

Die Verkehrsflache betragt insgesamt gegeniiber der Nutzflache lediglich 6 %. Dies ist ein sehr tiefer Wert und
weist auf den sehr effizienten Grundriss mit kurzen und direkten Wegen hin.
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7.2.2 Kostenkennzahlen

Kostenkennzahlen Machbarkeitsstudie Ge- Bauprojekt
samtsanierung mit (in Franken)

Zusatzhalle (in Franken)
Erstellungskosten total 18'600'000.— 19'552'000.—
Kosten Geb&ude BKP 2 12'030'000.— 13'965'000.—
Erstellungskosten / Geschossflache 4'155.—-/m? GF 3'797.—/m? GF
BKP 2 / Geschossflache 2'680.—/m? GF 2'712.-/m? GF

Tabelle 10: Vergleich Kostenkennzahlen Machbarkeitsstudie und Bauprojekt

Die Variante Neubau mit Zusatzhalle weist durch den zweigeschossigen Burotrakt der Zusatzhalle mehr Ge-
schossflache auf. Dadurch ist in der Folge auch der Kostenkennwert Erstellungskosten / Geschossflache gesun-
ken. Der Kennwert BKP 2 / GF ist dagegen leicht gestiegen, dies ist auf eine Verschiebung von Kosten innerhalb
des Kostenvoranschlages gegeniber der Studie zuriickzufiihren

7.2.3 Fazit

Trotz einigen wéahrend der Projektierung neu erkannten Anforderungen (Abbruch Halle, Torverbreiterung, Terrain-
anpassungen, Kilhlung Birordume, Holzbau etc.) konnten die Flachen- und Kostenkennwerte gehalten werden.
Es wird zwar mit dem neuen Birotrakt mehr Flache erstellt aber es kdnnen auch mehr Arbeitsplatze geschaffen
werden, was sinnvolle Rochaden im Bestand ermdglicht. Aufgrund der erfreulichen Projektentwicklung kann das
Kosten/Nutzen-Verhdltnis nach wie vor als gut eingeschétzt werden.

Das vorliegende Projekt schafft auf pragmatische Art zwei zeitgemasse und auf den Prifprozess optimierte
Zweckbauten. Die neue Halle bildet zusammen mit dem Administrationsgeb&ude und der Prifhalle ein Ensemble
welches zweckmassig in Erscheinung treten wird. Aufgrund der Materialisierung wird auch nachher das Administ-
rationsgeb&aude als Hauptgeb&ude erkennbar bleiben.

Abbildung 12: Visualisierung zukinftiges Areal
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8 PROJEKTORGANISATION

Um eine effiziente Sitzungsstruktur zu etablieren, wurde die Projektorganisation folgendermassen definiert:

8.1 ORGANIGRAMM

Erneuerung Priifhalle und Neubau Zusatzhalle, STVA Schafisheim
Projekt Nr. 430-200304

Organigramm Projektierung, Ausschreibung und Realisierung

Stand: 02.06.2020

Kanton Aargau

Departement Departement
Volkswirtschaft und Inneres Finanzen und Ressourcen
GES STVA Jmmopilien Finanzen
Aargau

Planungskommission

Hans Peter Fricker, GES DVI, Generalsekretar (Vorsitz)
Markus Richner, GES DVI, Infrastruktur und Logistik
Johannes Michael Baer, STVA, Leiter
Roger Meier, STVA, StaO-Verantwortlicher | — = = = — = = e

Marc Hofmann, DFR Finanzen, Controller )
Frank Gysi, DFR IMAG PM, Projektleiter Phase 4 =5 Vorsitz IMAG

Phase 1 - 3 Vorsitz DVI

ohne Stimmrecht
Marietta Taugwalder, GES DVI (Protokoll)
Markus Huber, S+B. Generalplaner

Strategische Ebene

Operative Ebene
Arbeitsgruppe Bau

Fachstellen IMAG Erst in Ausfuhrungsphase aktiv.
Reto Baumann, Nachhaltiges Bauen
Eduardo Gisel, HLKKS
Martin Spielmann, Elektro
Horst Rapelli, Gebaudemanagement
Stephan Widmer, Mobiliar

Michael Sauer, Brandschutz Projektleitung BHV Arbsitsgruppe Nutzung + Betrieb
Doris Muller, Kunst im &ffentlichen Raum Immobilien Aargau Roger Meier, STVA, StaO-Verantwortlicher
Susanne Gunther, Dienstbarkeiten Frank Gysi (Vorsitz)

André Hostettler, STVA, Leiter Sektion Technik
Frank Gysi, DFR IMAG PM

Stv: Marc Raess

Arbeitsgruppe Bewirtschaftung

Horst Rapelli, DFR IMAG GM (Vorsitz)
— Roger Meier, STVA, StaO-Verantwortlicher
Adi Koch, STVA, Hauswart
Frank Gysi, DFR IMAG PM
Franziska Gfeller, DFR IMAG IM

Bauherrenseitige Unterstiitzung

Digitales: Odilo Schoch
Nachhaltigkeit:Jirg Lamster, Durable

Auftraggeber Phase 2-5

Auftragnehmer Phase 3-5

Gesamtprojektleitung
Generalplaner

S+B Baumanagement

l

i Bauingenieur Architekt Baumanagement
H KFB Pfister AG S$+B Baumanagement S$+B Baumanagement Bauphysik, NBB
Zeugin Bauphysik

Separat beauftragte Planer

Holzbauingenieur
KFB Pfister AG

HLKK
haustec Engineering AG

Sanitédrplaner
haustec Engineering AG

Elektroplaner
HKG Engineering AG
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8.2 GENERELLER PROJEKTPHASENABLAUF

In der nachstehenden Grafik werden die Steuerungsgremien und die IMAG-Zusténdigkeiten beziglich der SIA
Phasen abgebildet:

Zustidndigkeiten PFM PM IM

IMAG € > <€ > | € >

Steuerungs-

gremien Projektsteuerungs- <€ > € >
ausschuss (PS) Planungskommission (PK) Baukom- i

mission (BK) i

Projekthandbuch Version Version Version
Versionierung 1 2 3 i

Ergebnisse /
Anhﬁnge - - - -

Legende SIA Phasen (SIA 112 Modell Bauplanung, 2014)
1.1 Bedirfnisformulierung, Losungsstrategien

2.1 Losungsevaluation, Machbarkeitsstudien

2.2 Auswahlverfahren (Wettbewerbe/Studienauftrage)

3 Projektierung

4 Ausschreibung

5 Realisierung

6 Bewirtschaftung

8.3 TERMINPLAN

Der konkrete Planungs- und Bauablauf gliedert sich wie folgt (Stand Juni 2020):

Grobterminplan 2020 2021 2022 2023
Quartal 1.2 3:4 1 2 3 4/1:2:3 4/1:2:3 4
Projektierung

RRB (Freigabe Anhérung)

Anhérung

RRB (Uberweisung Botschaft)
Kommissionen (SIK, AVW)

Plenum Grosser Rat

Referendumsfrist (90 Tage)

Vorbereitung Baugesuchsunterlagen

Baubewilligungsverfahren

Ausfuhrungsplanung, Ausschreibung

Ausfuhrung neuen Prifhalle
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Grobterminplan
Ingebrauchnahme neue Prifhalle

2020

2021

2022

2023

Ausfiihrung Sanierung

Ingebrauchnahme nach Sanierung
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ANHANGE
ANHANG 1

Abkilirzung
AfU
AFP
asa
AP
AC-Laboratorium
AVS
AVW
AL
BABS
BK
BKP
BNO
BVU
BKS
BUF
DFR
DGS
DIN
EBF
EKAS
ESV
ETH
GAP
GF
GM
GR
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GLOSSAR

Bedeutung

Abteilung fir Umwelt

Aufgaben und Finanzplan

Vereinigung der Strassenverkehrsamter
Arbeitsplatz

Spezialisiertes Labor im Bereich Atom- und Chemiegefahren
Amt fiir Verbraucherschutz

Kommission fur Allgemeine Verwaltung
Abteilungsleiter

Bundesamt fur Bevolkerungsschutz
Baukommission

Baukostenplan

Bau- und Nutzungsordnung
Departement Bau, Verkehr und Umwelt
Departement Bildung, Kultur und Sport
Bearbeitete Umgebungsflache
Departement Finanzen und Ressourcen
Departement Gesundheit und Soziales
Deutsche Industrienorm
Energiebezugsflache

Eidgendssische Koordinationskommission fir Arbeitssicherheit

Einschliessungsverordnung (Bund)
Eidgenossische Technische Hochschule, Zirich
Generalablaufplan

Geschossflache nach SIA 416
Gebaudemanagement

Grosser Rat

Gebaudevolumen nach SIA 416
Grossratsbeschluss

Generalplanerteam

Gesamtprojektleitung Planer

Generalsekretar

Generalsekretariat

Grundstucksflache

Kommission fur Gesundheit und Sozialwesen
Heizung, Liftung, Klima, Kélte, Sanitar, Elektro
Hauptnutzflache

Immobilienbewirtschafter

Sektion Immobilienmanagement (IMAG)
Immobilien Aarau

Koordination der Bau- und Liegenschaftsorgane des Bundes
Abteilung Kulturgtterschutz (Bund)

Fachstelle Nachhaltiges Bauen und Bewirtschaften (IMAG)
Sektion Portfoliomanagement (IMAG)
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Abkurzung
PK

PL BHV
PM

PP

PS
PQM
RR
RRB
SIA
SNBS
SubmD
VSS
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Bedeutung

Planungskommission

Projektleitung Bauherrenvertretung (IMAG)
Sektion Projektmanagement (IMAG)

Parkplatz

Projektsteuerung

Projektbezogenes Qualitaitsmanagement
Regierungsrat

Regierungsratsbeschluss

Schweizerischer Ingenieur- und Architektenverein
Standard Nachhaltiges Bauen Schweiz
Submissionsdekret

Schweizerischer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute
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PLANE ERNEUERUNG PRUFHALLE
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