Liste der standigen Vernehmlassungsadressaten
Liste des destinataires consultés systématiquement
Elenco dei destinatari permanenti della
consultazione

Art. 4 Abs. 3 Vernehmlassungsgesetz (SR 172.061)

1 Kantone / Cantons / Cantoni

2 In der Bundesversammlung vertretene politische Parteien / Partis politiques
représentés a I'Assemblée fédérale / Partiti rappresentati nelllAssemblea
federale

3 Gesamtschweizerische Dachverbande der Gemeinden, Stadte und

Berggebiete / Associations faitieres des communes, des villes et des régions
de montagne qui ceuvrent au niveau national / Associazioni mantello nazionali
dei Comuni delle citta e delle regioni di montagna

4 Gesamtschweizerische Dachverbande der Wirtschaft / Associations faitiéres
de I'économie qui ceuvrent au niveau national / Associazioni mantello nazional
dell'economia

5 Diverse / Divers / Varia



1. Kantone / Cantons / Cantoni



" R

KANTON AARGAU

REGIERUNGSRAT

" 5 14 Per E-Mail

egierungsgebéude, 5001 Aarau S

Telefon zentral 062 835 12 40 Bundesamt fur Verkehr

Fax 062 835 12 50

regierungsrat@ag.ch finanzierung@bav.admin.ch

www.ag.ch/regierungsrat

25. Juni 2025

Totalrevision des Bundesgesetzes iliber den Transport von Giitern auf der Schiene, auf dem
Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe (Totalrevision der Giitertrans-
portverordnung und weitere Verordnungsanderungen im Bereich Giitertransport);
Vernehmlassung

Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 30. April 2025 wurden die Kantonsregierungen zum Vernehmlassungsverfahren
eingeladen. Der Regierungsrat des Kantons Aargau dankt Ihnen fur die Méglichkeit zur Stellung-
nahme.

Der erlauternde Bericht gibt keine Auskunft, wie die Massnahmen finanziert werden. Der Regie-
rungsrat geht davon aus, dass die Investitionsbeitrage mehrheitlich tiber den Bahninfrastrukturfonds
(BIF) finanziert werden. Dadurch werden die Mittel fur den Ausbau der Bahninfrastrukturen geschma-
lert. Auf eine Kurzung der BIF-Einlage ist auch aus diesem Grund zu verzichten.

Fur die Investitionsbeitrage sind die entsprechenden Gefasse zeitgerecht genligend zu alimentieren.
Insbesondere sind die Leistungsvereinbarungen des Bundes mit den Infrastrukturbetreiberinnen mit
mehr Mitteln zu versehen, damit die entsprechenden Anlagen rechtzeitig bereitgestellt werden koén-
nen. Wenn Gter nicht von Beginn der Produktion an auf der Bahn transportiert werden kénnen, ist
eine Ruckgewinnung auf die Schiene schwierig.

Die Bemerkungen zu den einzelnen Artikeln entnehmen Sie bitte dem Antwortformular.

Wir danken |hnen fur die Berticksichtigung unserer Vernehmlassung.

Freundliche Grisse

Im Namen des Regierungsrats

4 " ——

Dieter Egli _Aoana Filippi ///4//

Landammann * Staatsschreibefin


mailto:regierungsrat@ag.ch
http://www.ag.ch/regierungsrat

Beilage
* Antwortformular
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Gltertransportverordnung (GUTV): Formular fir die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I’ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes tber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gitertransport);

Er6ffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procedure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Totalrevision der Gutertransportverordnung (GUTV): Formular fur die Vernehmlassung

Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfiigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri

all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione

Regierungsrat Kanton Aargau

Abkurzung / Abréviation / Abbreviazione

RR Kanton AG

Adresse / Adresse / Indirizzo

Regierungsgebéaude, 5001 Aarau

Name / Nom / Nome

Datum / Date / Data
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GUTV/OTM/OTM - F-2025

2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Der erlauternde Bericht gibt keine Auskunft, wie die Massnahmen finanziert werden. Der Regierungsrat geht davon aus, dass die Investitionsbeitrdage mehr-
heitlich Gber den Bahninfrastrukturfonds (BIF) finanziert werden. Dadurch werden die Mittel fir den Ausbau der Bahninfrastrukturen geschmalert. Auf eine
Kirzung der BIF-Einlage ist auch aus diesem Grund zu verzichten.

Fur die Investitionsbeitrage sind die entsprechenden Gefasse zeitgerecht gentigend zu alimentieren. Insbhesondere sind die Leistungsvereinbarungen des
Bundes mit den Infrastrukturbetreiberinnen mit mehr Mitteln zu versehen, damit die entsprechenden Anlagen rechtzeitig bereitgestellt werden kénnen.
Wenn Guter nicht von Beginn der Produktion an auf der Bahn transportiert werden kénnen, ist eine Rickgewinnung auf die Schiene schwierig.

Sind Sie mit dem Entwurf einverstanden? [J zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo
Etes-vous d’accord avec le projet ?

Siete d’accordo con I'avamprogetto? Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo

L1 Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
L] Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo
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GuTV/OTM/OTM - F-2025

2.2 Bemerkungen zu den Artikeln der GiTV / Remarques sur les articles de ’OTM / Osservazioni sugli articoli del’OTM

Artikel Zustimmung Antrag Begrindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 1 LINein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 2 ONein /non/no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
UTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 3 ONein / non/ no 2 Er leistet die Investitionsbeitrage an Absatz 2 ermdglicht die Finanzierung
K Teilweise / partielle / parziale den Neubau und die Erweiterung von von KV-Anlagen im Ausland grund-
KV-Umschlagsanlagen im Ausland, die satzlich. Im erlauternden Text wer-
in der Schweiz der Verlagerung des Gu- | den diese eingeschrankt. Diese Ein-
terverkehrs dienen. Die Unterstiitzung schrankung des Nutzens fir die
erfolgt in Form von A-Fonds-perdu-Bei- | Schweiz soll in den Text aufgenom-
tragen. men werden.
Art. 4 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 5 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
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GuTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 6 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 7 ONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 8 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 9 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 10 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 11 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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GuTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 12 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 13 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 14 ONein / non/no Text hier eingeben. Variante A fordert die kleineren / mitt-
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. leren Terminals, die auch weniger
LVvariante1  XVariante 2 Compilare qui. Skaleneffekte haben. Daflr birgt sie
die Gefahr, dass bei grossen Anla-
Zur Darstellung der Varianten: gen kurz vor 8'000 Wagen eine Ver-
s. erlauternden Bericht / lagerung auf die Strasse stattfindet,
Pour la présentation des variantes: um die Unterstutzung nicht zu verlie-
voir le rapport explicatif ren.
Per la presentazione delle varianti:
cfr. il rapporto esplicativo
Art. 15 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 16 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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GuTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 17 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 18 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 19 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 20 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 21 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 22 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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GuTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 23 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 24 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 25 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 26 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 27 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 28 CINein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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GuTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 29 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 30 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 31 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 32 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 33 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 34 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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GuTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 35 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 36 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 37 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 38 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 39 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 40 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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GuTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 41 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 42 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 43 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 44 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 45 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 46 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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GuTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 47 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 48 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 49 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 50 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 51 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 52 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.

12/13



GuTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 53 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 54 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Anhang ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
Annexe OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Allegato Compilare qui. Compilare qui.
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. Appenzell Ausserrhoden Departement Bau Kasernenstrasse 17A
VIR und Volkswirtschaft 9102 Herisau
Tel. +41 71 353 65 51
Fax +4171 353 68 33
bau.volkswirtschaft@ar.ch
www.ar.ch

Departement Bau und Volkswirtschaft, 9102 Herisau

Dolf Biasotto

Eidg. Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie Regierungsrat

und Kommunikation
(per E-Mail: finanzierung@bav.admin.ch)

Herisau, 8. Juli 2025

Eidg. Vernehmlassung; Totalrevision des Bundesgesetzes iiber den Transport von Giitern
auf der Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe (To-
talrevision der Giitertransportverordnung und weitere Verordnungsédnderungen im Bereich
Gitertransport); Stellungnahme

Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 30. April 2025 unterbreitet das Eidg. Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kom-
munikation (UVEK) die eingangs erwahnte Vorlage bis zum 12. August 2025 zur Vernehmlassung.

Das Departement Bau und Volkswirtschaft von Appenzell Ausserrhoden verzichtet auf eine Stellungnahme.

Wir danken Ihnen fir die Moglichkeit zur Stellungnahme.

Freundliche Griisse

o S

Dolf Biasotto, Regierungsrat
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KANTON
APPENZELL INNERRHODEN

Landammann und Standeskommission

Sekretariat Ratskanzlei Ratskanzlei, Marktgasse 2, 9050 Appenzell
Marktgasse 2

9050 Appenzell Per E-Mail an

Telefon +41 71 788 93 11 finanzierung@bav.admin.ch
info@rk.ai.ch

www.ai.ch

Appenzell, 3. Juli 2025

Totalrevision des Bundesgesetzes Uber den Transport von Gutern auf der Schiene,
auf dem Wasser und mit Seilbahnen / Umsetzung auf Verordnungsstufe (Totalrevision
der Gutertransportverordnung und weiterer Verordnungsanderungen im Bereich
Gutertransport)

Stellungnahme Kanton Appenzell I.Rh.

Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 30. April 2025 haben Sie uns die Vernehmlassungsunterlagen zur Total-
revision der Verordnung lUber den Gutertransport durch Bahn- und Schifffahrtsunternehmen
zukommen lassen.

Die Standeskommission hat die Unterlagen geprift. Sie begrisst die Vorlage im Grundsatz.
Gemass Art. 42 der Vorlage pruft das Bundesamt fur Verkehr (BAV) auch Baugesuche fur
Bauten und Anlagen in der Nahe von Anschlussgleisen auf sicherheitsrelevante Beeintrachti-
gungen. Diese Prifberichte sind von den Bewilligungsbehdrden zu berticksichtigen, was aus
Sicht des Kantons Appenzell I.Rh. sachgerecht und nicht zu beanstanden ist.

Auf dem Gebiet des Kantons Appenzell I.Rh. verkehren keine Gutertransporte auf der
Schiene, weshalb auf weitere Ausfilhrungen verzichtet wird.

Wir danken lhnen flr die Mdglichkeit zur Stellungnahme und griissen Sie freundlich.

Im Auftrage von Landammann und Standeskommission
Der Ratschreiber:

ol
oman xﬁ)ler

Zur Kenntnis an:

- Volkswirtschaftsdepartement Appenzell 1.Rh., Marktgasse 2, 9050 Appenzell

- Bau- und Umweltdepartement Appenzell I.Rh., Gaiserstrasse 8, 9050 Appenzell
- Sténderat Daniel Fassler, Weissbadstrasse 3a, 9050 Appenzell

- Nationalrat Thomas Rechsteiner (thomas.rechsteiner@parl.ch)

Al 013.12-449.25.22-1292989 1-1



Landeskanzlei BAS E L ﬂ

Rathausst 2 Nt —
4410 Liostal LANDSCHAFT R
T 061 552 50 06

landeskanzlei@bl.ch REGIERUNGSRAT
www.bl.ch

Regierungsral, Rathausstrasse 2, 4410 Liestal

Eidgendssisches Departement fur Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
3003 Bern

Per E-Mail an:
finanzierung@bav.admin.ch

Liestal, 24. Juni 2025

Totalrevision des Bundesgesetzes iiber den Transport von Giitern auf der Schiene, auf dem
Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe (Totalrevision der Giiter-
transportverordnung und weitere Verordnungsénderungen im Bereich Giitertransport); Ver-
nehmlassung

Sehr geehrter Herr Bundesrat
Sehr geehrte Damen und Herren

Wir bedanken uns fiir die Gelegenheit zur Stellungnahme. Wir sind mit dem vorliegenden Entwurf
der Umsetzung auf Verordnungsstufe einverstanden.

Zusétzlich verweisen wir auf die lhnen separat zugestellte Stellungnahme der Schweizerischen
Rheinhafen. Wir unterstiitzen als Eigner die darin enthaltenen Bemerkungen zu der Totalrevision
der Glitertransportverordnung.

Hochachtungsvoll
C £ty Diph
] \ . C"_\
Isaac Reber Elisabeth Heer Dietrich

Regierungsprasident Landschreiberin
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Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt

Rathaus, Marktplatz 9 Bundesamt fiir Verkehr BAV
CH-4001 Basel

Tel: +41 61 267 85 62 Per Ma” an: .
E-Mail: staatskanzlei@bs.ch finanzierung@bav.admin.ch

www.bs.ch/regierungsrat

Basel, 1. Juli 2025
Regierungsratsbeschluss vom 1. Juli 2025

Totalrevision des Bundesgesetzes iiber den Transport von Giitern auf der Schiene, auf
dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe (Totalrevision der Gii-
tertransportverordnung und weitere Verordnungsdnderungen im Bereich Giitertransport);
Stellungnahme des Kantons Basel-Stadt

Sehr geehrter Herr Bundesrat
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 30. April 2025 haben Sie uns die Vernehmlassungsunterlagen zur Totalrevisi-
on der Gutertransportverordnung (GUTV) und weitere Verordnungsénderungen im Bereich Guter-
transport zukommen lassen. Wir danken lhnen fiir die Gelegenheit zur Stellungnahme und lassen
Ihnen nachstehend unsere Antrdge und Bemerkungen zukommen.

1. Grundsitzliche Einschidtzung

Der Kanton Basel-Stadt begriisst die Totalrevision der Gitertransportverordnung sowie die weite-
ren Verordnungsénderungen. Er ist als Schweizer Standort der Guterschifffahrt auf dem Rhein
von der Vorlage in besonderem Umfang angesprochen. Zusammen mit dem Nachbarkanton Ba-
sel-Landschaft hatte unser Kanton die Totalrevision des Bundesgesetzes tUber den Transport von
Gutern auf der Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen (GUTG) stark unterstutzt, weil diese
endlich die Anerkennung des Gitertransports auf dem Rhein und seine Gleichstellung mit dem
Gutertransport auf der Schiene brachte.

Der Wagenladungsverkehr ist fur die Rheinschifffahrt und die Hafenwirtschaft in Basel-Stadt und
Basel-Landschaft von zentraler Bedeutung. Nach den jiingsten Entwicklungen bei SBB Cargo
(Aufhebung des Umschlagsnetzes fir den Kombinierten Verkehr) ist es wichtig, dass sich neue
Kooperationen zwischen Terminalbetreibern und Eisenbahnunternehmungen ergeben. Hier sind
auch die entsprechenden Transport- und Logistikunternehmen und Branchenverbénde in der
Pflicht, damit der Wagenladungsverkehr — und damit der Grossteil des heutigen Schienenguter-
verkehrs in der Schweiz - eine Zukunft hat. Die totalrevidierte GUTV setzt hierbei auf ihrer gesetz-
lichen Grundlage die richtigen Akzente und definiert die notwendigen Elemente, um die Férder-
mechanismen anwenden zu kénnen. Die Definition und Aufteilung von Anlagen in Anschluss-
gleise, Anlagen fir den Kombinierten Verkehr (KV-Umschlagsanlagen) und Anlagen an éffentli-
chen Freiverladen ist zentral fur den Aufbau der Verordnung. Hier sieht der Kanton Basel-Stadt
noch Prézisierungsbedarf, so dass fiir die Anlagen der Hafenwirtschaft am 6ffentlichen Netz der
Hafenbahn eine gleichberechtigte Férderung sichergestellt ist.
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Gemaéss der Planung des Bundes erfolgt die Finanzierung der Massnahmen gemass der vorlie-
genden GUTV hauptsachlich zu Lasten des Bahninfrastrukturfonds (BIF), indem die Mittel der
LSVA nicht mehr dem BIF, sondern neu dem Bundeshaushalt zufliessen. Der Kanton Basel-Stadt
wiinscht sich in diesem Punkt eine transparente Darstellung der Mittelflisse, um zu erfahren, ob
diese Kiirzung der Alimentierung des BIF kompensiert werden muss und wenn ja, wie der Bund
die Kompensation erreicht, ohne dass eine Erhdhung der Beitrédge der Kantone notwendig wird.

2. Konkrete Anderungsantriage

Art. 4 Voraussetzungen

Fir die Umschlagsanlagen in den Schweizerischen Rheinhafen (SRH) im Kanton Basel-Stadt
zeigt sich eine Besonderheit, welche im Art. 4 undefiniert bleibt: Ein Grossteil der Umschlags-
anlagen befinden sich an den Quais mit den 6ffentlichen Bahnanlagen der Hafenbahn

Schweiz AG (HBSAG) und bedienen hier die Verbindung zwischen Schiff, Schiene und Bau-
rechtsparzellen der Hafenfirmen. Dort finden logistische Prozesse sowie auch der Umschlag auf
die Landverkehrstrager (Schiene und Strasse) statt.

Die Anlagen befinden sich daher nicht in einem privaten Anschlussgleis, sondern stellen den Um-
schlag auf die Bahn iber das &ffentliche Netz der Hafenbahn Schweiz AG sicher. Um eine gleich-
berechtigte Férderung dieser Anlagen zu gewahrleisten, sind diese Anlagen analog den férderfa-
higen Anlagen an 6ffentlichen Freiverladeanlagen zu behandeln.

Dies betrifft insbesondere die Voraussetzungen nach Art. 4 und den Mechanismus fiir die Um-
schlags- und Verladebeitrdge nach Art. 13ff.

Antrag:
Wir beantragen, dass die Anlagen, welche an &ffentlichen Bahnanlagen liegen, sinngeméss auf-

genommen und behandelt werden. Hierzu ist in Art. 4 ein neuer Abs. 4 aufzunehmen, und die
Anlagen sind im Art. 13 Abs. 2 zu erwahnen:

4neu Dje Voraussetzungen gelten gleichermassen fir Investitionsbeitrége an Neubau- und Erweite-
rungsprojekte ftir Anlagen an 6ffentlichen Bahnanlagen.

Art. 13

2 Die Umschlags- und Verladebeitrage fiir beladene Bahnwagen, die auf Freiverladeanlagen oder
an Anlagen mit éffentlichem Netzzugang empfangen oder versendet werden, werden an die Per-
son ausgerichtet, welcher die Kosten fiir die Beférderung der Fracht in Rechnung gestellt werden.

Begriindung:
Um eine gleichberechtigte Férderung der Anlagen an den 6ffentlichen Bahnanlagen in den Ha-

fenarealen des Kantons Basel-Stadt zu gewabhrleisten, sind diese Anlagen analog den férderfahi-
gen Anlagen auf Anschlussgleisen oder auf KV-Umschlagsanlagen zu behandeln. Bei den Um-
schlags- und Verladebeitragen sind die Anlagen am 6&ffentlichen Netz den Freiverladanlagen
gleichzustellen.

Art. 16 Voraussetzung (fiir die Gewahrung von Umschlags- und Verladebeitrége)

Analog Art. 13 ist in dieser Bestimmung zu verankern, dass Umschlags- und Verladebeitrage fur
an Anlagen der Hafenwirtschaft am Netz der Hafenbahn Schweiz AG beladene Bahnwagen ge-
mass Abs. 2 auf Gesuch hin ausgerichtet werden.

Antrag:
Wir beantragen, dass die Anlagen in Art. 16 Abs. 2, welche an 6ffentlichen Bahnanlagen liegen,

mit Freiverladanlagen gleichgestellt werden:

Seite 2/3



Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt

2Umschlags- und Verladebeitrage fur auf Freiverladeanlagen oder an Anlagen mit 6ffentlichem
Netzzugang versendete oder empfangene, beladene Bahnwagen werden auf Gesuch hin ausge-
richtet.

Begriindung: .
Bei den Umschlags- und Verladebeitrédgen sind die Anlagen der Hafenwirtschaft am &ffentlichen

Netz den Freiverladanlagen gleichzustellen.

Wir danken lhnen fiir die Berticksichtigung unserer Anliegen.

Freundliche Griisse
Im Namen des Regierungsrates des Kantons Basel-Stadt

% 1( LA ™)

Dr. Conradin Cramer Barbara Schiipbach-Guggenbiihl
Regierungsprésident Staatsschreiberin
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Kanton Bern
Canton de Berne

Regierungsrat

Postgasse 68
Postfach
3000 Bern 8 Staatskanzlei, Postfach, 3000 Bern 8

info.regierungsrat@be.ch
www.be.ch/rr

Eidgendssisches Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie
und Kommunikation UVEK

Bundeshaus Nord

3003 Bern

Per Mail: finanzierung@bav.admin.ch

RRB Nr.: 760/2025 13. August 2025
Direktion: Bau- und Verkehrsdirektion
Klassifizierung: Nicht klassifiziert

Vernehmlassung des Bundes: Totalrevision des Bundesgesetzes iiber den Transport von
Giitern auf der Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verord-
nungsstufe (Totalrevision der Giitertransportverordnung und weitere Verordnungsande-
rungen im Bereich Giitertransport)

Stellungnahme des Kantons Bern

Sehr geehrter Herr Bundesrat
Sehr geehrte Damen und Herren

Vielen Dank fur die Mdglichkeit zur Stellungnahme zur im Titel erwdhnten Verordnungsande-
rung und fur die gewahrte Fristverlangerung um einen Tag.

Der Regierungsrat des Kantons Bern ist erfreut Uber die Annahme des Gutertransportgesetzes
durch das Bundesparlament im Marz 2025. Dieses stellt eine wichtige Grundlage fiir den Erhalt
und die Weiterentwicklung des Schienengiterverkehrs dar. Auch unterstiitzt der Regierungsrat
die Zielsetzung der neuen Guterverkehrspolitik im Allgemeinen und die nun vorliegenden Aus-

fuhrungsbestimmungen. Diese betreffen den Kanton Bern allerdings nur punktuell.

Hinsichtlich der nun prasentierten Gltertransportverordnung begriisst der Berner Regierungsrat
insbesondere den diskriminierungsfreien Zugang zum Einzelwagenladungsverkehr fir verschie-
dene Anbieterinnen gemass Artikel 6 der Vorlage. Schliesslich bewertet der Regierungsrat auch
die Weiterfuhrung der Bundesbeteiligung geméss Artikel 35 GUTV positiv. Demnach wird die
Mitfinanzierung am Gitertransport von Schmalspurbahnen durch den Bund weitergefiihrt. Die
gesetzliche Regelung gilt neu unbefristet.

Nicht klassifiziert | Letzte Bearbeitung: 01.05.2025 | Version: 2 | Dok.-Nr.: 307465 | Geschéftsnummer: 2025.BVD.2666

12



Kanton Bern
Canton de Berne

Der Regierungsrat dankt Ihnen fur die Kenntnisnahme.
Freundliche Grisse

Im Namen des Regierungsrates

7 ’

/

//I// / l/L . ( A | lé -

Christoph Neuhaus Christoph Auer
Regierungsprésident Staatsschreiber
Verteiler

— Bau- und Verkehrsdirektion
— Wirtschafts-, Energie- und Umweltdirektion

Nicht klassifiziert | Letzte Bearbeitung: 01.05.2025 | Version: 8 | Dok.-Nr.: 3902453 | Geschéaftsnummer: 2025.BVD.2666
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Conseil d’Etat CE
Staatsrat SR

Route des Arsenaux 41, 1700 Fribourg
ETAT DE FRIBOURG

STAAT FREIBURG T +41 26 305 10 40
www.fr.ch/ce

Conseil d’Etat
Route des Arsenaux 41, 1700 Fribourg

PAR COURRIEL

Département fédéral de I’environnement, des transports,
de I’énergie et de la télécommunication (DETEC)
Monsieur Albert Rosti

Conseiller fédéral

Palais fédéral Nord

3003 Berne

Courriel : finanzierung@bav.admin.ch

Fribourg, le 4 juillet 2025

2025-858

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises ; mise en ceuvre
au niveau des ordonnances (révision totale de I'ordonnance sur le transport de
marchandises et autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport
de marchandises) — Procédure de consultation

Monsieur le Conseiller fédéral,

Vous avez mis en consultation la révision totale de I’ordonnance sur le transport de marchandises
(OTM) et les adaptations d’autres ordonnances du domaine du transport de marchandises. Cette
révision et ces adaptations découlent de la révision totale de la loi fédérale sur le transport de
marchandises (LTM) qui a réformé les conditions-cadres et introduit de nouveaux instruments de
promotion et de renforcement du fret ferroviaire.

Le Conseil d’Etat de Fribourg soutient globalement la révision totale de I’OTM, plus
particuliérement :

> Le renforcement de l'incitation au report modal par les contributions de transbordement et de
chargement, et leur extension a davantage de situations, ce qui encourage 1’utilisation du rail ;

> Les contributions d’investissement pour des innovations techniques, y compris I’attelage
automatique numérique (DAC) et les véhicules respectueux de I’environnement ;

> La simplification des procédures d'octroi de contributions, notamment par I'introduction de
directives claires, de taux forfaitaires et de processus numeériques.

Toutefois, le Conseil d’Etat de Fribourg émet les remarques suivantes :

> Equité régionale : la fixation de quantités minimales transportées chaque année a 720 wagons
chargés sur les voies de raccordement et a 5 000 unités de conteneurs standard sur les ITTC (art.
4,12 et 16 OTM) pourrait défavoriser certaines installations régionales et manquer ainsi un
potentiel de développement progressif. Nous demandons d’abaisser ces quantités minimales.

> Accessibilité pour les petites entreprises : il convient de veiller a ce que les exigences
administratives et les garanties demandées ne constituent pas un frein pour les petites et
moyennes entreprises (PME) actives dans le domaine logistique ou industriel.
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> Coordination intercantonale et transfrontaliére : nous appelons a un dialogue renforce entre les
cantons et avec les régions limitrophes, notamment pour optimiser 1’'usage des installations ITTC
a vocation alpine ou transfrontaliere.

> Conflit entre le trafic de voyageurs et le trafic de marchandises : certains sillons réservés pour le
trafic de marchandise entrent en conflit avec le trafic de voyageurs et entrainent des exceptions a
la cadence, quand bien méme ces sillons réservés ne sont pas utilisés. Nous demandons a
nouveau que, dans de tels cas, la priorité soit donnée au trafic de voyageurs. En ce qui concerne
plus particulierement la ligne Berne-Fribourg/Freiburg-Lausanne-Geneve, la réalisation de
nouveaux tracés est indispensable a 1’application d’un principe d’égalité entre le transport
ferroviaire de marchandises et celui de voyageurs ; tant que ces aménagements ne sont pas
réalisés, la priorité doit étre donnée au trafic de voyageurs.

> Situation financiere du fonds d’infrastructure ferroviaire (FIF) : nous demandons que le Conseil
fédéral procede a un état des lieux afin de démontrer que la situation financiere du FIF (qui
financera avec d’autres sources les différentes aides financiéres prévues dans la LTM et ’OTM)
est stable et permettra de financer les projets déja votes par le Parlement et ceux des prochaines

étapes d’aménagement du Programme de développement stratégique de l'infrastructure
ferroviaire (PRODES).

Nous vous remercions de nous avoir consultés et vous prions de croire, Monsieur le Conseiller
fédéral, a I’assurance de nos sentiments les meilleurs.

Au nom du Conseil d’Etat :

Jean-Francois Steiert, Président

F il

Jean-Francois Steiert

Signatur - izer Recht

Danielle Gagnaux-Morel, Chanceliére d’Etat

\
AVQVL

iq lifiée - Droit suisse

L original de ce document est établi en version électronique

Copie

a la Direction du développement territorial, des infrastructures, de la mobilité et de I'environnement, pour elle et le Service de la
mobilité ;

a la Chancellerie d'Etat.



REPUBLIQUE ET CANTON DE GENEVE . .
Geneve, le 2 juillet 2025

FOST TENEDRAS LUK

Le Conseil d’Etat Département fédéral de
I'environnement, des transports, de
2464-2025 I'énergie et de la communication
(DETEC)

Monsieur Albert Rosti
Conseiller fédéral
Palais fédéral nord
3003 Berne

Concerne : consultation relative a la mise en ceuvre au niveau des ordonnances de la
révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises

Monsieur le Conseiller fédéral,

Le 30 avril 2025, le Département fédéral de I'environnement, des transports, de I'énergie et de
la communication (DETEC) a lancé une consultation relative a la mise en ceuvre au niveau
des ordonnances de la révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises du
21 mars 2025. Cette consultation nous est bien parvenue et nous vous en remercions.

Le Conseil d'Etat de la République et Canton de Genéve soutient dans une large mesure les
modifications proposées dans la proposition d’ordonnance soumise a consultation. Il considére
toutefois que certains éléments suivants doivent étre clarifiés :

- la prise en compte par la Confédération d’éventuels encouragements supplémentaires
des cantons ou de communes a linvestissement destiné aux installations de
transbordement et de chargement est a préciser (art. 4). Ceux-ci ne doivent pas réduire
I'encouragement de la Confédération et doivent s’y additionner,;

- la notion de proportionnalité des remboursements prévus a l'article 12 doit &tre précisee;

- la variante 1 de l'article 14 est a privilégier, car elle incite plus fortement les petits acteurs
a faire le premier pas vers le ferroviaire, tandis que les grands acteurs ont intérét a amortir
les investissements en poursuivant I'utilisation de la chaine de transport multimodale
au-dela de 8'000 wagons par an.

- la notion d’ "entreprise de navigation" doit étre précisée a l'article 18. Dans ce cadre, c’est
I'innovation technique liée au transport de marchandises par rail ou par voie d’eau qui doit
étre soutenue et non l'entreprise elle-méme. En effet, a Geneve, seuls les services
industriels exploitent une voie d’'eau a des fins de transport de marchandises. Ceux-ci ne
peuvent pas prétendre étre une "entreprise de navigation".



Nonobstant ces éléments, le Conseil d'Etat de la République et Canton de Genéve soutient
les modifications proposées et vous transmet le questionnaire diment rempli en annexe.

En vous remerciant de nous avoir consultés sur le sujet, nous vous prions d'agréer, Monsieur
le Conseiller fédéral, I'expression de notre considération distinguee.

AU NOM DU CONSEIL D'ETAT

La.chanceliere : Le président :

Thierfy Apothéloz

Annexe mentionnée

Copie a : finanzierung@bav.admin.ch
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Telefon 055 646 60 11/12/15

kanton glarus ﬁ E—Mag’:| sct'?atskanzla@gl.ch
Regierungsrat
Rathaus
8750 Glarus

Eidgendssisches Departement
fur Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation

3003 Bern

Glarus, 3. Juli 2025
Unsere Ref: 2025-107 / SKGEK0.4910

Vernehmlassung i. S. Totalrevision des Bundesgesetzes tiber den Transport von
Giitern auf der Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verord-
nungsstufe (Totalrevision der Giitertransportverordnung und weitere Verordnungsan-
derungen im Bereich Giitertransport)

Sehr geehrte Damen und Herren

Sie gaben uns in eingangs genannter Angelegenheit die Moglichkeit zur Stellungnahme. Da-
flir danken wir und teilen lhnen mit, dass wir aufgrund geringer Betroffenheit auf eine Stel-
lungnahme verzichten.

Genehmigen Sie, hochgeachteter Herr Bundesrat, sehr geehrte Damen und Herren, den
Ausdruck unserer vorziglichen Hochachtung.

Freundl € Grlisse

ir d Reglerungsrat

///,

W Mlchael schiiepp

Landammann Ratsschreiber-Stv.

E-Mail an (PDF- und Word-Version): finanzierung@bav.admin.ch



Die Regierung La Regenza Il Governo
des Kantons Graubtinden dal chantun Grischun del Cantone dei Grigioni

Sitzung vom Mitgeteilt den Protokoll Nr.

12. August 2025 12. August 2025 573/2025

Eidg. Departement fur
Umwelt, Verkehr, Energie
und Kommunikation UVEK
Bundeshaus Nord

3003 Bern

Per E-Mail an: finanzierung@bav.admin.ch

Totalrevision des Bundesgesetzes Uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungs-
stufe (Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsan-
derungen im Bereich Gutertransport), Vernehmlassung an das Eidg. Departe-
ment fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Stellungnahme

Sehr geehrter Herr Bundesrat

Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 30. April 2025 haben Sie uns zur Vernehmlassung zur Totalrevi-
sion des Bundesgesetzes Uber den Transport von Gutern auf der Schiene, auf dem
Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe (Totalrevision der Gi-
tertransportverordnung und weitere Verordnungsanderungen im Bereich Gutertrans-

port) eingeladen.

Wir unterstiitzen den Vernehmlassungsentwurf grossmehrheitlich. Explizit begriissen
wir die neue Mdglichkeit fur Investitionsbeitrage fiur technische Neuerungen im Giiter-

transport und die digitale automatische Kupplung. Fir die automatische Kupplung



beantragen wir die Mdglichkeit, auch Bahnwagen alter als Jahrgang 1995 mit Investi-
tionsbeitragen zu unterstitzen, da in den verschiedenen Flotten immer noch grés-

sere Bestande von alteren Bahnwagen in Gebrauch sind.

Des Weiteren beantragen wir im Sinne einer besseren Planungssicherheit fur den
Bund und die Kantone, dass der Bund sich fest an den Bestellungen der Kantone im
Guterverkehr mit dem jeweiligen prozentualen kantonalen Anteil der Bundesbeteili-

gung am regionalen Personenverkehr beteiligt.

Fur Schmalspurbahnen erachten wir einen Beitrag von CHF 40 pro empfangenden
oder versendeten beladenen Bahnwagen als unerlasslich. Damit werden die Kun-
denattraktivitat gefestigt, die Wirtschaftlichkeit erhéht und die Abhangigkeit von Un-
terstutzungsleistungen von Bund und Kanton reduziert. Zudem ist aus unserer Sicht
auf eine Einschrankung fiur die Umschlagsplatze der Schmalspurbahnen zu verzich-
ten; die Notwendigkeit ist vom Unternehmen mittels Gesuch zu begriinden.

Schliesslich schliesst sich der Kanton der Stellungnahme der Vereinigung der Schiff-

fahrtsamter an, welche die Vorlage und seinen Inhalt ebenfalls begrisst.

Wir danken fur die Gelegenheit zur Stellungnahme sowie die Berlcksichtigung unse-
rer Anliegen und grissen Sie mit dem Ausdruck unserer vorzuglichen Hochachtung.

Namens der Regierung

Der Prasident: Der Kanzleidirektor:
Marcus Caduff Daniel Spadin

Beilagen:

— Fragebogen

— Stellungnahme vom 12.6.2025 der Vereinigung der Schifffahrtsamter



Kopie an (ohne Beilagen):

— Departement fur Volkswirtschaft und Soziales

— Departement fur Justiz, Sicherheit und Gesundheit
—  Erziehungs-, Kultur- und Umweltschutzdepartement
— Departement fir Finanzen und Gemeinden

— Amt fur Energie und Verkehr

— Departement fur Infrastruktur, Energie und Mobilitat



vks

ASSOCIATION DES SERVICES DE LA NAVIGATION
VEREINIGUNG DER SCHIFFFAHRTSAMTER
ASSOCIAZIONE DEI SERVIZI DELLA NAVIGAZIONE

Bundesamt fur Verkehr
3003 Bern

Per E-Mail
finanzierung@bav.admin.ch

Bern, 12. Juni 2025

Vernehmlassungsverfahren zur Totalrevision des Bundesgesetzes tiber den Transport von
Gutern auf der Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungs-
stufe (Totalrevision der Gltertransportverordnung und weitere Verordnungsanderungen im
Bereich Gitertransport)

Sehr geehrte Damen und Herren

Der Bundesrat hat am 30. April 2025 das UVEK beauftragt, bei den Kantonen, den politischen
Parteien, den gesamtschweizerischen Dachverbanden der Gemeinden, Stadte und Berggebiete,
den gesamtschweizerischen Dachverbéanden der Wirtschaft und den interessierten Kreisen zur
Totalrevision der Gutertransportverordnung und weiteren Verordnungsanderungen im Bereich
Gutertransport ein Vernehmlassungsverfahren durchzuftihren.

Die Vereinigung der Schifffahrtsdmter (vks) bedankt sich fur die Moglichkeit der Stellungnahme.
Allgemeine Bemerkungen:

e Wir begrissen, dass das Glutertransportgesetz Investitionsbeitrage fur klimafreundliche Schiffe
ermdglicht und dass die Verordnung die Férderung dieser technischen Neuerungen prazisiert.

e Wir begrissen die neuen rechtlichen Erlasse, welche einen Rahmen flr Investitionsbeitrage des
Bundes flr technische Neuerungen im Gutertransport auf dem Wasser schaffen.

e Wir begrissen den Beitrag des Bundes zu einer klimafreundlichen Schifffahrt und zur Reduktion
von Treibhausgasen und Luftschadstoffen.

¢ Im Allgemeinen begriissen wir die revidierte Gltertransportverordnung.

Vielen Dank fiur die Kenntnisnahme.

Freundliche Grisse

Stephan Lanz Chantal Schweizer Bourqui
Prasident vks Geschaéftsfuhrerin vks

Thunstrasse 9, 3005 Bern
Tel. 031 350 83 83
E-Mail: info@vks.ch
Internet: www.vks.ch
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Gutertransportverordnung (GUTV): Formular fur die Vernehmlassung
Confédération suisse o ] .
Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes tber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gitertransport);

Er6ffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de 'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione

1/13



Schweizerische Eidgenassenschaft
Confédération suisse
Confederaziane Svizzera
Confederaziun svizra

Totalrevision der Gitertransportverordnung (GUTV): Formular fir die Vernehmlassung

Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfligung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri

all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender /Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione

Bundesamt fir Verkehr / Office fédéral des transports / Ufficio federale dei trasporti

Abkirzung / Abréviation / Abbreviazione

BAV / OFT/ UFT

Adresse / Adresse / Indirizzo

Muhlestrasse 6, 3063 Ittigen

Name / Nom / Nome

Schletti Reto

Datum / Date / Data

30.04.2025

2/13
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GUTV/OTM/ OTM — F-2025

2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Sehr geehrte Damen und Herren
Wir danken fir die Gelegenheit der Stellungnahme zur Totalrevision der Gitertransportverordnung.

Wir unterstitzen den Vernehmlassungsentwurf grossmehrheitlich. Explizit begriissen wir die neue Mdglichkeit fir Investitionsbeitrage flr technische
Neuerungen im Gitertransport und die digitale automatische Kupplung. Fir die automatische Kupplung beantragen wir die Mdglichkeit, auch Bahnwagen
alter als Jahrgang 1995 mit Investitionsbeitragen zu unterstiitzen, da in den verschiedenen Flotten immer noch grossere Bestande von alteren Bahnwagen
im Gebrauch sind.

Des Weiteren beantragen wir im Sinne einer besseren Planungssicherheit fir den Bund und die Kantone, dass der Bund sich fest an den Bestellungen der
Kantone im Guterverkehr mit dem jeweiligen prozentualen kantonalen Anteil der Bundesbeteiligung am regionalen Personenverkehr beteiligt. Weiter ist ein
Beitrag von CHF 40 pro empfangenden oder versendeten beladenen Bahnwagen fiir Schmalspurbahnen unseres Erachtens unerlasslich. Damit werden die
Kundenattraktivitat gefestigt, die Wirtschaftlichkeit erhéht und die Abhangigkeit von Unterstitzungsleistungen von Bund und Kanton reduziert. Schliesslich ist
aus unserer Sicht auf eine Einschrankung fiir die Umschlagsplatze der Schmalspurbahnen zu verzichten; die Notwendigkeit ist vom Unternehmen mittels
Gesuch zu begriinden.

Mit der Bitte um Kenntnisnahme
Mit freundlichen Griissen

Amt fur Energie und Verkehr Graubiinden

~ ~ y - 7 P . 4
Ef[es v?us d'accord a)’ec le projet ? X Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuveé / Prevalentemente d'accordo
Siete d’accordo con I'avamprogetto?

1 Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
1 Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo
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Bemerkungen zu den Artikeln der GUTV / Remarques sur les articles de TOTM / Osservazioni sugli articoli del’OTM
Artikel Zustimmung Antrag Begriindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 1 oNein / non / no Zustimmung zum Vorschlag

oTeilweise / partielle / parziale
Art. 2 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag

oTeilweise / partielle / parziale
Art. 3 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 4 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 5 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 6 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 7 ONein / non/ no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 8 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 9 ONein / non/ no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 10 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 11 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 12 ONein/non/ no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 13 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 14 ONein/ non/ no Fur kleine Bahnen und Schmalspurbah- | Fir kleine Bahnen und
OTeilweise / partielle / parziale nen ist der Betrag auf CHF 40 pro Wagen| Schmalspurbahnen ist ein Betrag
X Variante 1  OVariante 2 zu erhdhen (siehe Art. 15). unter CHF 40 pro Wagen nicht

akzeptierbar, da wirtschaftlicher
Betrieb zu diesem Preis nicht moglich.

Art. 15 ONein/non/no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 16 ONein/ non/no Anpassung Abs. 3: keine Einfihrung Korrektur und Prazisierung
X Teilweise / partielle / parziale einer Einschrankung fir die
Umschlagsplatze der Schmalspurbahnen.
Das Unternehmen muss die
Notwendigkeit mittels Gesuch begriinden.
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Art. 17 ONein/non/ no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 18 ONein/ non/ no Zustimmung zum Vorschlag, wir
OTeilweise / partielle / parziale begrissen diesen ausserordentlich

Art. 19 ONein/ non/ no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 20 ONein/non/no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 21 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 22 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 23 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag, wir
OTeilweise / partielle / parziale begriissen diesen ausserordentlich
Art. 24 ONein / non/ no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 25 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 26 ONein/ non/no Abs 2 ist wie folgt abzuéndern : Die In verschiedenen Flotten sind immer
X Teilweise / partielle / parziale Hohe des Beitrags fur Bahnwagen der noch grossere Bestande von alteren
Baujahre 1980—-2009 betragt 5000 Bahnwagen im Gebrauch. Wenn
Franken. diese nicht umgeristet werden und
die Umristung dieser Bahnwagen
nicht unterstttzt wird, missen diese
Wagen verschrottet resp. ersetzt
werden, was massive
Ersatzinvestitionen auslésen wirde.
Art. 27 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 28 ONein/non/no Zustimmung zum Vorschlag

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 29 ONein/non/ no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 30 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 31 ONein/ non/ no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 32 ONein/non/no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 33 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 34 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 35 ONein/ non/no Antrag Art. 35 Abs. Wie folgt Diese feste Bindung an die
X Teilweise / partielle / parziale abzuéndern : Bestellt ein Kanton ein Abgeltungen im regionalen
Angebot auf dem Netz der Personenverkehr schafft
Schmalspurbahnen, so werden die Planungssicherheit fur Bund und
Betriebsbeitrdge des Bundes bis zum Kantone mit Schmalspurnetzen
prozentualen Anteil der
Bundesbeteiligung nach Anhang 3 der
Verordnung vom 16. Oktober 2024 ber
die Abgeltungen und die
Rechnungslegung im regionalen
Personenverkehr (ARPV) erhoht.
Art. 36 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 37 ONein / non/ no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 38 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 39 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 40

ONein/non/ no
OTeilweise / partielle / parziale

Zustimmung zum Vorschlag
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Art. 41 ONein/ non/ no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 42 ONein/ non/ no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 43 ONein/ non/ no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 44 ONein/non/no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 45 ONein/ non/ no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 46 ONein/ non/ no Zustimmung zum Vorschlag

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 47 ONein/ non/ no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 48 ONein/ non/ no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 49 ONein/ non/ no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 50 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 51 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 52 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 53 ONein/non/ no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 54 ONein/ non/no Zustimmung zum Vorschlag
OTeilweise / partielle / parziale

Anhang ONein/ non/ no Zustimmung zum Vorschlag

Annexe OTeilweise / partielle / parziale

Allegato
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Hétel du Gouvernement — 2, rue de 'Hopital, 2800 Delémont

Par courriel (Word et PDF) a :
finanzierung@bav.admin.ch

Département fédéral de I'environnement, des transports,
de I'énergie et de la communication - DETEC

Palais fédéral Nord

3003 Berne

Delémont, le 17 juin 2025

Hotel du Gouvernement
2, rue de I'Hopital
CH-2800 Delémont

t+413242051 11
f+41 3242072 01
chancellerie@jura.ch

Révision totale de Pordonnance sur le transport de marchandises et autres
modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchandises

Monsieur le Conseiller fédéral,
Mesdames, Messieurs,

Le Gouvernement de la République et Canton du Jura vous remercie de le consulter sur ces
révisions d’ordonnances dans le domaine du transport de marchandises. Vous trouverez ci-joint le

questionnaire faisant office de réponse de la part du canton du Jura.

Celui-ci accueille favorablement le maintien des participations fédérales aux commandes des
cantons, selon les dispositions figurant a I'article 35, et 'augmentation prévue du budget, en
particulier en faveur de la commande de l'offre sur le réseau des chemins de fer a voie étroite.

Le Gouvernement vous prie d’agréer, Monsieur le Conseiller fédéral, Mesdames, Messieurs,

I'expression de sa haute considération.

AU NOM DU GOUVERNEMENT; BE LA
REPUBLIQUE ET CANTON DU JURA

\

."r /
\ ©\ 1S}
Martial Courtet N / n-Baptis ifre

Président "\_ ancelier d'Etat

Annexe mentionnée

www.juré.ch/gvt



Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse

Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes iiber den Transport von Giitern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gutertransport);

Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par

voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de ’ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

|

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di
altre ordinanze neI settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse

Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’'ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfiigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier €lectronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei paren vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique & / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri
all'indirizzo di posta elettronica seguente

finanzierung@bav.admin.ch §
|

1 Absender / Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione Gouvernement de la République et Canton du Jura
Abkiirzung / Abréviation / Abbreviazione
Adresse / Adresse / Indirizzo ‘ 2800 Delémont

Name / Nom / Nome ;
Datum / Date / Data 17 06.2025
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2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsétzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Le présent formulaire constitue une annexe au courrier du Gouvernement de la République et Canton du Jura du 17 juin 2025.

Le Gouvernement jurassien est favorable aux textes proposés. Il tient en particulier & ce que la Confédération continue a participer a la commande de
l'cffre de transport de marchandlses y compris au coté des cantons pour les transports sur le réseau a voie étroite, comme le prévoit I'article 35.

Il est également favorable & la varjante 1 concernant les articles 14 et 15 (limite de 8'000 wagons/an et 40 francs par wagoen). Elle est plus favorable aux

situations prévalant pour des installations & trafic limité comme = canton du Jura les connait, contrairement a la variante 2 (pas de limite supérieure sur le
nombre de wagons, mais seulement 29 francs par wagon).

Sind Sie mit dem Entwurf einverstanden? Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo
Etes-vous d’accord avec le prOJet ?

Siete d’accordo con I’ avamprogetto’? (] Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo

[J Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
L1 Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo
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\
2.2 Bemerkungen zu den Artikeln der GiiTV / Remarques sur les articles de POTM / Osservazioni sugli articoli dell’OTM

Artikel Zustimmung Antrag Begriindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 1 DNein‘/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OiTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 2 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 3 CNein ( non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Rempiir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 4 CINein ( non/no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 5 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
DTeilw';eise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
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Art. 6 ONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 7 CONein|/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Rempilir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 8 ONein {/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 9 DNein!/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 10 ONeiny non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 11 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

I:ITein‘eise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 12 ONein'/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 13 ONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 14 ONein/ non / no hier eingeben. Text hier eingeben.
DTeilweise/ partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
KVariante 1  OVariante 2 Compilare qui. Compilare qui.
Zur qustellung der Varianten:
s. erlduternden Bericht /
Pour Ié présentation des variantes:
voir le }apport explicatif
Per la lpresentazione delle varianti:
cfr. il rapporto esplicativo
Art. 15 IZINeinE/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare gui. Compilare qui.
Art. 16 ONein!/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 17 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
| Compilare qui. Compilare qui.
Art. 18 ONein|/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Rempiir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare gui.
Art. 19 CINein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compitare gui.
Art. 20 ONein// non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Rermplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 21 ElNein“/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 22 CNein|/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.

713



GiUTV/OTM/ OTM - F-2025

Art. 23 EINeini/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 24 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 25 CINein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
DTein’eise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 26 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
DTeiIV\)eise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compitare qui.
Art. 27 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
DTein’eise/ partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 28 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplirici.
Compilare qui.
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Art. 29 ONein J/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 30 CNein’/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art, 31 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 32 [ONein :/ non/no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 33 ONein ( non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 34 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

ElTeingise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 35 I]Nein}/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
IZITeinjeise / partielle / parziale Rempilir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 36 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 37 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 38 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Rempilir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 39 CONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Caompilare qui. Compilare qui.
Art. 40 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben,

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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DNein!/ non/ no

Art. 41 | Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Cornpilare qui.
Art. 42 ONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 43 ONein'/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 44 ONein|// non/ no Text hier eingeben, Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Rempilir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 45 ONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 46 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

IZITeinJeise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 47 ONein|/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 48 CINein// non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 49 CINeiny/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 50 CINein }/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
|
Art. 51 OONein !/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compifare qui. Compilare qui.
Art, 52 EINeinV non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

DTeiIMeise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 53 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 54 DNeini/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Anhang ONein'/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
Annexe OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Allegato Compilare qui. Compilare qui.
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KANTON
LUZERN

Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement
Bahnhofstrasse 15

Postfach 3768

6002 Luzern

Telefon 041 228 51 55

:mfﬁlcufh Eidgendssisches Departement flir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation

UVEK

Per E-Mail:
finanzierung@bav.admin.ch

Luzern, 1. Juli 2025

Protokoll-Nr.: 800

Totalrevision des Bundesgesetzes iiber den Transport von Giitern auf der Schiene, auf
dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe (Totalrevision der
Giitertransportverordnung und weitere Verordnungsanderungen im Bereich Giitertrans-
port); Er6ffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 30. April 2025 laden Sie unter anderem die Kantone ein, zur erwdhnten
Vorlage Stellung zu nehmen. Im Namen und Auftrag des Regierungsrates teile ich Thnen mit,
dass wir keine Einwande und Bemerkungen zur Vorlage anzubringen haben.

Besten Dank fur die Mdglichkeit zur Stellungnahme.

Freyndliche

Fablan Peter
Regierungsrat

2101.2467 / VM-BUWD-Vernehmlassung GuTV
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LE CONSEIL D’ETAT

DE LA REPUBLIQUE ET
CANTON DE NEUCHATEL

Département fédéral de I'environnement,
des transports, de I'énergie et de la
communication DETEC

Palais fédéral Nord

3003 Berne

Révision totale de la loi fédérale sur les transports de marchandises ; mise en ceuvre
au niveau de I'ordonnance (révision totale de I'ordonnance sur le transport de
marchandises et autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de
marchandises)

Monsieur le conseiller fédéral,

Nous avons pris connaissance du projet mis en consultation par votre Département relatif a
I'objet cité en titre. Nous vous remercions de nous permettre de faire part de notre avis en la
matiére.

Le gouvernement neuchételois vous informe qu'il n'a pas de remarques a formuler.

Nous vous prions de croire, Monsieur le conseiller fédéral, a I'expression de notre haute
considération.

Neuchatel, le 7 juillet 2025

Au nom du Conseil d'Etat :

La présidente, La chanceliére,
C. GRAF S. DESPLAND

g

——
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KANTON LANDAMMANN UND Dorfplatz 2, Postfach 1246, 6371 Stans
NIDWALDEN REGIERUNGSRAT Telefon 041 618 79 02, www.nw.ch

CH-6371 Stans, Dorfplatz 2, Postfach 1246, STK

PER E-MAIL
Bundesamt flir Verkehr
3003 Bern

Telefon 041 618 79 02
staatskanzlei@nw.ch
Stans, 24. Juni 2025

Totalrevision des Bundesgesetzes iiber den Transport von Gutern auf der Schiene, auf
dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe (Totalrevision der
Giitertransportverordnung und weitere Verordnungsanderungen im Bereich Giitertrans-
port). Stellungnahme

Sehr geehrter Herr Bundesrat Albert Rosti
Sehr geehrte Damen und Herren

Der Bundesrat hat am 30. April 2025 das UVEK beauftragt, bei den Kantonen zur Totalrevision
der Verordnung Uber den Gutertransport durch Bahn- und Schifffahrtsunternehmen ein Ver-
nehmlassungsverfahren durchzuflhren.

Die Vorlage umfasst in erster Linie eine Totalrevision der Verordnung Uber den Gutertransport
durch Bahn- und Schifffahrtsunternehmen (GiTV) als Ausfihrungsverordnung zum Bundes-
gesetzes Uber den Gitertransport durch Bahn- und Schifffahrtsunternehmen (GUTG) - und
daneben weitere Verordnungsdnderungen im Bereich Gutertransport. Im Wesentlichen geht
es um die Mdglichkeit der finanziellen Férderung des Guterverkehrs auf der Schiene.

Seit 2006 wird der Glterverkehr im Kanton Nidwalden auf der Strasse und Gber den See ab-
gewickelt. Die bahnseitigen Verladeanlagen der zentralbahn AG wurden abgebaut. Aufgrund
der rdumlichen und verkehrlichen Rahmenbedingungen ist nicht zu erwarten, dass im Kanton
Nidwalden Verlade- oder Umschlagsanlagen Schiene-Strasse zukunftig errichtet werden. Ent-
sprechend verzichtet der Kanton Nidwalden auf eine Stellungnahme.

Aot

Freundliche Griisse

es’'Schmi lic. iur. Armin Eberli
Landammann Landschreiber
Geht an:

- finanzierung@bav.admin.ch

2025.NWSTK.63 n



Bau- und Raumentwicklungsdepartement BRD

HI Ka n t O ﬂ Departementsvorsteher
Obwalden

CH-6060 Sarnen, BRD

Per E-Mail

Eidgendssisches Departement fur Umwelt
Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
3003 Bern

finanzierung@bav.admin.ch

Sarnen, 3. Juli 2025

Vernehmlassung: Totalrevision des Bundesgesetzes iiber den Transport von Giitern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe (Totalrevision
der Giitertransportverordnung und weitere Verordnungsanderungen im Bereich Giitertrans-
port); Stellungnahme.

Sehr geehrter Herr Résti

Das Eidgendssische Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK) hat die
Kantonsregierungen mit Schreiben vom 30. April 2025 eingeladen, zur Totalrevision des Bundesge-
setzes Uber den Transport von Giitern auf der Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umset-
zung auf Verordnungsstufe (Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsan-
derungen im Bereich Giitertransport) Stellung zu nehmen. Wir danken Ihnen fir die Moglichkeit.

Nach Prifung der Vernehmlassungsunterlagen kommen wir zum Schluss, dass der Kanton Obwal-
den nicht direkt betroffen ist. Deshalb verzichten wir auf eine Stellungnahme.

Wir danken Ihnen fur die Kenntnisnahme.

Freundliche Grisse

Bau- ung Raumentwicklungsdepartement

- per E-Mail an finanzierung@bav.admin.ch (jeweils PDF- und Word-Version)
- Zirkulationsmappe Regierungsrat

- Staatskanzlei

- Bau- und Raumentwicklungsdepartement

Bau- und Raumentwicklungsdepartement BRD
Flielistrasse 3, 6060 Sarnen
Tel. 041 666 64 35
brd@ow.ch
OW#1745425 v-R SN OW BRD.DOCX www.ow.ch






TAM 01 JUL 2025
Regierungsrat des Kantons Schwyz VERSENDE

kantonschwyz® -
u

6431 Schwyz, Postfach 1260

per E-Mail
finanzierung@bav.admin.ch

Schwyz, 24. Juni 2025

Totalrevision der Giitertransportverordnung und weitere Verordnungsanderungen im Bereich Giiter-
transport
Vernehmlassung des Kantons Schwyz

Sehr geehrter Herr Bundesrat

Mit Schreiben vom 30. April 2025 hat das Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr, Ener-
gie und Kommunikation (UVEK) den Kantonsregierungen die Unterlagen zur Totalrevision der Ver-
ordnung tber den Gitertransport durch Bahn- und Schifffahrtsunternehmen vom 25. Mai 2016 (G-
tertransportverordnung, GiiTV, SR 742.411) und weiterer Verordnungsénderungen im Bereich Giiter-
transport zur Vernehmlassung bis 12. August 2025 unterbreitet.

Wir begriissen die vorgesehenen Anpassungen der Gltertransportverordnung und der weiteren Ver-
ordnungen im Bereich Gitertransport an die geanderten Gesetzesgrundlagen. Weitere Bemerkungen
ergeben sich nicht.

Wir danken Ihnen fiir die Gelegenheit zur Stellungnahme und versichern Sie, Herr Bundesrat, unse-
rer vorzliglichen Hochachtung.

Im Namen des Regierungsrates:

m.~=bA Ly

Michael Stahli
Landammann

e

Dr. Mathias E. Brun
Staatsschreiber




HMKANTON
. o solothurn

Bau- und Justizdepartement

Departementssekretariat

Rétihof

Werkhofstrasse 65

4509 Solothurn

Telefon 032 627 25 43

bd.so.ch
Regina Fiieg, Dr.iur., RA Bundesrat

Departementssekretarin Albert ROsti

Telefon 032 627 25 99 UVEK

regina.fueeg@bd.so.ch Bundeshaus Nord

3003 Bern
(per E-Mail an reto.schletti@bav.ad-
min.ch)

10. Juni 2025

Totalrevision des Bundesgesetzes liber den Transport von Giitern auf der Schiene, auf
dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe (Totalrevision der
Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderungen im Bereich Giiter-
transport); Verzicht auf Stellungnahme

Sehr geehrter Herr Bundesrat Rosti
Sehr geehrte Damen und Herren

Sie haben uns am 30. April 2025 eingeladen, zur Totalrevision der Gutertransportverordnung
eine Stellungnahme einzureichen. Daftir danken wir lhnen.

Nach Prafung der Unterlagen kénnen wir lhnen mitteilen, dass wir auf eine Stellungnahme ver-
zichten.

Besten Dank fur die Kenntnisnahme.

Freundliche Grusse

7

Departementssekretdrin
Solothurn, 10. Juni 2025

Einfache elektronische Signatur

Dr. Regina Fleg
Departementssekretarin









Der Regierungsrat des Kantons Thurgau

Thurgau&@&

Staatskanzlei, Regierungskanzlei, 8510 Frauenfeld

Eidgenotssisches Departement fur Um-
welt, Verkehr, Energie und Kommunika-
tion (UVEK)

Herr Albert Résti

Bundesrat

3003 Bern

Frauenfeld, 4. August 2025
Nr. 401

Totalrevision des Bundesgesetzes iiber den Transport von Giitern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen: Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Giitertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Giitertransport)

Vernehmlassung

Sehr geehrter Herr Bundesrat

Wir danken lhnen fur die Méglichkeit der Stellungnahme zur Totalrevision der Verord-
nung Uber den Transport von Gutern auf der Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbah-
nen (Gutertransportverordnung, GiTV; SR 742.411) und zu weiteren Verordnungsan-
derungen im Bereich Gutertransport.

Den vorgeschlagenen Verordnungsanpassungen kénnen wir zustimmen. Die neuen Re-
gelungen sind geeignet, die im totalrevidierten Gutertransportgesetz (GUTG;

SR 742.41) beschriebenen Massnahmen umzusetzen und so den Schienenguterver-
kehr zu starken.

Mit freundlichen Grissen

Wd S Regierungsrates

Der Staatsschreiber

£ 7

Regierungsgebéude, 8510 Frauenfeld
T +41 58 345 53 10
www.tg.ch




Numero | | Bellinzona

3485 sl 0 9 luglio 2025

Consiglio di Stato

Piazza Governo 6

Casella postale 2170

6501 Bellinzona

telefono  +41 91 814 41 11

fax +41 91 814 44 35 .
e-mail can@tich Repubblica e Cantone
web www.ti.ch Ticino

Il Consiglio di Stato

Dipartimento federale dell’ambiente,
dei trasporti, dell’energia e delle
comunicazioni DATEC

3003 Berna

Invio per posta elettronica (Word e pdf):
finanzierung@bav.admin.ch

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di altre ordinanze
nel settore del trasporto di merci: presa di posizione

Signor Consigliere federale,
gentili signore e signori,

il 30 aprile 2025 ci avete trasmesso per parere la documentazione riguardante la
consultazione in oggetto e vi ringraziamo per l'opportunita di esprimerci.

Innanzitutto comunichiamo di condividere il principio dell'introduzione di nuovi strumenti
di promovimento per il traffico merci su rotaia previsti dalla legge federale sul trasporto di
merci approvata dal Parlamento lo scorso 21 marzo.

Alla luce delle recenti decisioni strategiche di FFS Cargo, tuttavia, esprimiamo forti dubbi
sull’entita dei nuovi incentivi finanziari affinché il trasporto di merci su rotaia possa essere
ancor piu concorrenziale e fornire un contributo importante al raggiungimento degli
obiettivi di politica ambientale ed energetica del nostro Paese.

Rispetto alle due possibili varianti per I'art. 14 (base di calcolo) propendiamo per la
variante 2 che non limita a 8000 il numero di carri ferroviari al beneficio di un contributo
di trasbordo.

Questa scelta comporta tuttavia una riduzione del contributo unitario per carro ferroviario
ricevuto o inviato rispetto al contributo potenziale di 40 franchi basato sull’odierna
restituzione della tassa sul traffico pesante commisurato alle prestazioni (TTPCP) per i
veicoli utilizzati nelle corse iniziali e finali nel traffico combinato non accompagnato.

In allegato vi trasmettiamo il questionario debitamente compilato come richiesto.

‘ti mu%\


mailto:can@ti.ch

Consiglio di Stato .
6501 Bellinzona 2di2

| RG n. 3485 del 9 luglio 2025

Vogliate gradire, signor Consigliere federale, gentili signore e signori, i sensi della nostra
massima stima.

PER IL CONSIGLIO DI STATO

Il Prasidente Il Cancelligre

Normian Gobbi Jirnoldo Coduri

Allegato: questionario

Copia a:

- Dipartimento del territorio (dt-dir@ti.ch)

- Divisione dello sviluppo territoriale e della mobilita (dt-dstm@ti.ch)

- Sezione della mobilita (dt-sm@ti.ch)

- Deputazione ticinese alle Camere federali (can-relazioniesterne@ti.ch)
- Pubblicazione in internet

‘ti HJE‘



Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gutertransport);

Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione

113



Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri
all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione Bundesamt fir Verkehr / Office fédéral des transports / Ufficio federale dei trasporti
Abkurzung / Abréviation / Abbreviazione BAV /OFT/ UFT

Adresse / Adresse / Indirizzo Munhlestrasse 6, 3063 litigen

Name / Nom / Nome Schletti Reto

Datum / Date / Data 30.04.2025

2/13
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GiTV/OTM / OTM - F-2025

2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Il Consiglio di Stato condivide il principio dell’introduzione di nuovi strumenti di promovimento per il traffico merci su rotaia previsti
dalla legge federale sul trasporto di merci approvata dal Parlamento lo scorso 21 marzo.

Alla luce delle recenti decisioni strategiche di FFS Cargo, tuttavia, esprime forti dubbi sull’entita dei nuovi incentivi finanziari affinché
il trasporto di merci su rotaia possa essere ancor piu concorrenziale e fornire un contributo importante al raggiungimento degli
obiettivi di politica ambientale ed energetica del nostro Paese.

Ei"d Sie m,i; dem Iilntwurfleinversttgnden? [J Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo

es-vous d’accord avec le projet ?

Siete‘::l’:ccordo con Iyavam:roéetto? Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo
[1 Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo

(1 Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo

3/13



GiTV/OTM / OTM - F-2025

2.2 Bemerkungen zu den Artikeln der GUTV / Remarques sur les articles de ’OTM / Osservazioni sugli articoli del’OTM

Artikel Zustimmung Antrag Begriindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 1 LINein /non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
UTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 2 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
Teilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 3 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 4 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 5 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
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GiTV/OTM / OTM - F-2025

Art. 6 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 7 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 8 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 9 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 10 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 11 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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GiTV/OTM / OTM - F-2025

Art. 12 CNein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 13 ONein / non/ no
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 14 CONein / non/ no Questa scelta comporta una ridu-
OTeilweise / partielle / parziale zione del contributo unitario per carro
[OVariante 1 XVariante 2 ferroviario ricevuto o inviato rispetto

al contributo potenziale di 40 franchi

Zur Darstellung der Varianten: basato sull’'odierna restituzione della
s. erlauternden Bericht / tassa sul traffico pesante commisu-
Pour la présentation des variantes: rato alle prestazioni (TTPCP) per i
voir le rapport explicatif veicoli utilizzati nelle corse iniziali e
Per la presentazione delle varianti: finali nel traffico combinato non ac-
cfr. il rapporto esplicativo compagnato.

Art. 15 CNein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 16 ONein / non/ no

OTeilweise / partielle / parziale

6/13



GiTV/OTM / OTM - F-2025

Art. 17 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 18 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 19 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 20 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 21 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 22 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.

713
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Art. 23 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 24 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 25 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 26 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 27 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 28 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 29 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 30 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 31 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 32 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 33 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 34 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 35 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 36 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 37 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 38 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 39 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 40 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 41 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 42 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 43 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 44 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 45 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 46 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 47 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 48 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 49 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 50 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 51 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 52 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 53 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 54 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Anhang CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
Annexe OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Allegato Compilare qui. Compilare qui.
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! Slaatsrat . 2025.02451
¥ CP 870, 1951 Sion

CANTON DU YALALS
KANTON WALLIS

Date

P.P CH-1951 A
«1 « Sion Poste CH SA

Dépariement fédéral de environnement, AL
des transporis, de 'énergie et de ta ;."l;"’ 1
communication (DETEC) L
Monsleur le Conseiller fédéral

Albert Rosti

Palais fédéral Nord

3003 Berne

1.8 JUIN 2025

Révision totale de 'ordonnance sur [e transport de marchandises — consultation

Mansieur le Conseiller faédéral,

Le Consell d’Etat du canton du Valais vous remercle de I'avolr consuité dans le cadre de la procédure
ouverte par le DETEC en lien avec la révision totale de Pordonnance sur le transport de marchandises
(OTM), consécutive a |'adoption, par le Parlement, de la révision de la loi sur le fransport de
marchandises (LTM) le 21 mars 2025,

Nous soutenons cette démarche, qui vise a garantir une mise en osuvre cohérente et adaptée des
objectifs définis dans la LTM, notamment pour renforcer le transport de marchandises par modes
durables tels que e ralil et la vole navigable.

Aprés analyse, nous considérons que les madifications proposées au niveau de I'ordonnance résultent
directemnent et logiquement de la révision |égisiative. Nous n’avons pas de remarque particuliére a
farmuler & ce stade.

Vous trouverez en annexe 1 le formulaire de consultation rempli conformément a vos attentes.
Nous vous remercicns de nous avoir consultés et vous prions de croire, Monsieur le Conseiller fédéral,

a I'expression de notre haule considération.

Au nom du Conseil d'Etat

Le président

it j

Mathias-Reynar

Annexe : questionnaire du DETEC dament rempli

A envoyer par courriel & ; finanzierung@bav.admin.ch

PFiace de la Planta 3, CP 670, 1951 Sfon
Tét. 427 606 21 00




Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse

Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dellordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes liber den Transport von Giitern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Giitertransportverordnung und weitere Verordnungsinderun-
gen im Bereich Giitertransport);

Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cibles ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Gltertransportverordnung (GiiTV): Formular fur die Vernehmlassung
Confédération suisse

Confederazione Svizzera Révision totale de 'ordonnance sur e transport de marchandises (OTM) : formulaire pour ia
Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie Ihre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique & / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri
allindirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender/ Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione . Canton du Valais

Abklrzung / Abréviation / Abbreviazione

Adresse / Adresse [ Indirizzo Place de la Planta 3, CP 870, 1851 Sion
Name / Nom / Nome

Datum / Date / Data : 18.06.2025
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2  Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsitzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

La révision totale de 'ordonnance sur le transport de marchandises s'avére nécessaire a a suite de 'adoption, par le Parlement fédéral, de la révision
complete de la loi du 25 septemnbre 2015 sur le transport de marchandises, en date du 21 mars 2025.

Les principales adaptations de 'ordonnance découlent directement de cette révision légisiative,

Nous ne formulons pas de remarque particuliére a ce stade.

Sind Sie mit dem Entwurf einverstanden? Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo
Etes-vous d’accord avec le projet ?

Siete d’accordo con 'avamprogetto? LI Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo

[l Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
[ Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo
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2.2 Bemerkungen zu den Artikeln der GiiTV / Remarques sur les articles de I’'OTM / Osservazioni sugli articoli delPOTM

Artikel Zustimmung Antrag Begrindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 1 Nein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
LiTeilweise / partielle / parziale Rempilir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 2 Nein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CiTellweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 3 Nein /non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle /- parziale Remplir ici. Remplirici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 4 Nein /'non / no Text hier eingeben, Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Rempilir ici. Remplir ici. '
Compilare qui. Cormnpilars qui.
Art. 5 Nein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
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Art. 6 Nein /non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 7 Nein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qgui.
Art. 8 ®Nein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeitweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare gui.
Art. 9 X Nein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 10 X Nein /non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare gui. Compilare qui.
Art. 11 X Nein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale

Text hier eingeben.

Remplir ici.
Compilare qui.

Text hier eingeben.

Remplir ici.
Compilare qui,
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Art. 12 X Nein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 13 XINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 14 K Nein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Rempglir ici.
CVariante 1 OVariante 2 Compilare qui. Comgilare gui.
Zur Darstellung der Varianten:
s. erlduternden Bericht /
Pour la présentation des variantes:
voir le rapport explicatif
Per la presentazione delle varianti:
cfr. il rapporto esplicativo .
Art. 15 KINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare gui.
Art. 16 KINein / non/ no

OTeilweise / partielle / parziale

Text hier eingeben.

Rempilir ici.
Compilare qui.

Text hier eingeben.
Remplir ici.
Compilare gui.
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Art. 17 XNein / non / no Text hier eingeben. Text hier gingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 18 Nein /non/no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art, 19 XINein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
DTeilweise / partielte / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 20 XNein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplirici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 21 EINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 22 Nein/non/no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Caompilare gui.
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Art. 23 X Nein /non /no Text hier eingeben, Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui, Compilare qui.
Art. 24 K Nein/non/no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale - Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 25 XNein/non/no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remglir ici.
Compitare qui. Compilare qui.
Art. 26 XNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale ‘| Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 27 XNein /non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 28 HNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.

Compilare qui.

Compilare qui.
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Art. 29 XINein /non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare gui. Compilare qui.
Art. 30 XNein /non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare gui.
Art. 31 XNein / non/no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compiiare qui. Compilare qui.
Art. 32 ZNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / particlle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compitare qui.
Art. 33 Nein/ non/no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Rempilir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
XNein / non / no

Art. 34

OTeilweise / partielle / parziale

Text hier eingeben.

Remplir ici,
Compilare qui.

Text hier eingeben.
Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 35 XINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Rempilir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 36 XINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Cornpilare qui.
Art. 37 Nein /non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 38 XK Nein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir icl. Remplir ici.
Compilare gui. Compilare qui.
Art. 39 XINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 40 X Nein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale

Text hier eingeben.

Remplirici.
Compilare qui.

Text hier eingeben.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 41 Nein/ non/ng Text hier eingeben. Text hier eingeben.
LiTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 42 ®Nein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici. '
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 43 Nein/non/no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 44 Nein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 45 KINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
DTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 46 EINein / non / no

UTeilweise / partielle / parziale

Text hier eingeben.

Remplir ici.
Compilare qui.

Text hier eingeben.
Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 47 X Nein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplirici. Rempilir ici.
Compilare qui. Compittare qui.
Art. 48 KNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 49 KNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 50 BINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Rempiir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 51 X Nein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Rempilir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 52 X Nein / non / no Corriger l2 numeére d'arlicle, seit 52 au Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale lieu de 51 Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 53 ENein/non/no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 54 K Nein/ non /no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeitweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Anhang XINein / non f no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
Annexe UTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Rempilir ici.
Allegato Compilare qui.

Compilare gui.
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LIBERTE
&
PATRIE

canton de
<ivaud

CONSEIL D’ETAT

Chéateau cantonal
1014 Lausanne . . o
Monsieur le Conseiller fédéral

Albert Roesti

Chef du Département fédéral de
I'environnement, des transports, de
I'énergie et de la communication
Palais fédéral

3003 Berne

Envoi par courriel :
finanzierung@bav.admin.ch

Réf. : 25_COU_3909 Lausanne, le 2 juillet 2025

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises ; mise en ceuvre
au niveau de I'ordonnance

Monsieur le Conseiller fédéral,

Le Conseil d’Etat du Canton de Vaud vous remercie de I'avoir consulté sur le projet de
révision totale de l'ordonnance sur le transport de marchandises ainsi que d’autres
adaptations d’ordonnances dans ce domaine.

De maniére générale, le Conseil d’Etat soutient le projet d’ordonnance du Conseil fédéral.
En effet, d’'une part il s’aligne de maniére satisfaisante avec les objectifs de la nouvelle loi
fédérale sur le transport de marchandises. D’autre part, il tend a soutenir la stratégie
cantonale vaudoise du transport de marchandises, qui vise a réduire les externalités
négatives du transport de marchandises et a encourager le chargement des
marchandises sur le rail.

Le Conseil d’Etat estime toutefois que des clarifications doivent étre apportées a certains
articles de I'ordonnance, afin d’assurer une application cohérente de la loi.

Ainsi, a l'art. 4, al. 1, il est nécessaire de définir précisément les criteres qualifiant une
« participation appropriée » aux colts imputables par I'exploitant subventionné.
L’absence de cette précision crée en effet une insécurité de planification pour les
bénéficiaires ainsi que pour les pouvoirs publics qui prévoient un encouragement
financier. Le Conseil d’Etat propose d’inscrire un pourcentage de participation minimal de
20%, en cohérence avec la pratique actuelle.

Concernant l'art. 14, al. 2, la limitation des contributions de transbordement au-dela de
8000 wagons chargés par année défavorise la concentration du fret sur des sites a grande
capacité, et les acteurs qui les exploitent. Par ailleurs, le contréle de cette limitation
engendrera une tache administrative supplémentaire pour la Confédération. Cela étant,
la variante 2 qui prévoit de réduire le montant de la contribution de 40 & 29 francs sans
restriction du seuil ne convient pas non plus, car elle réduit la compétitivité du transport
par rail. Le Conseil d’Etat propose des lors de supprimer la limite maximale tout en

CONSEIL DETAT
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maintenant une contribution a 40 francs.

Par ailleurs, la définition d’un seuil limite minimal pour la contribution de transbordement
(art. 16, al. 3) n’est également pas efficiente et il faudrait y renoncer. Cette approche est
contraire a I'esprit de la nouvelle loi, qui a supprimé une telle limite pour les contributions
d’'investissement (cf. art. 10 nLTM). Elle crée une distorsion de concurrence aux dépens
des petits acteurs locaux et alourdit également la charge administrative de la
Confédération.

Enfin, le Conseil d’Etat propose des reformulations sur plusieurs dispositions afin
d’optimiser la mise en ceuvre de I'ordonnance. Elles figurent dans le formulaire de réponse
joint.

En vous remerciant de l'attention portée a la présente, nous vous prions de croire,
Monsieur le Conseiller fédéral, a I'expression de nos sentiments les meilleurs.

AU NOM DU CONSEIL D’ETAT

LA PRESIDENTE LE CHANCELIER
)
.,/.x'f
A AV,
Christelle Luisier Brodard Michel Staffoni

Copies

+ DGMR
+ OAE
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Baudirektion

Kanton Zug

Baudirektion, Postfach, 6301 Zug

Nur per E-Mail

finanzierung@bav.admin.ch

T direkt +41 41 594 29 94
roman.wuelser@zg.ch
Laufnummer: 55466 RW/las

Totalrevision des Bundesgesetzes Uber den Transport von Gutern auf der Schiene, auf
dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe (Totalrevision der
Gltertransportverordnung und weitere Verordnungsanderungen im Bereich Gltertrans-

port)
Stellungnahme des Kantons Zug

Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 30. April 2025 hat das Eidgendssische Departement fir Umwelt, Verkehr,
Energie und Kommunikation UVEK das Vernehmlassungsverfahren in der obgenannten Ange-
legenheit erdffnet und den Kanton Zug zur Stellungnahme eingeladen. Der Regierungsrat des
Kantons Zug hat die Baudirektion mit der direkten Erledigung dieses Geschafts beauftragt. Wir
aussern uns dazu gerne wie folgt:

Mit der Totalrevision der Verordnung lUber den Gitertransport durch Bahn- und Schifffahrtsun-
ternehmen (GUTV) und weiteren einzelnen Verordnungsanpassungen im Bereich Gltertrans-
port konkretisiert der Bundesrat die vom Parlament beschlossenen Massnahmen zur Starkung
des Guterverkehrs per Bahn (neue Forderinstrumente) und Schiff und entwickelt bestehende
Instrumente punktuell weiter.

Zu den Anpassungen der Verordnungen im Bereich Gutertransport haben wir nichts einzuwen-
den.

Aabachstrasse 5, 6300 Zug
T +41 41 594 54 80
zg.ch/baudirektion
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Wir danken Ihnen fur die Méglichkeit zur Stellungnahme.

Freundliche Griisse
Baudirektion

I

Florian Weber, Statthalter
Zug, 7. Juli 2025

Qualifizierte elektronische Signatur - Schweizer Recht

Kopie an:
- Amt fur Raum und Verkehr (info.arv@zg.ch)



Kanton Ziirich
Regierungsrat

staatskanzlei@sk.zh.ch

Tel. +41432592002

NeumUhlequai 10

8090 Zurich
Elektronisch an finanzierung@bav.admin.ch zh.ch

Eidgendssisches Departement fir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation
3003 Bern

2.Juli 2025 (RRB Nr. 698/2025)
Totalrevision der Giitertransportverordnung und weitere Verordnungs-
anderungen im Bereich Giitertransport (Vernehmlassung)

Sehr geehrter Herr Bundesrat

Mit Schreiben vom 30. April 2025 haben Sie uns zur Vernehmlassung zur Totalrevision
der Gutertransportverordnung (GUTV; SR 742.411) und weiteren Verordnungsénderungen
im Bereich Gutertransport eingeladen. Wir danken fur die Gelegenheit zur Stellungnahme
und dussern uns wie folgt:

Wir begrlissen die Absicht des Bundes, die Revision des Gltertransportgesetzes (GUTG;
SR 742.41) mdglichst umgehend zu konkretisieren und auf den 1. Januar 2026 in Kraft zu
setzen. Die Revision des GUTG wie auch der nun zu beurteilenden GutV steht im Einklang
mit den Strategien des Kantons Zirich im Hinblick auf den Gutertransport, insbesondere
mit dem 2022 vom Regierungsrat festgesetzten Giterverkehrs- und Logistikkonzept,

zu dessen Zielen das Sichern und Starken des Bahnanteils im Guterverkehr gehért. Das
Hauptanliegen des Kantons Zlrich besteht darin, dass die Verordnung die im Gesetz
festgehaltenen Ziele und Massnahmen nicht nur konkretisiert, sondern diesen auch méog-
lichst gerecht wird. Dieses Anliegen sehen wir grundsatzlich als erfillt an. Wir dussern
uns im Detail nur zu Bestimmungen, fir die im Erlduterungsbericht Alternativen dargelegt
werden, sowie zu Artikeln, die wir als flir den Kanton Zirich relevant erachten. Dazu gehéren
insbesondere auch die Anschlussgleise, da diese gemass § 30 Abs. 4 lit. ¢ des Zlircher
Planungs- und Baugesetzes (LS 700.1) Bestandteil der behdrdenverbindlichen Planung
sind.

1. Art. 10 Abs. 4 Bst. e: Wir begriissen die Pflicht, (Anschlussgleis-)Anlagen wahrend
20 Jahren in betriebsfahigem und sicherem Zustand zu halten, ausdricklich. Sie wirkt
Fehlinvestitionen entgegen und sorgt daflir, dass Anschlussgleise mindestens wéhrend
zwei Jahrzehnten unbehindert benitzt werden kénnen.



2. Art. 14 Abs. 2: Hierzu werden im erlduternden Bericht zwei Varianten aufgefihrt:
Variante 1 enthalt die im Verordnungsentwurf vorgesehene Obergrenze von 8000 Wagen
pro Anschlussgleis, falls ein Umschlags- und Verladebeitrag von Fr. 40 pro empfange-
nem oder versendetem beladenen Bahnwagen vorgesehen wird. In Variante 2 wird
auf eine Obergrenze verzichtet, was die Anzahl der Wagen angeht, bei gleichzeitiger
Reduktion der Beitragshdhe auf Fr. 29. In der Botschaft zum GUTG wird ausgefiihrt,
dass mit einem Beitrag von Fr. 40 ein massgeblicher Einfluss auf den Verkehrstrager-
entscheid erreicht wird (vgl. BBI 2024 300, S. 84). Insofern ist auf die Option einer
Reduktion dieses Beitrags pro Wagen zu verzichten, weil nicht sichergestellt ist, dass
dadurch dieselbe angestrebte Verlagerungswirkung erzielt wird. Entsprechend ist
unbedingt ein Beitrag von Fr. 40 vorzusehen. Das quantitative Kriterium der vorgesehe-
nen Obergrenze widerspricht dem Grundgedanken des Gesetzes einer zeitlich, aber
nicht quantitativ begrenzten Unterstlitzung des Einzelwagenladungsverkehrs. Wir
beantragen deshalb, diesen Absatz zu entfernen und einen Beitrag von Fr. 40 pro
Wagen ohne zahlenmassige Obergrenze pro Anschlussgleis vorzusehen. Die Formel
von Betrag pro Wagen (Fr. 40) und Obergrenze (8000 Wagen pro Anschlussgleis)
ergibt sich allein aus der Hohe der Mittel, die aus dem Verzicht auf die Riickerstattung
der Beitrdge an den Vor- und Nachlauf des kombinierten Verkehrs frei werden. Das
greift angesichts der Zielsetzung des GUTG zu kurz.

3. Art. 26 Abs. 1: Hierzu werden im erlauternden Bericht zwei Varianten angefihrt:
Variante 1 sieht die im Verordnungsentwurf enthaltenen abgestuften Férdersatze fir
die Umrlstung auf die digitale automatische Kupplung (Fr. 5000 fiir Wagen mit den
Baujahren 1995 bis 2009; Fr. 10000 fir Wagen mit Baujahren ab 2010) vor. Mit Variante 2
wird ein Férderbeitrag von Fr. 8000 flr alle Wagen mit Baujahren ab 1995 vorgesehen.
Wir kénnen die Begrindung zugunsten von Variante 1 nachvollziehen, wonach damit
die Erneuerung des Wagenparks im Zug der Umstellung auf die digitale automatische
Kupplung geférdert werden soll.

Freundliche Grisse

Im Namen des Regierungsrates

Der Prasident: Die Staatsschreiberin:

Dr. Martin Neukom Dr. Kathrin Arioli
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Par e-mail: finanzierung@bav.admin.ch

Berne, le 4 aolt 2025

Consultation : Révision totale de la Loi fédérale sur le transport de marchandises
(LTM) ; mise en ceuvre au niveau des ordonnances

Madame, Monsieur,

Vous avez invité notre parti a prendre position sur le projet de consultation visé en titre. Nous vous remercions
de nous offrir 'opportunité de nous exprimer a ce sujet.

La présente consultation porte sur la mise en ceuvre au niveau des ordonnances de la révision totale de la
Loi fédérale sur le transport de marchandises (LTM). Cette révision vise a moderniser les conditions-cadres
du transport, en particulier ferroviaire, et a introduire de nouveaux instruments de soutien au fret ferroviaire.
Les mesures contenues dans cette révision de la LTM entendent ainsi renforcer la contribution du rail a la
sécurité de I'approvisionnement du pays et a la réalisation des objectifs environnementaux et énergétiques
de la Confédération.

Renforcer la multimodalité et garantir ’approvisionnement du pays

Depuis I'acceptation de I'Initiative des Alpes, les efforts concertés pour permettre un report de la route vers le
rail et pour renforcer la multimodalité constituent un des piliers majeurs de la politique des transports de notre
pays. Aujourd’hui, toutefois, force est de constater que nos objectifs en la matiére ne sont toujours pas atteints.

Sur le principe, Le Centre accueille favorablement 'ensemble des mesures de cette révision qui permettent
d’améliorer I'intermodalité logistique entre rail, route et navigation. Il est, en effet, attendu d’ici 2050 une
augmentation du volume de transport de marchandises de plus de 30 %, et ce, alors que nos capacités
routieres sont déja saturées. Aussi, il est essentiel d’'accompagner la croissance du transport de marchandises
par des infrastructures multimodales de qualité pour renforcer le report de la route vers le rail et pour ainsi
garantir 'approvisionnement du pays.

Toutefois, au vu de la tendance a la fermeture de certains terminaux dans le secteur du fret ferroviaire et des
suppressions de postes qui 'accompagnent, Le Centre restera vigilant a ce que le report modal attendu par
ces mesures s’oriente bien de la route vers le rail et non I'inverse. A ce titre, nous souhaitons qu’une évaluation
soit menée d’ici quelques années, afin de vérifier que les mesures mises en ceuvre contribuent effectivement
a l'atteinte des objectifs climatiques et énergétiques de la Suisse.

Une modernisation nécessaire pour mettre en ceuvre I'Initiative des Alpes

Le Centre salue en particulier la volonté de soutenir le trafic par wagons complets isolés (TWCI), indispensable
pour permettre a ce segment aujourd’hui non rentable de gagner en viabilité a moyen terme. La construction
et la modernisation d’installations de transbordement et de chargement sont, en effet, cruciales pour le
développement du fret. Aujourd’hui, leur état, voire leur implantation, entrave parfois leur efficacité. Le Centre
estime ce soutien opportun pour remédier a ces lacunes et renforcer I'attractivité du secteur.

Le Centre Seilerstrasse 8a T 031357 3333

Suisse Boite postale info@die-mitte.ch
CH-3001 Berne www.le-centre.ch
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A ce titre, Le Centre se félicite des mesures d’encouragement pour l'introduction de I'attelage automatique
numérique (DAC). Le passage au DAC constitue en effet une étape importante qui assurera que le transport
ferroviaire de marchandises soit exploité de maniére plus économique, plus simple et surtout plus efficace.

Le Centre est convaincu que de tels investissement dans le fret ferroviaire sont nécessaires pour assurer la
mise en mise en ceuvre concréte de l'initiative des Alpes. Cela contribue a ceuvrer a la préservation de cette
région sensible en limitant les émissions de CO2, la pollution par abrasion des pneus, ainsi que les nuisances
que la collectivité doit supporter comme les embouteillages ou le bruit.

Nous vous remercions de nous avoir donné la possibilité de prendre position et vous prions d’agréer, Madame,
Monsieur, nos salutations les meilleures.

Le Centre
Sig. Philipp Matthias Bregy Sig. Gianna Luzio
Président Le Centre Suisse Secrétaire générale Le Centre Suisse
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FDP.Die Liberalen, Postfach, 3001 Bern

Eidgenossisches Departement fur Umwelt, Verkehr, Bern, 9. August 2025 / HG
Energie und Kommunikation UVEK 20250718_VL_Giitertransport_d

Elektronischer Versand: finanzierung@bav.admin.ch

Totalrevision des Bundesgesetzes Uber den Transport von Gitern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungs-
stufe (Totalrevision der Gitertransportverordnung und weitere Verordnungséan-
derungen im Bereich Gltertransport)

Vernehmlassungsantwort der FDP.Die Liberalen

Sehr geehrte Damen und Herren

Fur lhre Einladung zur Vernehmlassung oben genannter Vorlage danken wir lhnen. Gerne
geben wir IThnen im Folgenden von unserer Position Kenntnis.

Die Sicherstellung eines leistungsféhigen, 6kologisch tragfahigen und wirtschaftlich effizienten
Glutertransports ist von grosser Bedeutung fiir die Wettbewerbsfahigkeit des Wirtschaftsstand-
orts Schweiz. Die Verordnung bietet die Chance, die Rahmenbedingungen im Bereich des
kombinierten Verkehrs und des Schienenguterverkehrs gezielt weiterzuentwickeln.

1. Grundsatzliche Haltung

Die FDP.Die Liberalen begriisst das Ziel, die Guterverkehrstrager besser zu vernetzen und
die Effizienz des Gesamtsystems zu steigern. In einem liberalen Verstandnis muss die Rolle
des Bundes dabei subsidiar bleiben: Rahmenbedingungen sollen so gestaltet sein, dass sie
marktwirtschaftliche Anreize fir Innovation, Investitionen und nachhaltige Transportldsungen
setzen. Eingriffe in den Markt sind dort gerechtfertigt, wo sie durch externe Effekte (z. B. Um-
welt- oder Infrastrukturkosten) sachlich begriindet sind, technologieneutral wirken und zeitlich
klar begrenzt bleiben.

2. Forderung des unbegleiteten kombinierten Verkehrs (UKV)

Die FDP untersttitzt grundsatzlich die Zielsetzung, den unbegleiteten kombinierten Verkehr als
wichtigen Bestandteil einer ressourcenschonenden Logistikkette zu fordern. Entscheidend ist,
dass Forderinstrumente wirksam, einfach und transparent ausgestaltet sind. Der vorgesehene
Verladebeitrag soll gezielt dort Wirkung entfalten, wo der Umstieg auf die Schiene mit zusatz-
lichem Aufwand verbunden ist. Aus Sicht der FDP ist dabei sicherzustellen, dass:

o die Forderung effektiv denjenigen Akteuren zugutekommt, die die logistischen Leistun-
gen erbringen oder die entsprechenden Kosten tragen;

o marktverzerrende Elemente mdglichst vermieden und keine unnétige Blrokratie ge-
schaffen werden;

FDP.Die Liberalen | Generalsekretariat | Neuengasse 20 | Postfach | CH-3001 Bern
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o die Wirkung der Massnahmen regelmassig evaluiert und bei Bedarf angepasst wird.

Daher muss die Weitergabe von Umschlags- und Verladebeitrage (Art. 13 Abs. 2) Uber Frei-
verladeanlagen hinaus auch fiir KV-Umschlagsanlagen und Anschlussgleise gelten. Entspre-
chend soll Art. 13 (Empfanger) wie folgt angepasst werden:

e Art.13Abs. 1
Der Bund richtet die Umschlags- und Verladebeitrdge an die Betreiberinnen von An-
schlussgleisen, KV-Umschlagsanlagen und Freiverladeanlagen aus.

e Art. 13 Abs 2
Die Umschlags- und Verladebeitrage firbeladene Bahnwagen,-dieaufFreiverlade-

- werden an die Person ausgerichtet, wel-
cher die Kosten fir die Beférderung der Fracht in Rechnung gestellt werden.

3. Technologieneutrale und faire Anreizstrukturen

Anreize missen so gesetzt sein, dass sie die Effizienz der gesamten Logistikkette fordern,
nicht einzelne Verkehrstrager bevorzugen oder benachteiligen. Die FDP lehnt verkehrspoli-
tisch motivierte Eingriffe ab, die zu strukturellen Wettbewerbsverzerrungen filhren oder Inno-
vationen behindern. Die vorgesehenen Beitrdge sind so auszugestalten, dass sie fir Unter-
nehmen unabhangig von ihrer Grésse oder Infrastrukturanschliissen nutzbar bleiben. Insbe-
sondere kleinere und mittlere Unternehmen dirfen durch die konkrete Ausgestaltung nicht
strukturell benachteiligt werden.

4. Zielorientierung statt Mengengrenzen

Die Einfihrung von Mengengrenzen, wie beispielsweise die Obergrenze von 8000 Bahnwa-
gen pro Anschlussgleis und Jahr, erscheint aus Sicht der FDP nicht zielfihrend. Solche Ein-
schrankungen wirken kontraproduktiv, wenn sie gerade effiziente und stark genutzte Anlagen
begrenzen und dadurch betriebswirtschaftlich wie 6kologisch suboptimale Verlagerungsef-
fekte verursachen. Férderbeitrage sollen sich an Leistung und Wirkung orientieren, nicht an
starren Schwellen.

Aus diesem Grund fordert die FDP die Streichung von Art. 14 Abs. 2, was der zweiten, im
erlauternden Bericht beschriebenen Variante entspricht. Damit einher geht die Reduktion der
Beitragshohe in Art. 15 Abs. 1 von 40 auf 29 Franken. Der Argumentation der ASTAG in ihrer
Vernehmlassungsantwort folgend soll dies die absolute Untergrenze von Beitréagen sein. Al-
ternativ soll Art. 14 Abs. 2 vorgeben, dass im UKV der Umschlags- und Verladebeitrag pro
empfangenen oder versendeten Ladebehélter ausgerichtet wird.

e Art. 14 Abs. 2
Im unbegleiteten kombinierten Verkehr wird der Umschlags- und Verladebeitrag pro
empfangenen oder versendeten Ladebehélter ausgerichtet.

e Art. 15 Abs. 1
Der Beitrag pro empfangenen oder versendeten beladenen Bahnwagen_oder Lade-
behalter betragt neunundzwanzig Franken

5. Evaluation und Ubergang

Die FDP spricht sich fur eine kontinuierliche Evaluation der Wirkung der Massnahmen aus.
Die Ablosung der bisherigen LSVA-Rickerstattung durch neue Instrumente soll sorgféltig
uberwacht werden. Es gilt sicherzustellen, dass keine unbeabsichtigten Rickverlagerungen
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auf die Strasse erfolgen und dass die 6kologischen und verkehrspolitischen Zielsetzungen
auch effektiv erreicht werden. Zudem ist eine faire Ubergangsregelung sicherzustellen, welche
Planungssicherheit fur betroffene Akteure bietet.

Fazit

Die FDP.Die Liberalen unterstiitzt mehrheitlich die vorgeschlagene Totalrevision der GUTV,
sofern die Verordnung unternehmerisches Handeln férdert, auf faire und wirksame Anreize
setzt und marktwirtschaftliche Prinzipien respektiert. Die gesetzten Ziele missen mit einfach
umsetzbaren, zielgerichteten Massnahmen erreicht werden, ohne neue Wettbewerbsverzer-
rungen oder administrative Hirden zu schaffen.

Fur die Kenntnisnahme danken wir und stehen fur Ruckfragen gerne zur Verfugung.
Freundliche Grusse
FDP.Die Liberalen

Der Prasident Der Generalsekretar
Thierry Burkart Jonas Projer
Standerat
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GRUNE Schweiz

Miro Poffa Eidgenossisches Departement fur
Waisenhausplatz 21 Umwelt, Verkehr, Energie und
3011 Bern Kommunikation UVEK

miro.poffa@gruene.ch

03132666 12 Per Mail an: finanzierung@bav.admin.ch

Bern, 12. August 2025

Totalrevision des Bundesgesetzes iiber den Transport von Giitern auf der Schiene, auf
dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe (Totalrevision der
Giitertransportverordnung und weitere Verordnungsanderungen im Bereich
Gutertransport); Vernehmlassungsantwort

Sehr geehrter Herr Bundesrat,
sehr geehrte Damen und Herren

Sie haben die GRUNEN Schweiz zur Stellungnahme zur Totalrevision des Bundesgesetzes
Uber den Transport von Gitern auf der Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen;
Umsetzung auf Verordnungsstufe (Totalrevision der Glitertransportverordnung und weitere
Verordnungsanderungen im Bereich Gatertransport). Wir danken |hnen fir die Einladung
und aussern uns wie folgt.

Mit der Totalrevision der Gutertransportverordnung wird das im Marz 2025 vom Parlament
verabschiedete Gutertransportgesetz auf Verordnungsstufe umgesetzt. Die Absicht des
neuen Gesetzes, den Schienenguterverkehr zu starken, wird nur mit zusatzlichen
Massnahmen erreicht werden kénnen. Die Verordnung muss den neuesten Entwicklungen
Rechnung tragen. Diese zeigen, dass solche Massnahmen dringend notwendig waren: Die
angekundigte Schliessung von Terminals durch SBB Cargo oder die Einstellung der
Rollenden Landstrasse zeigen, dass zentrale Infrastrukturen und Dienstleistungen des
Schienenguterverkehrs unter Druck stehen. Dabei stehen diese Entwicklungen im deutlichen
Widerspruch zu den Ubergeordneten verkehrs- und klimapolitischen Zielsetzungen des
Bundes.

Entsprechend setzt die nun vorliegende GUTV ein Gesetz um, das den heutigen
Herausforderungen nicht gerecht wird. Es braucht deutlich starkere Impulse — sowohl
finanzieller wie auch struktureller Art — zugunsten der Schiene.

Die GRUNEN fordern deshalb, die vorliegende Verordnungsanpassung dahingehen zu
Uberarbeiten, als dass Mittel fir Investitionsbeitrage an Umschlags- und Verladeanlagen,
sowie die pauschalen Umschlage- und Verladebeitrage substanziell erhéht werden. So kann
der Krise von Verladeangeboten entgegengewirkt werden. Als Eigner soll der Bundesrat
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gegenuber der SBB zudem fiir das Interesse an einem starken und zukunftsfahigen
Schienenglterverkehr entschlossen eintreten.

Die GRUNEN fordern den Bundesrat weiter auf zu priifen, inwiefern die Anliegen der
Kommissionsmotion 25.3949 der Verkehrskommission des Nationalrates in der vorliegenden
Vernehmlassung umgesetzt werden kdnnen. Mit einer deutlichen Mehrheit fordert die
Kommission darin, die freiwerdenden Gelder fiir die RoLa in den Jahren 2026 bis 2030 flr
zusatzliche Férdermechanismen fir alpenquerende Schienengutertransporte einzusetzen.
Eine Moglichkeit besteht darin, fir alpenquerende Transporte einen erhdhten Verladebeitrag
vorzusehen und damit gezielt Mittel aus der aufgehobenen RoLa im Rahmen der GUTV fir
die Umsetzung des Verlagerungsziels einzusetzen.

Weiter ist leider festzustellen, dass der Sektor Verkehr die von der Stimmbevolkerung
beschlossene CO2-Reduktion von -57% bis 2040 gegentber 1990 nur sehr schwer
erreichen wird. Entsprechend sind deutlich starkere Bemuhungen notwendig, um die
Dekarbonisierung des Strassenguterverkehrs und die Verlagerung auf umweltschonendere
Verkehrstrager voranzutreiben.

Die GUTV bleibt in ihrer jetzigen Form hinter den verkehrs-, umwelt- und klimapolitischen
Erfordernissen zuriick. Die GRUNEN fordern den Bundesrat deshalb auf, seinen
Handlungsspielraum konsequent im Sinne des Verlagerungsziels zu nutzen.

Wir danken Ihnen fur die Berlcksichtigung dieser Stellungnahme und stehen fur Fragen
gerne zur Verfliigung.

Freundliche Grisse

Ho & M

Lisa Mazzone Miro Poffa
Prasidentin Fachsekretar Umwelt, Energie und Verkehr
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Eidgendssisches Departement fir
Umwelt, Verkehr, Energie und Kom-
munikation UVEK

3003 Bern

Elektronisch an:
finanzierung@bav.admin.ch

Bern, 11. August 2025

Verordnung uiber den Transport von Giitern auf der Schiene, auf dem Wasser und mit
Seilbahnen

Antwort der Schweizerischen Volkspartei (SVP)

Sehr geehrte Damen und Herren

Das totalrevidierte Gutertransportgesetz wurde am 21. Marz 2025 vom Parlament mit 127 zu
58 (davon alle SVP) Stimmen bei 6 Enthaltungen verabschiedet (24.017; BBl 2025 1103).
Samtliche Verordnungen, welche sich aktuell auf das bisherige Gltertransportgesetz stiitzen,
mussen revidiert werden, weil sie nach der Totalrevision des GUTG auf eine neue gesetzliche
Basis gestellt werden. Im Zuge dieser Anpassungen, welche rein formalen Charakter haben,
werden — wo dies notwendig oder zweckmassig ist — auch inhaltliche Anpassungen in den
Verordnungstexten vorgenommen.

Die SVP lehnt Verordnungsanpassungen, durch welche ein neuer Subventionstopf ge-
6ffnet wird, ohne die tatsichlichen Anderungsbediirfnisse zu beriicksichtigen, grund-
satzlich ab. Hauptmangel ist jedoch, dass die Vorlage lediglich die Kompatibilitat mit
dem geltenden Landverkehrsabkommen priift, nicht aber mit dem vom Bundesrat an-
gestrebten neuen Landverkehrsabkommen im Rahmen der Vernehmlassung zum Paket
Schweiz-EU." Die Vorlage kann daher gar nicht beurteilt werden und ist vollumfanglich
zur Nachbesserung zuriickzuweisen.

Besonders auffallig ist die Behauptung, dass «Sémtliche Bestimmungen im nGiTG und der
vorliegenden Totalrevision der GUTV [...] mit dem Landverkehrsabkommen zwischen der
Schweiz und der Européischen Union kompatibel [sind]» (Erlauternder Bericht, S. 5 f.) Ebenso
wird behauptet, dass «die in dieser Vorlage beschriebenen finanziellen Férderinstrumente [...]
keine unverhéltnisméssigen Wettbewerbsverzerrungen [verursachen]». Tatsachlich musste
jedoch geprift werden, ob die in dieser Vorlage beschriebenen finanziellen Foérderinstrumente
mit den voraussichtlichen neuen Spielregeln im Beihilfeprotokoll zum Landverkehrsabkommen
kompatibel sind (vgl. u. a. https://backend.europa.eda.admin.ch/fileservice/sdweb-docs-prod-
europaedach-files/files/2025/06/12/96c23177-cd4c-4420-8ac0-a2f0bcOcafaa.pdf).

Obwohl einige Schweizer Forderpraktiken, wie die Unterstutzung von Rollmaterial oder Verla-
deanlagen, auf den ersten Blick mit den neuen EU-Vorgaben vereinbar erscheinen, wird das
EU-Recht die Schweizer Beihilfepolitik erheblich einschranken. Dies betrifft insbesondere die

''S. https://www.europa.eda.admin.ch/de/vernehmlassung-paket-schweiz-eu#%C3%9Cbersicht-EU-Gesetzgebungsakte-Paket-Schweiz-EU
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genaue Dosierung der Forderung, die Anerkennung anrechenbarer Kosten, die Zulassigkeit
von Pauschalbetragen und die Einhaltung strenger Transparenzpflichten.

Die Verordnungsbestimmungen betreffend melden wir folgende Kritik an:

o Weitergabe der Umschlags- und Verladebeitrage an Transportunternehmen un-
abhéangig von Anlagetyp (KV-Umschlagsanlage, Anschlussgleis, Freiverladean-
lage)

Mit der neuen Gltertransportverordnung GuTV wird die LSVA-RUckerstattung im
kombinierten Verkehr durch einen Umschlags- und Verladebeitrag ersetzt. Betreiber
von Freiverladeanlagen mussen diesen an die Verlader weitergeben. Betreiber von
Anschlussgleisen und KV-Anlagen hingegen nicht.

Die SVP fordert, dass die Beitrage in jedem Fall an den Verlader, also das Transport-
unternehmen weitergegeben werden muss.

¢ Bemessung der Umschlags- und Verladebeitrage pro Ladebehilter anstatt
Bahnwagen im unbegleiteten kombinierten Verkehr (29 Franken pro ver- oder
entladenem Ladebehalter, unabhangig von Lange)
Die GUTV sieht vor, dass der Umschlags- und Verladebeitrag pro versendetem oder
entladenem Bahnwagen entrichtet wird. Die Hohe des Beitrags betragt 29 Franken.
Da aber Bahnwagen mehr als ein Wechselbehalter oder Container transportieren
kdnnen, sinkt der Beitrag pro verladenem Ladebehalter gegenuber der heutigen
LSVA-Ruckerstattung deutlich. Der Aufwand fir den Verlader bleibt aber gleich. Da-
her fordern wir einen Beitrag pro Ladebehalter im unbegleiteten kombinierten Ver-
kehr.

e Verzicht auf Obergrenze von 8000 Bahnwagen, die pro Anschlussgleis finanzi-
ell geférdert werden.
Die GUTV sieht bei Anschlussgleisen eine Obergrenze von 8000 subventionierten
Bahnwagen vor. Vorteil dieser Variante ware, dass der Beitrag auf 40 Franken pro
Bahnwagen erhéht werden kann. Andererseits wiirde man mit Obergrenze grossere
Anschlussgleise «bestrafen», mit der Schliessung der KV-Terminals wird der Druck
auf verbleibende Anlagen zunehmen. Mit Obergrenze missen gemeinsame Nutzer
von Anschlussgleisen einen Verteilschlissel aushandeln. Daher spricht sich die SVP
gegen die Obergrenze aus.

Wir danken Ihnen fur die Berlicksichtigung unserer Stellungnahme und grissen Sie freundlich.

SCHWEIZERISCHE VOLKSPARTEI

Der Parteiprasident Der Generalsekretar

Wd@ﬂj‘ etz
Marcel Dettling Henrique Schneider
Nationalrat



3. Gesamtschweizerische
Dachverbande der Gemeinden,
Stadte und Berggebiete /
Associations faitieres des
communes, des villes et des
regions de montagne qui
oceuvrent au niveau national /
Associazioni mantello nazionali
dei Comuni delle citta e delle
regioni di montagna



\|‘

Schweizerischer Stadteverband \u W
. . . AN
Union des villes suisses "™ w
Unione delle citta svizzere

Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Ver-
kehr, Energie und Kommunikation UVEK

Per Mail an: finanzierung@bav.admin.ch

Bern, 11. August 2025

Totalrevision des Bundesgesetzes liber den Transport von Giitern auf der Schiene, auf dem
Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe (Totalrevision der Giitertrans-
portverordnung und weitere Verordnungsanderungen im Bereich Giitertransport); Eroffnung
des Vernehmlassungsverfahrens

Sehr geehrter Herr Bundesrat
Sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken lhnen fiir die Gelegenheit, zur Umsetzung der Totalrevision des Gltertransportgesetzes
auf Verordnungsebene Stellung nehmen zu kénnen. Der Schweizerische Stadteverband vertritt die
Stadte, stadtischen Gemeinden und Agglomerationen in der Schweiz und damit gut drei Viertel der
Schweizer Bevolkerung.

Allgemeine Einschatzung

Der Stadteverband hat die vom Parlament verabschiedete Totalrevision des Gltertransportgesetzes
(GUTG) klar unterstutzt. Er erachtet die Totalrevision als wichtigen und notwendigen Schritt, um den
Guterverkehr auf der Schiene und auf dem Wasser zu starken und langfristig abzusichern. Dies ist so-
wohl fir die Versorgungssicherheit des Landes als auch fiir die Erreichung der Ziele in der Umwelt-
und Energiepolitik essenziell. Der Gutertransport auf der Schiene ist die zentrale Saule der angestreb-
ten Verlagerungspolitik. Er ermoglicht einen platzsparenden Transport grosser Gutervolumen auf be-
schranktem Raum. Im Kontext des Bevodlkerungswachstums und der Innentwicklung in den Agglome-
rationen hat dieser Vorteil fir die Stadte eine grosse Bedeutung.

Im Rahmen der Totalrevision des GUTG hat der Stadteverband insbesondere die Férdermassnahmen
fur die Migration zur digitalen automatischen Kupplung (DAK) und die Unterstitzung des Einzelwagen-
ladungsverkehr (EWLV) beflurwortet, um die Wirtschaftlichkeit des Schienenguterverkehr und damit
seine Wettbewerbsfahigkeit gegentiber der Strasse zu starken. Der Stadteverband hat allerdings be-
dauert, dass das Parlament kein Verlagerungsziel in das GUTG aufgenommen hat. Dies ware ein
wichtiges Bekenntnis zur konsequenten Guterverkehrsverlagerung von der Strasse auf die Schiene
auf Bundesebene gewesen.

Die Vorschlage des Bundes zur Umsetzung der Totalrevision des GUTG auf Verordnungsstufe setzen
aus Sicht des Stadteverbands die richtigen Akzente. Der Stadteverband unterstiitzt ausdricklich
die in der neuen Giiterverkehrsverordnung (GiTV) konkretisierten Elemente fiir die Forderung

Monbijoustrasse 8, Postfach, 3001 Bern
Telefon +41 31 356 32 32
info@staedteverband.ch, www.staedteverband.ch
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des Einzelwagenladungsverkehrs. Konkrete Kommentare und Anderungsantrége betreffend ein-
zelne Artikel der GUTYV sind untenstehend und im beigelegten Fragebogen aufgelistet.

Gemass der Planung des Bundes erfolgt die Finanzierung der Massnahmen zulasten des BIF, dessen
finanzielles Gleichgewicht in den kommenden Jahren durch vorgesehene Kirzungen im Rahmen des
Entlastungspakets 2027 und Mehrkosten beim Bahnausbau infrage gestellt ist. Es ware aus Sicht des
Stadteverbands wiinschenswert, wenn der Bund in diesem Zusammenhang eine transparente Prog-
nose der Mittelflisse des BIF und potenzielle Konsequenzen fir die Kantone und Stadte erarbeiten
wirde.

Konkrete Bemerkungen und Anderungsantrige

GUTV Art. 4:

Basel ist als Standort der Guterschifffahrt auf dem Rhein von der Vorlage besonders betroffen. Bei
den Umschlagsanlagen in den Schweizerischen Rheinhafen (SRH) im Kanton Basel-Stadt zeigt sich
eine Besonderheit, welche im Art. 4 undefiniert bleibt: Ein Grossteil der Umschlagsanlagen befinden
sich an den Quais mit den 6ffentlichen Bahnanlagen der Hafenbahn Schweiz AG (HBSAG) und bedie-
nen hier die Verbindung zwischen Schiff, Schiene und Baurechtsparzellen der Hafenfirmen. Dort fin-
den logistische Prozesse sowie auch der Umschlag auf die Schiene und Strasse statt.

Die Anlagen befinden sich daher nicht in einem privaten Anschlussgleis, sondern stellen den Um-
schlag auf die Bahn Uber das offentliche Netz der Hafenbahn Schweiz AG sicher. Um eine gleichbe-
rechtigte Férderung der Anlagen an den 6ffentlichen Bahnanlagen in den Hafenarealen des Kantons
Basel-Stadt zu gewahrleisten, sind diese Anlagen analog den férderfahigen Anlagen auf Anschluss-
gleisen oder auf KV-Umschlagsanlagen zu behandeln. Bei den Umschlags- und Verladebeitragen sind
die Anlagen am offentlichen Netz den Freiverladeanlagen gleichzustellen. Dies betrifft insbesondere
die Voraussetzungen nach Art. 4 und den Mechanismus fur die Umschlags- und Verladebeitrdge nach
Art. 13ff.

Antrag:

Wir beantragen, dass die Anlagen, welche an &ffentlichen Bahnanlagen liegen, sinngemass aufge-
nommen und behandelt werden. Hierzu ist in Art. 4 ein neuer Abs. 4 aufzunehmen, und die Anlagen
sind im Art. 13 Abs. 2 zu erwdhnen:

- Art. 4 neuer Abs. 4: Die Voraussetzungen gelten gleichermassen fiir Investitionsbeitrdge an Neu-
bau- und Erweiterungsprojekte fiir Anlagen an 6ffentlichen Bahnanlagen.

- Art. 13 Abs. 2: Die Umschlags- und Verladebeitrdge flir beladene Bahnwagen, die auf Freiverlade-
anlagen oder an Anlagen mit éffentlichem Netzzugang empfangen oder versendet werden, werden
an die Person ausgerichtet, welcher die Kosten fiir die Beférderung der Fracht in Rechnung gestellt
werden.

GiitV Art. 14, Abs. 2:

Gemass den Angaben des Bundes in der Botschaft zum GUTG ist ein Umschlag- und Verladebeitrag
von 40 Franken erforderlich, damit die Kostendifferenz zum Strassenguiterverkehr deutlich verkleinert
bzw. nivelliert werden kann. Damit die Massnahme wirksam bleibt, sollte dieser Betrag keinesfalls un-
terschritten werden und die im erlauternden Bericht genannte Variante 1 umgesetzt werden. Der Stad-
teverband pladiert allerdings dafiir, den Verzicht auf eine Obergrenze fir Anzahl beitragsberechtigter
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Bahnwagen oder mindestens eine Erh6hung dieser Obergrenze anzustreben, um eine mdglichst hohe
Foérderwirkung zu erzielen.
Antrag:

Wir beantragen, Art. 14 Abs. 2 hinsichtlich eines Verzichts auf eine Obergrenze ersatzlos zu streichen.
Falls zwingende Griinde gegen diesen Schritt sprechen, soll eine Erhéhung der Obergrenze geprift
werden.

GUTV Art. 16:

Analog Art. 13 ist in dieser Bestimmung zu verankern, dass Umschlags- und Verladebeitrage fir Anla-
gen der Hafenwirtschaft am Netz der Hafenbahn Schweiz AG beladene Bahnwagen gemass Abs. 2
auf Gesuch hin ausgerichtet werden.

Antrag:

Wir beantragen, dass die Anlagen in Art. 16 Abs. 2, welche an 6ffentlichen Bahnanlagen liegen, mit
Freiverladeanlagen gleichgestellt werden:

Umschlags- und Verladebeitrdge fiir auf Freiverladeanlagen oder an Anlagen mit 6ffentlichem Netzzu-
gang versendete oder empfangene, beladene Bahnwagen werden auf Gesuch hin ausgerichtet.

GUTV Art. 26, Abs. 1:

Die Stadte stimmen zu, dass hier die Variante 1 zu privilegieren ist, wonach fir die Umristung neuerer
Wagen ab Baujahr 2010 eine hdhere finanzielle Férderung vorgesehen ist, und die Umstellung auf die
digitale automatische Kupplung mit einer Erneuerung des Wagenparks verbunden wird.

Wir danken lhnen fiir die Beriicksichtigung unserer Anliegen.

Freundliche Grisse

Schweizerischer Stadteverband

Prasident Direktorin
Anders Stokholm Monika Litscher
Kopie Schweizerischer Gemeindeverband

Beilage  erwahnt
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gutertransport);

Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de 'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung

Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfiigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie Ihre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri

all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione

Bundesamt fir Verkehr / Office fédéral des transports / Ufficio federale dei trasporti

Abkurzung / Abréviation / Abbreviazione

BAV /OFT/ UFT

Adresse / Adresse / Indirizzo

Mduhlestrasse 6, 3063 Ittigen

Name / Nom / Nome

Schletti Reto

Datum / Date / Data

30.04.2025
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GiTV/OTM/ OTM - F-2025

2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsitzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Text hier eingeben.
Remplir ici.
Compilare qui.

Sind Sie mit dem Entwurf einverstanden? [ Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo
Etes-vous d’accord avec le projet ?

Siete d’accordo con I'avamprogetto? L1 Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo

L] Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
L] Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo
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GiTV/OTM/ OTM - F-2025

2.2 Bemerkungen zu den Artikeln der GUTV / Remarques sur les articles de ’OTM / Osservazioni sugli articoli del’OTM

Artikel Zustimmung Antrag Begrindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 1 LINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
UTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 2 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 3 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 4 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 5 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.

4/13



GiTV/OTM/ OTM - F-2025

Art. 6 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 7 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 8 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 9 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 10 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 11 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 12 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 13 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 14 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
OVariante 1 OVariante 2 Compilare qui. Compilare qui.
Zur Darstellung der Varianten:
s. erlauternden Bericht /
Pour la présentation des variantes:
voir le rapport explicatif
Per la presentazione delle varianti:
cfr. il rapporto esplicativo
Art. 15 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 16 CONein /non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 17 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 18 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 19 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 20 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 21 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 22 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 23 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 24 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 25 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 26 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 27 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 28 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 29 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 30 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 31 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 32 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 33 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 34 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 35 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 36 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 37 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 38 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 39 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 40 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 41 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 42 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 43 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 44 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 45 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 46 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 47 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 48 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 49 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 50 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 51 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 52 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 53 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 54 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Anhang ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
Annexe OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Allegato Compilare qui. Compilare qui.
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Associations faitiéeres de
I'économie qui ceuvrent au
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mantello nazionali
dell'economia



economiesuisse

Eidgendssisches Departement fur Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Bundeshaus Nord

CH-3003 Bern

Ausschliesslich per E-Mail an:
finanzierung@bav.admin.ch

12. August 2025

Umsetzung der Revision GiTG auf Verordnungsstufe: Stellungnahme economiesuisse
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 30. April 2025 haben Sie uns eingeladen zur Umsetzung der Revision des Giter-
transportgesetzes (GUTG) auf Verordnungsstufe Stellung zu nehmen. Wir danken Ihnen fiir diese Még-
lichkeit.

economiesuisse blindelt die Interessen von rund 100 Branchenverbanden, 20 Handelskammern und
insgesamt circa 100'000 Unternehmen in der Schweiz. Unsere Mitgliederbasis mit ihren rund 2 Mio.
Angestellten im Inland ist sehr an einem zukunftsfahigen Schienenguterverkehr interessiert. Entspre-
chend unterstiitzt economiesuisse die Vernehmlassungsvorlage mehrheitlich.

Die kirzlich vom Parlament beschlossene Totalrevision des Gutertransportgesetzes ist mit grossen
Hoffnungen verbunden. Nicht nur soll sie den Digitalisierungsriickstand und die Wettbewerbsnachteile
zur Strasse ausgleichen, sondern auch fir einen eigenwirtschaftlichen Schienenguterverkehr sorgen,
der kinftig mehr Giter anzieht. Diese Ambition ist hoch, was sich auch im finanziellen Rahmen von
rund Uber einer halben Milliarde Franken widerspiegelt. Die Signale aus dem Markt sind derweil ange-
spannt. Vereinzelt zeigen sich aufgrund der Preispolitik von SBB Cargo Riickverlagerungstendenzen
auf die Strasse, noch bevor die Revision des GUTG voll greifen kann. Dies beobachten wir weiterhin
mit Besorgnis.

Nun gilt es, auch die Verordnungsebene auf die Ziele der Eigenwirtschaftlichkeit und des Mengen-
wachstums auszurichten, insbesondere durch eine zielgerichtete, diskriminierungsfreie Aufristung der
DAK. Ebenso missen in den Leistungsvereinbarungen fir die kiinftige Abgeltung des EWLV gute Rah-
menbedingungen geschaffen werden, die fir attraktive und kostenglinstige Angebote sorgen. Entspre-
chende Detailkommentare finden Sie im beiliegenden Fragebogen.

economiesuisse Verband der Schweizer Unternehmen
Hegibachstrasse 47 Fédération des entreprises suisses
Postfach Federazione delle imprese svizzere
CH-8032 Zirich Swiss Business Federation

Telefon +41 44 421 35 35 www.economiesuisse.ch
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Seite 2
Umsetzung der Revision GUTG auf Verordnungsstufe: Stellungnahme economiesuisse

Wir danken lhnen vielmals fur die Beriicksichtigung unserer Argumente und stehen bei Riickfragen
jederzeit zur Verfugung.

Freundliche Grlsse

economiesuisse

. SO

Alexander Keberle Lukas Federer
Mitglied der Geschéftsleitung, Bereichsleiter Stv. Bereichsleiter Energie, Infrastruktur & Umwelt
Energie, Infrastruktur & Umwelt



Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiuTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I’ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gutertransport);

Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GUTV): Formular fiir die Vernehmlassung

Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I’ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation
Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie Ihre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri
all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

conomiesuisse
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2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Wir unterstiitzen die Vernehmlassungsvorlage mehrheitlich.

Beziiglich den einzelnen Forderinstrumenten mochten wir folgende Punkte hervorheben:

Zielgerichtete Verladebeitrage an die Verlader: Die Verladebeitrdge missen direkt bei den Verladern ankommen, da sie als Entscheidungstra-
ger fir die Wahl des Transportmittels sowie als Rechnungstrager massgeblich sind. Nur so entsteht ein starker Anreiz fiir Unternehmen, ihre Giter
auf die Schiene zu verlagern oder dort zu halten, was das Hauptziel der Férderung sein sollte.

Bemessung der Beitrdage nach effektiver Ladeeinheit statt Bahnwagen: Die Férderhdhe muss sich klinftig an der Anzahl der tatsachlich verla-
denen Ladeeinheiten orientieren und nicht mehr pauschal nach Anzahl Bahnwagen. Dadurch werden Wettbewerbsverzerrungen zwischen ver-
schiedenen Wagenarten vermieden, da Wagen mit hbherer Kapazitat oder spezieller Bauart angemessen beriicksichtigt werden konnen. Dieses
System bildet die tatsachliche Transportleistung genauer ab und setzt gezielt Anreize fir eine effiziente Nutzung der Transportkapazitaten. So wird
eine gerechtere und leistungsorientierte Forderung gewahrleistet, die zudem die Verlagerung von Giitern auf die Schiene nachhaltiger unterstitzt.
Verzicht auf mengenmassige Obergrenze bei geférderten Wagen: Auf eine mengenmassige Obergrenze von 8000 gefdérderten Wagen pro
Anschlussgleis ist zu verzichten, da sie leistungsstarke, gemeinsam genutzte Anlagen benachteiligt. Eine solche Deckelung wiirde den Skalenef-
fekt der Verlagerung auf die Schiene bremsen, da ab Erreichen der Obergrenze der Anreiz zur weiteren Nutzung entfallt. Dadurch wirden insbe-
sondere Unternehmen mit grossem Verlagerungspotenzial weniger von den Férderbeitragen profitieren und Investitionen in Infrastruktur sowie die
Wirtschaftlichkeit des Schienenguterverkehrs eingeschrankt.

Ausweitung der Investitionsbeitrage auf weitere Anlagetypen: Anschlussgleise miissen ebenfalls forderberechtigt sein, da sie fir Branchen wie
Chemie, Pharma oder Logistik entscheidend sind, um die Schienenanbindung und Verlagerung zu sichern. Zudem sollten unterirdische Gitertrans-
portsysteme den gleichen Forder- und Betriebsbedingungen wie der Schienenguterverkehr unterstellt werden, um ihre Wirtschaftlichkeit zu gewahr-
leisten und zur nachhaltigen Entlastung der Verkehrsinfrastruktur beizutragen.

Ausschopfung der zur Verfiigung stehenden Férdermittel : Die Beitragshdhen sollten so festgelegt werden, dass der verfligbare Forderkredit
von 50 Mio. CHF vollstandig ausgeschdpft wird, um den volkswirtschaftlichen Nutzen zu maximieren und den Anreiz zur Verlagerung auf die
Schiene optimal zu nutzen.

Erganzend zu dieser Stellungnahme verweisen wir auf unser Schreiben ans Bundesamt fiir Verkehr vom 31. Marz 2025 bezgl. Richtlinie Gber die finanzielle
Forderung des Einzelwagenladungsverkehrs (EWLV). Da die Umsetzung von Art. 13 GUTG Uber die Leistungsvereinbarungen erfolgt und keine dazugehd-
rigen Ausfihrungsbestimmungen in der GUTV vorgesehen sind, méchten wir an dieser Stelle erneut auf einige Anliegen hinweisen:

Zielorientierter Einsatz der Fordermittel: Der zielgerichtete Einsatz der Férdermittel ist zweifellos ein Kernziel fir die Leistungsvereinbarungen.
Bei den Spielraumen fur die Preisentwicklung besteht allerdings ein Spannungsfeld. Die LV sollte Kostenwahrheit bei den Preisen anstreben, aber
auch verhindern, dass Leistungserbringer ihre Kosten tibermassig auf die Kunden abwalzen kdnnen. Anders formuliert muss die LV die Preisthe-
matik so angehen, dass auch Effizienzanreize fir die Leistungserbringer entstehen. Dieser disziplinierende Effekt ist flir die Attraktivitat des EWLV
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insgesamt sehr wichtig. Preiserh6hungen sollen nur dann zulassig sein, wenn die EVUs einen transparenten und nachvollziehbare n Nachweis
erbringen kénnen, dass die bisherigen Subventionen in einem wesentlichen Umfang zur Steigerung der Effizienz fihren.

= Sanktionen, Controlling, Monitoring: Art. 13 Abs. 8 GUTG verpflichtet das BAV zur periodischen, 6ffentlichen Berichterstattung Gber die Entwick-
lung des Angebots sowie der Kosten und Ertrage im EWLV. Wir sind der Ansicht, dass diese Berichterstattung im Rahmen eines schlanken Quar-
talreportings erfolgen sollte, analog der Strommarktberichte der Elcom. Dadurch sind eine bessere Steuerung und eine granulare Verfolgbarkeit der
Entwicklung mdglich. Dies starkt das Vertrauen in das Fordersystem zugunsten des EWLV. Erganzend sollten in den LV griffige Sanktionsmecha-
nismen bei Verfehlungen der Eigenwirtschaftlichkeitsziele vorgesehen werden.

= Gemeinsame Leitlinien fiir den Giitertransport auf der Schiene: Im Hinblick auf eine zweite Vierjahresperiode der LV sollte innerhalb der Be-
gleitgruppe Schienengiterverkehr die Branche versuchen, neue Leitlinien zu entwickeln, die den neuen Pramissen des revidierten Art. 5 GUTG
gerecht werden (Art. 5 Abs. 1 lit. b «Wettbewerb starken» und lit. d «Abschluss von Leistungsvereinbarungen und laufende Beobachtung»). Der
Ideenwettbewerb und ein Wachstum der Mengen zwecks besserer Auslastung des Wagenladungsverkehrs netzes sollten dabei im Fokus stehen.

Ei“d Sie m(;f dem E“twurlf einV(_ertst;mden? [0 Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo
Sigtse-vc;)’gzco?ccl:gczzznal",:\fariS:gé;eett.o? Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo
L] Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo

(] Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo
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2.2 Bemerkungen zu den Artikeln der GiUTV / Remarques sur les articles de I’OTM / Osservazioni sugli articoli del’lOTM

Artikel Zustimmung Antrag Begrindung

Article Approbation Proposition Justification

Articolo Approvazione Richiesta Motivazione

Art. 1 LINein / non / no Art. 1lit. a: die Investitionsbeitrdge an | Die Ergéanzung stellt klar, dass An-

X Teilweise / partielle / parziale den Neubau, die Erweiterung und die | schlussgleise ebenfalls in den An-

Emeuerung von Umschlags- und Verla- | \enqungsbereich der Investitionsbei-
deanlagen sowie Anschlussgleisen; trage fallen.
Art. 1lit. b: die finanzielle Férderung des
Transports, des Umschlags und des Der unterirdische Gutertransport ist
Verlads von Gitern auf der Schiene, auf | i, gen Ausfiihrungsbestimmungen
dem Wasser und, mit Seilbahnen und | 4em Schienengiiterverkehr bzw. den
mit den Anlagen des unterirdischen GU- | Seilbahnen gleichzustellen.
tertransports;
Art. 1 lit. c: die Investitionsbeitrage fur
technische Neuerungen im Gutertrans-
port, fur die digitale automatische Kupp-
lung sowie fir klimafreundliche Fahr-
zeuge auf der Schiene und, auf dem
Wasser und im Untergrund;
Art. 1 lit. e: die Planung, den Bau, den
Betrieb und die Instandhaltung von An-
schlussgleisen sowie Direktanschlissen
an den unterirdischen Gutertransport.

Art. 2 ONein / non/ no Art. 2: Eisenbahn-, Seilbahn- und Schiff- | Der unterirdische Gltertransport ist

X Teilweise / partielle / parziale fahrtsunternehmen, sowie die Betreiber | in den Ausfihrungsbestimmungen

von Anlagen des unterirdischen Guter- | dem Schienengtterverkehr bzw. den
transports kénnen das Erflllen, Verla- | Seilbahnen gleichzustellen.
den und Entladen gefahrlicher Guter
einschranken.
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Art. 3 ONein / non / no Art. 3 Abs. 1: Der Bund leistet die Inves- | Die Ergénzung stellt klar, dass auch
X Teilweise / partielle / parziale titionsbeitrage an den Neubau, die Er- | Anschlussgleise in den Anwendungs-
weiterung und Erneuerung von Um- bereich der Investitionsbeitrage fallen
schlags- und Verladeanlagen sowie An- (siehe Ausfihrungen im Erlduternden
. ) . =——=——| Bericht, S.8).
schlussgleisen im Inland in Form von A-
Fonds-perdu-Beitragen.
Art. 4 ONein / non / no Art. 4 Abs. 1: Investitionsbeitrdge wer- | Zu Art. 4 Abs. 1: Neben Umschlags-

Teilweise / partielle / parziale

den nur geleistet, wenn sich die Betrei-
berin von Umschlags- und Verladeanla-
gen und Anschlussgleisen mit eigenen
Mitteln in angemessenem Umfang an
den anrechenbaren Kosten beteiligt. Der
Bund berlicksichtigt dabei allfallige zu-
satzliche Forderungen von Kantonen
und Gemeinden.

Art. 4 Abs. 3:

a. auf Anschlussgleisen: 720 beladene
Bahnwagen; flr Branchen mit strukturell
tieferen, aber stabilen Transportmengen
kann das Bundesamt fir Verkehr (BAV)
Ausnahmen gewahren;

b. auf KV-Umschlagsanlagen; 5000
Standard-Containereinheiten (Twenty
Foot Equivalent Units, TEU).

c. (neu): auf Direktanschlissen an den
unterirdischen Glutertransport: 28’800
Euro-Paletten.

und Verladeanlagen sollen auch far
Anschlussgleise Investitionsbeitrage
geleistet werden.

Zu Art. 4 Abs. 3 lit. a missen Aus-
nahmeregelungen flr gewisse Bran-
chen (etwa den Agrarsektor) ange-
wendet werden, die im System
EWLYV investieren, jedoch die Min-
destzahl von 720 beladenen Bahn-
wagen nicht erreichen. Ohne solche
Ausnahmeregelungen droht eine Ab-
wanderung dieser bis anhin per Bahn
transportierten Gutermengen auf die
Strasse.

Dabei gilt zu beachten, dass Guter
des Agrarsektors bereits am Verlade-
punkt von der Urproduktion Gber-
nommen werden und nicht per LKW
zugefihrt werden mussen. Die Verla-
demengen eines Bahnwagens ent-
sprechen 3 LKW-Ladungen, welche
ohne Ausnahmeregelung auf die
Strasse verlagert werden.

Der unterirdische Gutertransport ist
in den Ausfihrungsbestimmungen
dem Schienenguterverkehr bzw. den
Seilbahnen gleichzustellen.
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Art. 5 CNein / non / no Art. 5 Abs. 3 (neu): Reine Anschluss- | Explizite Nennung geméss nGuTG
X Teilweise / partielle / parziale gleise sind von der Voraussetzung des | Art. 3 Abs. 1 Buchstabe e. Dies ist
diskriminierungsfreien Zugangs befreit. | iNSbesondere im Hinblick auf die
Bahnversorgung von Chemie-/Phar-
maparks entscheidend. So wird auch
die Stellung der direkten Bahnversor-
gung gegeniiber dem kombinierten
Verkehr gewahrt.
Art. 6 CNein / non / no Art. 6 lit. c: die grundsétzlichen Bedin- | Dies ist ein relevanter Artikel zum
X Teilweise / partielle / parziale gungen fir die Erbringung der Dienst- | Abbau der wichtigen Markteintritts-
leistungen, fur die Planung und Zutei- IS(;rZ‘twe”'a- I':I)ennt??rg?tle gur%ang zutr
lung der Ressourcen sowie fir die Be- | (ot cidend Missten sie die gesamte
messung der Preise publizieren. Die | popgierinfrastruktur und das Ran-
Publikationspflicht muss dabei médlichst | gierpersonal von Beginn an stellen,
schlank ausgestaltet sein. um unnétigen | so wiirde ein Markteintritt stark er-
burokratischen Aufwand zu vermeiden | schwert. Es stellt sich zudem die
und eine praxisgerechte Transparenz si- | Frage, wie effizient es ware, wenn
cherzustellen. auf der beschrankten Schienenkapa-
T zitdt Rangierloks von mehreren An-
bietern stehen wirden.
Eine administrativ schlanke Ausge-
staltung der Publikationspflichten in
Art. 6 lit. ¢ ware winschenswert.
Art. 7 CONein / non / no Abs. 2lit. d: der Unterhalt von KV-Um- | In Analogie zu den Regelungen zu
X Teilweise / partielle / parziale schlagsanlagen, unad Anschlussgleisen | Anschlussgleisen ist Art. 7 Abs. 2 lit.
und Anlagen fiir den direkten Anschluss | d mit einer Regelung fir Anlagen
an den unterirdischen Giitertransport. ?g:? ﬂ{:ﬁ:ggsc%ﬂgségtgﬂgﬁgggz 23
erganzen.
Art. 8 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 9 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 10 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 11 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 12 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 13 CNein / non / no Art. 13 Abs. 1: «Der Bund richtet Verla- | Um einen mdglichst grossen Anreiz

Teilweise / partielle / parziale

debeitrage an die Betreiberinnen von
Anschlussgleisen, Anlagen des unterir-
dischen Gutertransports, Freiladeanla-
gen und KV-Umschlagsanlagen aus.

Art. 13 Abs. 2: Die Umschlags- und Ver-
ladebeitrage firbeladene-Bahnwagen;

. f Eroiver ‘
oderversendet-werden; werden an die
Person ausgerichtet, welcher die Kosten
fur die Befoérderung der Fracht in Rech-
nung gestellt werden.

der Verlader zu schaffen, auf die
Bahn zu setzen, missen die Verla-
debeitrage unbedingt bei den Ent-
scheidungstragern also den Verla-
dern ankommen. Oder wie eben in
Art. 13 Abs. 2 ausgefihrt: «Die Um-
schlags- und Verladebeitrage fir be-
ladene Bahnwagen werden an die
Person ausgerichtet, welche die Kos-
ten fir die Beférderung der Fracht in
Rechnung gestellt erhalt.» Diese
Person ist meist auch die Entschei-
dungstragerin bei der Wahl des
Transportmittels.
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Art. 13 Abs. 3 (neu): Falls diese Betrei-
berinnen nicht jener Person entspre-
chen, die die Kosten fir die Befoérderung
der Fracht in Rechnung gestellt erhalt,
so werden die Umschlags- und Verlade-
beitrdge an Letztere ausgerichtet.

Letztlich ist ja vor allem das Ziel, Un-
ternehmen zur Verlagerung ihrer Gu-
ter auf die Schiene zu bewegen resp.
diese dort zu halten.

Zudem ist der unterirdische Guter-

transportin den Ausflihrungsbestim-
mungen dem Schienenguterverkehr
bzw. den Seilbahnen gleichzustellen.

Art. 14

COONein / non / no
X Teilweise / partielle / parziale
OVariante 1 X Variante 2

Zur Darstellung der Varianten:
s. erlauternden Bericht /

Pour la présentation des variantes:

voir le rapport explicatif
Per la presentazione delle varianti:
cfr. il rapporto esplicativo

Art. 14 Abs. 1: Der Umschlags- und Ver-
ladebeitrag wird pro empfangenen und
versendeten beladenen Bahnwagen
ausgerichtet. Bemessungsgrundlage ist
die Ladeeinheit.

Art. 14 Abs.

Im Erlauternden Bericht zu Art. 14
Abs. 1 steht: «Um eine Benachteili-
gung von bspw. Doppeltaschenwa-
gen zu verhindern, gelten Bahnwa-
gen mit mehr als zwei Drehgestellen
bei der Berechnung der Umschlags-
und Verladebeitrage als zwei Bahn-
wagen.»

Ein Doppeltaschewagen (mit 3 Dreh-
gestelle) kann zwei Trailer beladen.
Jeder Trailer hat 34 EUR-Paletten-
stellplatze, d.h. 2 x 34 = 68. Dieser
wird als zwei Bahnwagen gezahlt, er-
halt also CHF 80 pro Sendung. Ein
vierachsiger Schiebwandwagen mit
einer Zuladung von 72 bis 76 EUR-
Palettenstellplatze und einer Nutzlast
von bis zu 64 Nettotonnen wird ledig-
lich als ein Bahnwagen bemessen,
erhalt also CHF 40 vergltet. Dies
kann zu Ineffizienz auf der Schiene
(Nettotonne pro Zugmeter) und einer
Wettbewerbsverzerrung bei der For-
derung fhren. Fazit: Die Férderung
zwischen UKV und Bahnwagen solite
gleichgestellt erfolgen.

Mit der Bemessungsgrundlage «La-
dungseinheit» kann ein pragmati-
scher Ansatz gewahlt werden. Unter
«Ladeeinheit» wird normalerweise
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ein Sattelauflieger, ein Bahnwagen,
eine Wechselbriicke etc. verstanden.
Es sollte ein pragmatischer und pau-
schaler Ansatz gewahlt werden. Bei
der LSVA-RUlckerstattung hat sich
die Pauschale ebenfalls bewahrt. Es
gab eine pauschale Riickerstattung,
egal ob die Distanz des Vor- oder
Nachlaufes 5 oder 150 km war.

Zudem ist eine geeignete Bemes-
sungsgrundlage fir Umschlags- und
Verladebeitrage auch fir Transporte
mit den Anlagen des unterirdischen
Guterverkehrs zu formulieren. Auch
in diesem Fall kénnte man sich an
der Ladeeinheit orientieren. Dabei ist
auch der multimodale Transport
Bahn/unterirdischer Gutertransport
zu bericksichtigen.

Fazit: Umschlags- und Verladebei-

trage sollen allgemein pro Ladeein-
heit anstelle von pro Bahnwagen er-
folgen.

Die Obergrenze von 8'000 Wagen ist
zu streichen (Variante 2). Dies u.a.

aus den folgenden Grinden:

— Eine Deckelung der anspruchs-
berechtigten Bahnwagen ist aus
Okologischer Sicht nicht sinnvoll.
Damit wirde ab der Erreichung
der Obergrenze der Anreiz weg-
fallen, weiter auf die Bahn zu set-
zen. Mehr unterstutzte Bahnwa-
gen bedeuten auch mehr Giiter,
die auf die Schiene verlagert wer-
den. Eine Deckelung wirde den
Skaleneffekt der Verlagerung auf
die Schiene bremsen. Anderer-
seits warden Unternehmen mit
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grossen Verlagerungsambitionen
dagegen proportional weniger
von den Unterstiitzungsbeitragen
profitieren. Eine ausserordentli-
che Effizienz bei der Verlagerung
wirde daher weniger gewurdigt
werden.

— Investitionen in Anschlussgleise
und Umschlagsanlagen rechnen
sich erst mit einer gewissen
Menge an Bahnwagen. Eine De-
ckelung an unterstitzten Einhei-
ten wirde die Wirtschaftlichkeit
des Schienenguterverkehrs redu-
zieren und Neuinvestitionen in
den Schienengterverkehr ver-
hindern.

economiesuisse unterstitzt Variante
2, wobei die Hohe der Beitrage wie
nachfolgend ausgefihrt so ange-
passt werden missen, dass die CHF
50 Mio. ausgeschdpft werden.

Art. 15

ONein / non / no
X Teilweise / partielle / parziale

Art. 15 Abs. 1: Der Beitrag pro empfan-
genen oder versendeten beladenenr
Bahnwagen Ladeeinheit betragt vierzig
Franken. Fur Branchen mit strukturell
tieferen, aber stabilen Transportmengen
kann das BAV einen Zuschlag pro Lade-
einheit gewahren oder nach transportier-
ter Nettotonnage bemessen.

Art. 15 Abs. 2: Im Falle einer Nichtaus-
schépfung sowie einer Erhéhung oder
Kirzung des Voranschlagskredits fir
Umschlags- und Verladebeitrage Schie-
nenguterverkehr kann das BAV den Bei-
trag entsprechend so anpassen, dass
der Kredit ausgeschdpft wird.

In Art. 15 Abs.1 sind auch Beitrage
fdr Transporte mit den Anlagen des
unterirdischen Giterverkehrs zu be-
stimmen. Vorzugsweise sollte man
sich dabei auf die Anzahl transpor-
tierter Euro-Paletten stitzen.

Aktuell beruht die Beitragshdhe ein-
zig auf Prognosen, die noch wenig
verlasslich sind. Wichtig ist, dass der
zur Verfigung stehende Kredit von
zurzeit 50 Mio. CHF ausgeschopft
wird. Nur so ist sichergestellt, dass
furdie Verlader der grosstmaogliche
Anreiz zur Verlagerung auf die
Schiene geschaffen werden kann.
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Eine Senkung des Umschlags- und
Verladebeitrags ist angesichts ge-
setzlicher Budgetvorgaben nachvoll-
ziehbar, liegt jedoch bereits am wirt-
schaftlichen Minimum. Weitere Re-
duktionen wiirden den Schienen-
transport in vielen Fallen unattraktiv
machen, wahrend der aktuelle Bei-
trag fur Branchen mit geringen
Transportmengen (wie den Agrarsek-
tor) ohnehin unzureichend istund fle-
xibel ausgestaltet werden sollte.

Art. 16

CINein / non / no
X Teilweise / partielle / parziale

Art. 16 Abs. 1: Umschlags- und Verlade-
beitrage werden flr Anschlussgleise und
KV-Umschlagsanlagen ausgerichtet,
wenn mit der Betreiberin der Anlage
eine Vereinbarung nach Artikel 10 Ab-
satz6 GUTG besteht. Dasselbe qilt fir
die Anlagen des unterirdischen Guter-
transports, wenn mit der Betreiberin die-
ser Anlagen eine Vereinbarung im Sinne
von Artikel 10 Absatz 6 GUTG besteht.

Art. 16 Abs. 3: Beitrage fir Anschluss-
gleise werden nur ausgerichtet, wenn

auf der Anlage eine Mindestmenge von
720 empfangenen oder versendeten be-
ladenen Bahnwagen pro Jahr erreicht

wird. FUr Neubauten und wieder in Be-
trieb genommene Anschlussgleisanla-
gen, sowie Direktanschlisse von unterir-
dischen Gutertransportanlagen, gilt die
Untergrenze erst ab dem sechsten Be-
triebsjahr. Fur Branchen mit strukturell
tieferen, aber stabilen Transportmengen
entfallt diese Mindestmengenanforde-

rung vollstandiq.

Der unterirdische Gutertransport ist
in den Ausfihrungsbestimmungen
dem Schienenguterverkehr bzw. den
Seilbahnen gleichzustellen.

Eine Untergrenze von 720 Wagen
pro Anschlussgleis schafft fir Bran-
chen mit geringen Transportmengen
keinen Anreiz, zusatzliche Guter auf
die Bahn zu verlagern oder beste-
hende Transporte dort zu belassen.
Insbesondere kleinere und mittlere
Verlader, die Hauptnutzer des heuti-
gen EWLV, kdnnen diese Kriterien
nicht erflllen, erhalten keine Beitrage
und werden so eher von der Schiene
auf die Strasse abwandern.
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Art. 17 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 18 CINein / non / no Art. 18: Investitionsbeitrage fir techni- | Der unterirdische Gutertransport ist
X Teilweise / partielle / parziale sche Neuerungen im Gutertransport auf | in den Ausfihrungsbestimmungen
der Schiene, im Untergrund und auf dem Schienenguiterverkehr bzw. den
dem Wasser k6nnen gewahrt werden, | Seilbahnen gleichzustellen.
wenn dadurch:
Art. 19 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 20 CNein / non / no Art. 20 Abs. 2 lit. a: Es muss folgende | Der unterirdische Gutertransport ist
X Teilweise / partielle / parziale Unterlagen enthalten: in den Ausfihrungsbestimmungen
a) Eine umfassende Beschreibung der [ dem Schienengtiterverkehr bzw. den
Neuerung und ihres Nutzens fur Seilbahnen gleichzustellen.
den Gutertransport auf der Schiene,
im Untergrund oder auf dem Was-
ser.
Art. 21 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 22 ONein / non / no Art. 22 Abs. 1: Die Gesuchstellerin er- | Der unterirdische Gutertransport ist

Teilweise / partielle / parziale

stattet dem BAV Bericht Uber die Umset-
zung der technischen Neuerung, die
praktischen Resultate und den prakti-
schen Nutzen fiir den Gutertransport auf
der Schiene, im Untergrund oder auf
dem Wasser.

in den Ausfihrungsbestimmungen
dem Schienenguterverkehr bzw. den
Seilbahnen gleichzustellen.
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Art. 23 CONein / non / no Art. 23: Der Bund kann Fahrzeughaltern | Die geplante DAK-Migration muss in
X Teilweise / partielle / parziale mit Sitz in der Schweiz sinen-sinmaligen | enger internationaler Abstimmung
iti j Investitionsbeitrage | der beteiligten europaischen Lander
pro Fahrzeug fir die Ausristung von erfolgen. Firmensitz des Halters, Im-
Bahnwagen und Triebfahrzeugen mit matrikulationsland des Fahrzeugs
der digitalen automatischen Kupplung | (NVR) und tatsachliches Einsatzge-
(DAK) leisten. biet des Fahrzeugs sind nicht kon-
gruent.
Aufgrund der Komplexitat und der
voraussichtlich langen Dauer der
DAK-Migration ist ein einmaliger In-
vestitionsbeitrag nach vollstandigem
Umbau nicht zielflihrend. Gestaffelte
Investitionsbeitrage fir definierte
Teilschritte der Migration (z.B. Vorbe-
reitung eines Fahrzeugs) sollten
maglich sein.
Art. 24 ONein / non / no Art. 24: c. (neu): Fahrzeuge, welche Es ist zu befurchten, dass die Forde-
X Teilweise / partielle / parziale ausschliesslich auf Anschlussgleisen | rung «nur fur Fahrzeuge mit Immatri-
und in Umschlagzentren zum Verschub | kulationsnummer identifizierbar ge-
von Guterwagen eingesetzt werden und | méss Eisenbahngesetz» die finanzi-
deshalb nicht im Register aufgefuhrt elle Férderung fir den Umbau von
sind, miussen vom Halter fir die Umris- | Rangierfahrzeugen innerhalb von
tung angemeldet werden. Umschlagszentren bzw. Chemie-
/Pharmaparks ausschliesst.
Art. 25 CINein / non / no Art. 25: Der Umfang und die Definition | Die fir den interoperablen Verkehr

Teilweise / partielle / parziale

der Funktionalitdten des Rollmaterials
richten sich nach den fiir den europai-
schen Schienenguiterverkehr festgeleg-
ten Grundfunktionen (Basic Package).

geforderten DAK-Funktionen sind
heute in den zustandigen europai-
schen Gremien noch nicht abschlies-
send beschlossen und festgelegt.
Damit der freiziigige grenziber-
schreitende Verkehr mit DAK ge-
wahrleistet ist, muss die Schweiz die-
selben Vorgaben anwenden. Da vo-
raussichtlich nicht alle relevanten
Vorgaben in den TS| festgelegt wer-
den, ist eine allgemeinere Formulie-
rung zu wahlen.
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Art. 26 CNein / non / no Art. 26 Abs. 1: Die Hohe des Investiti- | Das Baujahr eines Fahrzeugs sollte
X Teilweise / partielle / parziale onsbeitrags fiir Bahnwagen it Baujahs | nicht fir die Abstufung der Investiti-
ab-2010 und mit einer Immatrikulation | onsbeitrage genutzt werden. Es ist
o C die unternehmerische Freiheit des
vor dem 1. Jangar 2026 od.er die wah- Besitzers/Halters, ob er eine neuere
re_nd ger !_aufzeult des Verpfl!chtungskre- oder altere Fahrzeugflotte betreibt.
dits fr die Einflhrung der digitalen auto- | Fa|is ein mit DAK ausgeriistetes
matischen Kupplung im Gutertransport | Fahrzeug aus unternehmerischen
auf der Schiene beschafft werden be- | Griinden frihzeitig verschrottet wird,
tragt 10°000 Franken. kénnen teure Komponenten fir eine
Weiternutzung ausgebaut und ander-
Art_26 Abs.2: Die Héhe des Baitrags weitig eingesetzt werden.
. . Die betragsmassige Festlegung des
W%WM Investitionsbeitrags ist zum jetzigen
betragt-5000Franken- | Zeitpunkt verfriiht. Es bestehen aktu-
Art. 26 Abs. 2 (neu): Die Hohe des Bei- | ell noch keine gesicherten Angaben
trags fur Triebfahrzeuge, die nach Ende | fiir die Ausriistungskosten je Fahr-
der Ausrlistung mindestens noch finf | zeug. Zudem ist die Gesamtzahl der
Jahre im Einsatz sind, betragt 75000 | auszuristenden Fahrzeuge noch
Franken. nicht abschliessend geklart.
- Wie oben beschrieben soll es die un-
Art. 26 Abs. 3 (neu). Der Investitions- | yomehmerische Freiheit der Wagen-
beitrag wird einmal je DAK gewahrt. halter sein, die DAK in die Wagen
einzubauen, die er fur sinnvoll erach-
tet. Einschrankung muss dann aber
sein, dass der Einbau der DAK nur
einmalig gewahrt wird.
Art. 27 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 28 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 29 CONein / non / no Abs. 7 (neu): Die Organisation wird so | Der Aufbau der Organisation zur
X Teilweise / partielle / parziale aufgebaut, dass Inhalt und Umfang ihrer | Ausriistung auf die DAK soll schritt-
Tatigkeit stufenweise an Marktentwick- | Weise erfolgen, sich im In- und Aus-
lung und Ausriistungsprogramme ange- land zu koordinieren.
passt werden kdnnen. Sie arbeitet eng | Vor allem wichtig ist eine enge Zu-
mit den fiir die DAK-Migration zusténdi- | Sammenarbeit mit den zustandigen
gen EU-Stellen und weiteren européi- 5&;}%‘:&2% eZ:nl\t/Irizl’ra(:% gé%gﬁtteilsq
schen Akteuren zusammen und die grenziberschreitende Kom-
patibilitat sichergestellt werden muss.
Art. 30 ONein / non / no Art. 30: Investitionsbeitrage fur klima- | Der unterirdische Gutertransport ist
Teilweise / partielle / parziale freundliche Fahrzeuge auf der Schiene, | in den Ausfihrungsbestimmungen
in oder auf den Anlagen fir den unterir- | dem Schienenguiterverkehr bzw. den
dischen Gitertransport und fir Giter- | Seilbahnen gleichzustellen.
schiffe der Binnenschifffahrt knnen ge-
wahrt werden, wenn diese in der
Schweiz zugelassen sind.
Art. 31 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 32 ONein / non / no Art. 32 Abs 2 lit. b: Fir Schiffe einen | Gemass der aktuellen Formulierung
X Teilweise / partielle / parziale Kostenvoranschlag und eine Ver- gilt Abs. 2 fir alle Gesuche fur Inves-
gleichsofferte zu einem ein Schiff mit | titionsbeitrage fir klimafreundliche
konventionellem Antrieb. Fahrzeuge, insbesondre auch fir
Fahrzeuge auf der Schiene. Bst. b
gilt hingegen nur fir Schiffe bzw.
Schiffsantriebe. Dies ist entspre-
chend zu prazisieren oder die Struk-
tur von Art. 32 ist entsprechen zu
Uberarbeiten.
Art. 33 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 34 CONein / non / no Click or tap here to enter text.
LI Teilweise / partielle / parziale
Art. 35 CNein / non / no Art. 35 Abs. 1: Bestellt ein Kanton ein | Der unterirdische Gutertransport ist
X Teilweise / partielle / parziale Angebot, des Gltertransports auf der | in den Ausfihrungsbestimmungen
Schiene oder Uber die Anlagen des un- | dem Schienenguterverkehr bzw. den
terirdischen Gutertransports und ersucht | Seilbahnen gleichzustellen.
er den Bund um Betriebsbeitrage, so
umfasst das Gesuch: [...]
Art. 36 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 37 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 38 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 39 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 40 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 41 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 42 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 43 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 44 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 45 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 46 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 47 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 48 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 49 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 50 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 51 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 52 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 53 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 54 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Anhang CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
Annexe OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Allegato Compilare qui. Compilare qui.
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(@)% (@ Dachorganisation der Schweizer KMU

. Organisation faitiere des PME suisses
Organizzazione mantello delle PMI svizzere
Umbrella organization of Swiss SME

sgv@usam

Eidgendssisches Departement fur Umwelt, Verkehr,
Energie und Kommunikation UVEK

Bundesamt fiir Verkehr BAV

3003 Bern

finanzierung@bav.admin.ch

Bern, 8. August 2025 sgv-ml/ap

Vernehmlassungsantwort: Totalrevision des Bundesgesetzes liber den Transport von Giitern
auf der Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe (Total-
revision der Gitertransportverordnung und weitere Verordnungsanderungen im Bereich Giiter-
transport)

Sehr geehrte Damen und Herren

Als grosste Dachorganisation der Schweizer Wirtschaft vertritt der Schweizerische Gewerbeverband
sgv Uber 230 Verbande und tber 600 000 KMU, was einem Anteil von 99.8 Prozent aller Unternehmen
in unserem Land entspricht. Im Interesse der Schweizer KMU setzt sich der grosste Dachverband der
Schweizer Wirtschaft fir optimale wirtschaftliche und politische Rahmenbedingungen sowie fur ein un-
ternehmensfreundliches Umfeld ein.

Mit der Vorlage sollen die Bestimmungen des geénderten Gutertransportgesetzes vom 21. Marz 2025
prazisiert werden. Dies beinhaltet die Totalrevision der Gitertransportverordnung sowie Anderungen an
sechs weiteren Verordnungen.

Der Schweizerische Gewerbeverband sgv anerkennt die Bedeutung des Schienenglterverkehrs fiir die
Wirtschaft sowie die Notwendigkeit von Investitionen, um diesen zukunftsfahig zu gestalten. Der Total-
revision des Gltertransportgesetzes (GUTG) stand der sgv jedoch stets kritisch gegenliber und dies aus
Grunden der finanzpolitischen Tragfahigkeit der Vorlage, wegen der wirtschaftlichen und wettbewerbli-
chen Notwendigkeit einer héheren Eigenwirtschaftlichkeit des Einzelwagenladungsverkehrs (EWLV),
sowie aufgrund der fir einen zukunftsfahigen Gitertransport unabdingbaren stéarkeren Verknlpfung von
Strasse und Schiene — anstelle einer reinen Verlagerung. Die mit der vorliegenden Verordnungsande-
rung vorzunehmenden Konkretisierungen der am 21. Marz 2025 angenommenen Gesetzesanderung
erachtet der sgv grundsatzlich als mit den gesetzlichen Bestimmungen kongruent. Er erlaubt sich je-
doch im Folgenden einige allgemeine sowie konkrete Bemerkungen zur Vorlage sowie zur Férderung
des EWLV.

Sicherstellung und Kontrolle der Entwicklung hin zur Eigenwirtschaftlichkeit des EWLV: Gemass
Art. 3, Abs 2 GUTG missen die Angebote des Giitertransports auf der Schiene eigenwirtschaftlich sein.
Die befristete finanzielle Férderung des EWLYV soll unter anderem dazu dienen, dass dieser kunftig der
Forderung nach Eigenwirtschaftlichkeit gerecht werden kann. Dazu bedarf es jedoch einer periodischen
Uberpriifung der finanziellen Entwicklung des EWLV hin zur Eigenwirtschaftlichkeit, welche in Art. 13
Abs. 8 GUTG definiert ist. Fiir diese Uberpriifung sowie fiir die Beurteilung der Annaherung an, bzw. Er-
reichung der Eigenwirtschaftlichkeit missen im Rahmen der Leistungsvereinbarungen zwischen dem

Schweizerischer Gewerbeverband Union suisse des arts et métiers Unione svizzera delle arti e mestieri
Schwarztorstrasse 26, Postfach, 3001 Bern - Telefon 031 380 14 14, Fax 031 380 14 15 - info@sgv-usam.ch
www.sgv-usam.ch | www.x.com/gewerbeverband | www.facebook.com/sgvusam | www.linkedin.com/company/sgv-usam
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Bundesamt fiir Verkehr (BAV) und den EWLV-Betreiberinnen zwingend klare und verbindliche Beurtei-

lungskriterien definiert werden — und zwar durch das BAV und nicht nur durch die EWLV-Anbieterinnen
selbst — sowie anschliessend angewandt werden. Diese Beurteilung sollte auch zentrale Informationen

liefern, welche das Parlament fiir die Entscheidung Uber den Verpflichtungskredit fiir die Zeit nach 2029
bendtigen wird.

Sicherstellung der Unterbindung von Querfinanzierung und Marktverzerrungen: Art. 13 Abs. 6
GUTG regelt weiter, dass Querfinanzierung sowie Marktverzerrungen durch die EWLV-Anbieterinnen
nicht zuldssig sind. Dafiir missen — ebenso wie zur Beurteilung der Erreichung der Eigenwirtschaftlich-
keit — die Finanzen der Anbieterinnen transparent ausgewiesen werden. Diesbezlglich ist ebenfalls
eine verbindliche und konsequente Umsetzung von Art. 13 Abs. 8 GUTG notwendig. Auch hierzu sind
klare Regelungen im Rahmen der Leistungsvereinbarungen notwendig.

Keine Verschlechterung der Anreize fiir den Verlad auf die Schiene durch Strassentransportun-
ternehmen: Gemass Art. 14 Abs. 1 GUTG sind die Betreiberinnen der Umschlags- und Verladeanlagen
verpflichtet, die Umschlags- und Verladebeitrage weiterzugeben. Damit soll die heutige LSVA-RUcker-
stattung ersetzt werden. Der sgv erachtet es als zentral, dass die Weitergabepflicht fir alle Anlagenty-
pen — auch fur KV-Umschlagsanlagen und Anschlussgleise — gilt. Wenn der EWLYV flur Transporteure
attraktiver werden soll, dann missen die Beitrage unbedingt und in jedem Fall bei demjenigen Akteur
ankommen, welcher die Kosten fiir die Beférderung der Fracht tragt. Ausserdem steht der sgv der vor-
gesehenen Berechnungsgrundlage der Umschlags- und Verladebeitrage kritisch gegeniber. Werden
diese kunftig pro Bahnwagen berechnet, so kann dies zu Verzerrungen gegentber der effektiv transpor-
tierten Menge fuhren, beispielsweise bei Wagen, welche drei Container aufnehmen kdnnen. Der sgv
fordert daher, dass die Beitrage pro Ladebehalter und nicht pro Bahnwagen berechnet werden. Fir wei-
tere Details bezuglich des Umschlags- und Verladebeitrags verweist der sgv auf die Stellungnahme des
Schweizerischen Nutzfahrzeugverbands ASTAG, welcher als Mitglied des sgv die Anliegen der Stras-
sentransportbranche vertritt.

Zusatzlich zu den oben ausgefiihrten Punkten nimmt der sgv zu den weiteren Fragen im beigefiigten
Fragebogen Stellung.

Freundliche Griisse

Schweizerischer Gewerbeverband sgv

P JlboA

Urs Furrer Michéle Lisibach
Direktor Ressortleiterin
Beilage

e erwahnt
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Gutertransportverordnung (GuTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gutertransport);

Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Totalrevision der Gutertransportverordnung (GuTV): Formular fiir die Vernehmlassung

Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns |hre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfligung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri

all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione

Schweizerischer Gewerbeverband

Abkulrzung / Abréviation / Abbreviazione

sgv

Adresse / Adresse / Indirizzo

Schwarztorstrasse 26, 3001 Bern

Name / Nom / Nome

Lisibach Michéle

Datum / Date / Data

04.08.2025
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GiTV/OTM/ OTM - F-2025

2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Siehe Begleitschreiben

Ei"d Sie m:jt dem Ifjntwurfleinve_rsttgnden? [J Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo

es-vous d’accord avec le projet 7 . . ) .

Siete d’accordo con I'avamprogetto? Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo
L] Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
[ Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo

3/13



GiTV/OTM/ OTM - F-2025

2.2 Bemerkungen zu den Artikeln der GUTV / Remarques sur les articles de I’OTM / Osservazioni sugli articoli del’OTM

Artikel Zustimmung Antrag Begriindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 1 LINein/non/no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 2 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
[Teilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 3 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remoplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 4 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 5 ONein /non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remoplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
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Art. 6 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 7 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remoplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 8 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 9 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 10 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 11 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 12 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 13 ONein /non / no Der Umschlags- und Verladebeitrag ist Siehe Begleitschreiben
X Teilweise / partielle / parziale in jedem Fall an diejenigen Akteure
weiterzugeben, welche die Kosten flr
die Beférderung der Fracht tragen.
Art. 14 ONein / non / no Der Umschlags- und Verladebeitrag ist Siehe Begleitschreiben
X Teilweise / partielle / parziale pro Ladebehalter und nicht pro Bahnwa-
OVariante 1 OVariante 2 gen zu entrichten.
Zur Darstellung der Varianten:
s. erlauternden Bericht /
Pour la présentation des variantes:
voir le rapport explicatif
Per la presentazione delle varianti:
cfr. il rapporto esplicativo
Art. 15 ONein /non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remoplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 16 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 17 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 18 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remoplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 19 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 20 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 21 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 22 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 23 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 24 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 25 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 26 COINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 27 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 28 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 29 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 30 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remoplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 31 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 32 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 33 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 34 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 35 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 36 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 37 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 38 COINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 39 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 40 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 41 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 42 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 43 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 44 COINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 45 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 46 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 47 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 48 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 49 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 50 COINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 51 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 52 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 53 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 54 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Anhang ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
Annexe OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Allegato Compilare qui. Compilare qui.
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GuTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse

Confederazione Svizzera Révision totale de I’ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la con-
Confederaziun svizra sultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Elektronisch verschickt an:
finanzierung@bav.admin.ch

Stellungnahme zur Giitertransportverordnung

Sehr geehrte Damen und Herren

Pro Alps bedankt sich fiir die Moglichkeit, zur Vernehmlassung der Giitertransportverordnung (GiTV) Stellung zu nehmen. Die Verordnung setzt zentrale Elemente
des revidierten Glitertransportgesetzes (GUTG) um, dessen Auswirkungen wir aber kritisch beurteilen. Zwar unterstiitzt das Gesetz einzelne Massnahmen wie die
Einflihrung der Digitalen Automatischen Kupplung (DAK) und den Einzelwagenladungsverkehr (EWLV), doch die grundlegende Ausrichtung entfernt sich aus unse-
rer Sicht deutlich von einer konsequenten Verlagerungspolitik fiir den Gliterverkehr in der Flache.

Dass die Verlagerungswirkung des totalrevidierten GUTG deutlich ungeniigend ist, wurde bereits anhand verschiedener aktueller Entwicklungen bestatigt. Unter
Verweis auf die politisch geforderte Eigenwirtschaftlichkeit streicht die Netzwerkanbieterin SBB Cargo Bedienpunkte, erhoht in den nachsten Jahren die Preise
erheblich und plant bis 2030 ein Fiinftel des Personals abzubauen. Dies ist als eine Vorschau auf die noch anstehende Riickverlagerung von der Schiene auf die
Strasse zu verstehen - trotz und aufgrund des neuen GUTG. Das auf die zukiinftige Eigenwirtschaftlichkeit im Einzelwagenladungsverkehr (EWLV) getrimmte
Gesetz entpuppt sich bereits friih als ein Missstand fiir die Versorgungssicherheit, eine resiliente Logistik und den Umweltschutz in der Schweiz. Auch im Unbeglei-
teten Kombinierten Verkehr (UKV) im Inland bewegt die Aussicht auf die auf Januar 2026 geplante Inkraftsetzung des Gesetzes derzeit nicht zu mehr Verlagerung.
Im Gegenteil. SBB Cargo kehrt sich mit der sogenannten «Neuausrichtung im Kombinierten Verkehr» vom nationalen KV ab. Die Bedienung von 8 der 10 Terminals
wird auf Ende 2025 eingestellt. Ob die aufgegebenen Verkehre nun von anderen Akteuren libernommen werden kdnnen, ist angesichts der weiterhin schwierigen
Rahmenbedingungen unklar.

Die GUTV ist vor diesem Hintergrund als eine technische Ausformulierung eines verkehrspolitischen Versaumnisses zu lesen. Umso mehr ist es Pro Alps ein Anlie-
gen, dass der vollstandige Gestaltungsraum mit der GUTV vollstéandig genutzt wird. Folgende Verbesserungen miissen unbedingt vorgenommen werden:
- Art.15: Der Zahlungsrahmen von 50 Mio. CHF fiir die Verladebeitrage muss vollstandig ausgeschopft werden. Es ist jedoch wichtig zu garantieren, dass
dadurch kein Anreiz zu Verkehrsabbau gegeben wird.
- Art. 15, Abs. 3: Die Verlagerung im alpenquerenden Giliterverkehr soll durch erhdohte Verlade- und Umschlagsbeitrage zusatzlich gefordert werden.
- Art. 23: Eine modulare Férderung von einzelnen Funktionalitaten der Digitalen Automatischen Kupplung (DAK), wie beispielsweise die Automatische
Bremsprobe (ABP), muss méglich sein, wenn dadurch Effizienzgewinne erreicht werden sowie eine Aufwartskompatibilitat zur DAK besteht.
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Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft.: Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft. LRV / OPair / OlAt - EnV / OEne /
OEn

Die vollstandige Stellungnahme von Pro Alps ist dem angehangten Fragebogen zu entnehmen.

Freundliche Griisse

b S — A

e '
Django Betschart Silvan Gnos
Geschaftsleiter Verantwortlicher Politik

Anhang: Fragebogen
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01Totalrevision des Bundesgesetzes uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gutertransport);

Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de 'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GuTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse

Confederazione Svizzera Révision totale de ’ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la con-
Confederaziun svizra sultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri
all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

Absender /| Expéditeur / Mittente

— Organisation / Organisation / Organizzazione Pro Alps

— Abkurzung / Abréviation / Abbreviazione

— Adresse / Adresse / Indirizzo Hellgasse 23, 6460 Altdorf

— Name / Nom / Nome Silvan Gnos

— Datum / Date / Data 12.08.2025
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Altdorf, 12. August 2025

Stellungnahme / prise de position / pareri

Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Die Gutertransportverordnung (GuTV) setzt das revidierte Gltertransportgesetzes (GUTG) um. Dass die Verlagerungswirkung
des im Marz 2025 vom Parlament verabschiedeten GUTG ungeniigend ist, wurde bereits anhand verschiedener aktueller Ent-
wicklungen angedeutet. Dementsprechend ist das GUTV als eine technische Ausformulierung eines verkehrspolitischen Ver-
saumnisses zu lesen. Zu den negativen Entwicklungen gehoren unter anderem, dass SBB Cargo angekiindigt hat, einen Gross-
teil ihrer Verladeanlagen fir den unbegleiteten Kombinierten Verkehr zu schliessen. Auf 8 von 10 Terminals werden ohne Gegen-
wirken des Bundesrates auf Ende Jahr die Bedienung eingestellt. Es ist fraglich, ob hier andere Akteure auf die Kirze in die Bre-
sche springen. Diese Massnahme fallt um so mehr ins Gewicht, als dass auch die Rollende Landstrasse eingestellt wird. Im Be-
reich des Einzelwagenladungsverkehrs (EWLV) wird das Netz zusammengeschrumpft. Zusatzlich drohen Preiserhéhungen und
allgemein ein Personalabbau durch die Netzwerkanbieterin, den Staatsbetrieb SBB Cargo. Dies lauft diametral entgegen der
volkswirtschaftlichen Interessen an einem gut ausgebauten und funktionierenden Schienenglterverkehr in der Schweiz. Unter
diesen Vorzeichen ist ab 2026 — trotz und auch aufgrund des neue GUTG bzw. der neuen GUTV — mit einer deutlichen Rickver-
lagerung von der Schiene auf die Strasse und somit mit zehntausenden zusatzlichen Lastwagen auf Schweizer Strassen zu rech-
nen.

Angesichts der aktuellen Entwicklungen ist die Vernehmlassungsvorlage zu Uberarbeiten. Insbesondere sind die Mittel fur Investi-
tionsbeitradge an Umschlags- und Verladeanlagen sowie die Hohe der pauschalen Umschlags- und Verladebeitradge substanziell
zu erhdhen, um der akuten Krise bei den Verladeangeboten entgegenzuwirken. Der Bundesrat ist als Eigner zudem gefordert,
das volkswirtschaftliche Interesse der Schweiz an einem starken und zukunftsfahigen Schienenguterverkehr gegenuber der zu-
kinftigen Netzwerkanbieterinnen entschlossen zu vertreten. Das neue GUTG und seine Umsetzung durch die GUTV dirfen nicht
als Instrumente einer schleichenden Demontage des Schienenguterverkehrs in der Schweiz wirken. Darauf deuten aktuelle Sig-
nale jedoch hin. Die gesprochenen Fdrdermittel dirfen nicht als finanziellen Zustupf zum breiten Abbau im Netzwerkverkehr ge-
nutzt werden.

Im Detail ist vor allem bei Art. 15 zur Hohe der Verlade- und Umschlagebeitrage zu ergdnzen, dass der Bundesrat angehalten ist,

die jahrlich gesprochene Kreditsumme vollstdndig auszuschdpfen. Weiter hat die Verkehrskommission des Nationalrates Anfang
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Juli 2025 mit grosser Mehrheit eine Kommissionsmotion (25.3949) verabschiedet, die den gezielten Einsatz der freiwerdenden
Rola-Gelder in den Jahren 2026 bis 2030 flr zusatzliche Verlagerungsmassnahmen im alpenquerenden Verkehr fordert. Der
Bundesrat wird beauftragt zu priifen, wie diese Entwicklung in der Uberarbeitung der GUTV beriicksichtigt und die Verordnung
entsprechend angepasst werden kann. Ein bedeutender Teil des alpenquerenden Verkehrs entfallt auf Binnen-, Export- und Im-
portverkehre — also auf Verkehre, die potenziell im nationalen kombinierten Verkehr (KV) und Einzelwagenladungsverkehr
(EWLV) stattfinden und deren Fdrderung durch die vorliegende Verordnung geregelt wird. Eine konkrete Massnahme kdnnte
darin bestehen, einen erhdhten Verladebeitrag fiir alpenquerende Transporte einzufiihren und so einen Teil der freiwerdenden
Rola-Mittel gezielt im Rahmen der GUTV fir den verfassungsmassigen Verlagerungsauftrag zu nutzen (Erganzung Art. 15, Abs.
2). Zuletzt ist der integrale Forderansatz bei der Digitalen Automatischen Kupplung (DAK) zu hinterfragen (Art. 23). Ein integraler
Ansatz birgt die Gefahr, dass die im GUTG vorgesehenen Fordermittel auf Grund von Verzdgerungen auf europaischer Ebene
ungendutzt bleiben. Die DAK beinhaltet verschiedene Funktionalitdten. Wenn bestimmte Funktionalitadten der DAK (bpsw. die Au-
tomatische Bremsprobe ABP) bereit zur Implementierung sowie aufwartskompatibel zur DAK sind und dadurch Effizienzgewinne
im Schienenguiterverkehr moglich werden, sollen diese unabhangig gefordert werden.

Da das gesetzliche alpenquerende Verlagerungsziel nach wie vor verfehlt wird und weil sich abzeichnet, dass die von der Bevol-
kerung 2023 beschlossene CO2-Reduktion im Sektor (Land-)Verkehr von -57% bis 2040 gegenuber 1990 (Art. 4 Abs. 1 Bst. b
KIG) nur sehr sehr schwierig erreicht werden kann, sind die Bemihungen zur Dekarbonisierung des Strassenguterverkehrs und
zur Verlagerung auf umweltfreundlichere und erneuerbar betriebene Verkehrstrager deutlich zu intensivieren. Wenn der Guter-
verkehr nicht bereits spatestens im Verlauf der friihen 2040er-Jahre vollstandig fossilfrei betrieben wird, muss die 6ffentliche
Hand spéatestens 2050 massiv in Negativemissionstechnologien investieren, um die international und innenpolitisch vereinbarten
Klimaziele zu erreichen, zumal bereits fur nicht oder kaum substituierbare Treibhausgasemissionen wie den (Fracht-)Flugverkehr
ab der Schweiz solche klimapolitische «Notlésungen» wohl unumganglich werden.

Sind Sie mit dem Entwurf einverstanden?
Etes-vous d’accord avec le projet ?
Siete d’accordo con I’avamprogetto?

[] Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo

Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo
L1 Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
L] Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo

Pro Alps proalps.ch
Fir lebenswerte Alpen info@proalps.ch
Hellgasse 23, CH-6460 Altdorf UR +41 41552 8100
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Zustimmung Antrag Begrindung
Approbation Proposition Justification

Richiesta Motivazione
Approva-

zione

pro Art. 1 [INein / non - -
alps / no

CTeilweise
/ partielle /
parziale

X Ja

Art. 2 [ONein / non - -
/ no

O Teilweise
/ partielle /
parziale

X Ja

Art. 3 [ONein / non - -
/ no

OTeilweise /
partielle /
parziale

X Ja

Art. 4 ONein/non | Abs. 2 ... von Kantonen Analog zu Art. 20 Abs. 2 Bst. ¢ und Art. 32 Abs. 2 Bst. ¢ sind auch Beitrage Dritter
/ no und Gemeinden oder Drit- | zu berticksichtigen.

X Teilweise ten.

[ partielle /
parziale

Wir vermissen im erlduternden Bericht eine Ausfiihrung weshalb in Abs. 3 Bst. a
auf die Erwahnung der Mindestmenge von 12'000 t verzichtet werden soll, da uns
eine Mindestmenge in Tonnen fir die Verlagerungswirkung mindestens so relevant
erscheint wie eine Mindestmenge in Wagenladungen.

5
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OONein / non
/ no

OTeilweise /
partielle /
parziale

X Ja

Die Eigentimerinnen und
die Betreiberinnen der vom
Bund geférderten KV-Um-
schlagsanlagen und An-
schlussgleise gewahren
den diskriminierungsfreien
Zugang zu diesen Anla-
gen, indem sie...

Alle vom Bund geférderten Anlagen sollen der Pflicht zum diskriminierungsfreien

Zugang unterliegen.

Art. 6

[ONein / non
/ no

OTeilweise /
partielle /
parziale

X Ja

Art. 7

[ONein / non
/ no

OTeilweise /
partielle /
parziale

X Ja

Art. 8

ONein / non
/ no

OTeilweise /
partielle /
parziale

Pro Alps

Fir lebenswerte Alpen

Hellgasse 23, CH-6460 Altdorf UR

proalps.ch
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Ja
Art. 9 CONein / non Wir begrissen insbesondere das explizite Einfordern von langfristigen Investitions-
/ no planen. Selbstverstandlich soll bei der Prifung des Gesuches auch bei Investitio-
S nen von unter 5 Mio. Fr. die Qualitat der Schienenanbindung entscheidend sein
OTeilweise / - . ) : S
. (auch wenn fir diese Projekte gemass Abs. 2 nicht mehr in jedem Fall Unterlagen
partielle / . ) .
. dazu einzureichen sind).
parziale
Ja
Art. 10 CONein / non Wir erwarten, dass der Bund das Instrument der zu vereinbarenden Transport-
/ no menge rege gemass Abs. 4 Bst. f benutzt — auch als Reaktion auf den Abbau der
_— UKV-Angebote bei SBB Cargo. SBB Cargo als Unternehmen im alleinigen Besitz
X Teilweise . . L -
. des Bundes sind dabei besonders ambitionierte Vorgaben zu machen und die Eig-
/ partielle / . . .
arziale nerstrategie ist mit entsprechenden Vorgaben flur die Verladeanlagen von SBB
P Cargo zu erganzen. Wir begrussen, dass in Abs. 4 Bst. e neu im Sinne der Erwar-
tungssicherheit die explizite Ausrichtung auf einen 20-jahrigen Betrieb genannt
wird.
Art. 11 CONein / non -
/ no
CTeilweise
[ partielle /
parziale
Ja
Pro Alps
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Art. 12 CONein / non Wir begrussen, dass der bestehende Art. 14 Abs. 3 gestrichen wird und erwarten
/ no dass zurtickgeforderte Gelder in den Schienenguterverkehr reinvestiert werden.
X Teilweise . .
/ vartielle / Zu Abs. 1: Wir erwarten, dass der Bund das Instrument der zu vereinbarenden
zrziale Transportmenge rege benutzt — auch als Reaktion auf den Abbau der UKV-Infra-
P struktur bei SBB Cargo. SBB Cargo als Unternehmen im alleinigen Besitz des
Bundes sind dabei besonders ambitionierte Vorgaben zu machen und die Eig-
nerstrategie ist mit entsprechenden Vorgaben fir die Verladeanlagen von SBB
Cargo zu erganzen.
Zu Abs. 4: Im Falle von Besitzerwechsel von vom Bund unterstltzten Verladeanal-
gen hat der Bund eine aktive Rolle beim Finden von Anschlusslésungen wahrzu-
nehmen. Fur SBB Cargo hat der Bund als Eigner (in der Eignerstrategie oder den
Vereinbarungen nach Art. 10) als Reaktion auf die jingsten Entwicklungen ver-
scharfte Vorgaben zu machen, um Betriebsaufgaben kiinftig betriebswirtschaftlich
unattraktiv zu machen.
Den neuen Abs. 3 begrissen wir.
Art. 13 CONein / non -
/no
OTeilweise /
partielle /
parziale
Pro Alps
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Ja
Art. 14 LINein / non | Abs. 2 Er wird je An- Variante 1 ist nur schon deshalb zwingend, weil gleichzeitig die LSVA-RUckerstat-
/ no schlussgleis fiir maximal X | tung fir den Vor- und Nachlauf abgeschafft werden soll. Wiirden die Beitrage sich
K Teilweise Bahnwagen ausgerichtet. nicht an diesen Mehreinnahmen fiir den Bund orientieren, ware die neue Fassung
/ partielle / ein Rlckschritt in der Guterverlagerungspolitik der Schweiz, was in Anbetracht des
parziale Minderangebotes im unbegleiteten kombinierten Verkehr aufgrund der Einstellung
grosser Teile des Angebots von SBB Cargo und dem Verfehlen klimapolitischer

XVariante 1 Ziele und des Giiterverlagerungsziels nicht zu rechtfertigen wére.

OVa-

riante 2 Wirde Variante 2 gewahlt (was wir ablehnen), musste der Bundesrat dem Parla-
ment einen zusatzlichen Kredit beantragen, um das Ausmass des finanziellen An-
reizes zur Glterverlagerung zumindest nicht zu reduzieren, denn dies wiirde defi-
nitiv nicht der Absicht des Gesetzgebers entsprechen. Wir sind der Ansicht, der
Bund sollte die Obergrenze in Abs. 2 tiefer ansetzen, um Mitnahmeeffekte mog-
lichst gering zu halten (und den Beitrag pro Bahnwagen in Art. 15 Abs. 1 héher
wahlen (siehe auch unten)).

Art. 15 XNein / non | Abs. 1 Der Betrag pro Neu soll Abs. 1 angepasst und Abs. 3 ergénzt werden, der darauf abzielt, dass die
/ no empfangenen oder ver- Hohe der Beitrage so angepasst werden missen, dass die CHF 50 Mio. ausge-
OTeilweise sandten beladenen Bahn- | schopft werden. Denn die Massnahme erfillt nur dann ihren Zweck als zusatzli-

/ partielle / wagen betragt X Franken. | ches Verlagerungsinstrument, wenn der finanzielle Anreiz im Vergleich zum heuti-
parziale [X>40] gen System mit der LSVA-RUckerstattung fir den Vor- und Nachlauf fir einen
L Grossteil der verladenen Guter ansteigt. Gemass dem erlduternden Bericht ist dies
Abs. 3 (neu) Fallen in ei- . . . :
. mit der hier vorgeschlagen tiefen Betrag von Fr. 40.- pro Bahnwagen nicht der Fall.
nem Jahr Kreditresten an,

=
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muss das BAV die Bei-
tragshohe entsprechend
anpassen, so dass kiinftig
keine Kreditreste zu erwar-
ten sind.

Abs. 4 (neu) Der Beitrag
pro empfangenen oder ver-

sendeten beladenen Bahn-
wagen betragt im alpen-
querenden Verkehr Y
Franken. [Y>X

Vor allem in den ersten Jahren erscheint uns die vom Bund geschatzte Nachfrage
nach diesen Beitragen zu optimistisch — um so mehr als dass seit Beginn der Ver-
nehmlassung bekannt wurde, dass die SBB Cargo zahlreiche Verladeanlagen und
Verkehre einstellen wird. Der vom Gesetzgeber gesprochene Kredit muss unbe-
dingt ausgeschdpft werden, um die volle Wirkung zu erzielen. Gleichzeitig ist in
den LV-Verhandlung mit den Netzwerkanbieterinnen zu garantieren, dass dieser
neue Absatz nicht ausgeniitzt wird, um den Abbau zu finanzieren.

Neu als Absatz 4 fordern wir, dass die GUTV genutzt wird, um der politisch breit
abgestutzten Kommissionsmotion KVF-N (25.3949) nachzukommen. Konkret soll
der Verladebeitrag fiir alpenquerende Transporte héher ausfallen als fiir Gbrige
Verkehre. Hierfur kann ein Teil der Mittel, die durch die vorzeitige Einstellung der
Rollenden Landstrasse frei werden, gezielt in zusatzliche Verlagerungsmassnah-
men im alpenquerenden Verkehr in den Jahren 2026 bis 2030 investiert werden,
wie es die Mehrheit der nationalratlichen Verkehrskommission verlangt. Ein stetig
wachsender Teil des alpenquerenden Verkehrs entfallt auf den Binnen-, Export-
und Importverkehr, der potenziell Gber den kombinierten Verkehr (KV) und den
Einzelwagenladungsverkehr (EWLV) abgewickelt wird, also genau jene Verkehre,
die in der GUTV geregelt sind. Angesichts der aktuellen Verlagerungskrise und des
klar Uberschrittenen gesetzlich festgelegten Verlagerungsziels ist ein gezielter, er-
hdéhter Beitrag fur alpenquerende Transporte nicht nur verfassungsmassig gebo-
ten, sondern mit Blick auf das GUTG und unter den derzeitigen gesetzlichen Rah-
menbedingungen auch umsetzbar. Die Beitragshohe soll sich an der zu erwarten-
den Verlagerungswirkung orientieren, insbesondere im Vergleich zu anderen mog-
lichen Massnahmen zur Umsetzung der Motion 25.3949.

Pro Alps
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Art. 16 CINein / non Text hier eingeben. -
/ no Remoplir ici.
OTeilweise / Compilare qui.
partielle /
parziale
Ja
Art. 17 ONein / non - -
/ no
OTeilweise /
partielle /
parziale
Ja
Art. 18 XNein / non | ... a Guter effizienter, eder | Ein Nutzen in Bezug auf Effizienz (und damit das Verlagerungspotential), die Res-
/ no ressourcenschonender sourcenschonung oder die Klimawirkung muss eine notwendige Bedingung fur In-
. oder klimafreundlicher vestitionsbeitrage fir technische Neuerungen sein (siehe auch Anderung Art. 20).
OTeilweise / , . R . .
artielle / transportiert werden und Test-/Pilotanwendungen oder die Migration auf neue Standards sind hingegen al-
parziale ternativ (deshalb «und» in Bst. a). Diese kleine Anderung tragt dem Umstand
P Rechnung, dass die Schweizer Guterverkehrspolitik bei all ihren anderen Politikin-
strumenten seit 30 Jahren darauf ausgerichtet ist, einen positiven Umweltnutzen
zu generieren. Investitionsbeitrage der 6ffentlichen Hand fur technische Neuerun-
gen sollen da keine Ausnahme sein. Die staatliche Férderung von (potentiell) z.B.
klimasché&dlichen Technologien, kbnnen wir uns nicht leisten. Die Erganzung um
«klimafreundlicher» bringt zum Ausdruck, dass der klimapolitische Handlungsbe-
darf und die Zielverfehlungen der Schweizer Politik seit der letzten grundlegenden
Revision des Giitertransportverordnung vor 10 Jahren deutlich gestiegen ist. Diese
Erganzung schafft keine Redundanz mit den Artikeln 30 bis 33, da mit Artikel 18
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auch Test- und Pilotanlagen sowie die Migration auf neue Standards forderwiirdig
sind und weil fur Investitionsbeitrage nach Art. 32 zu Recht ein Mindestmass an
Treibhausgaseinsparungen vorausgesetzt wird.
Art. 19 CONein / non - -
/ no
OTeilweise /
partielle /
parziale
Ja
Art. 20 XINein / non Abs. 2 Bst. a ... auf der | Eine Folge der Anderung in Art. 18 zu «... transportiert werden und». Wahrend Ef-
/ no Schiene oder auf dem | fizienzsteigerungen und z.T. auch eine gesteigerte Ressourcenschonung auch
oo Wasser inklusive deren | ohne spezifische Unterlagen erkannt werden kénnen sind, sind Unterlagen zu Aus-
OTeilweise / . . . . . o . .
artielle / Auswirkung auf die wirkungen auf das Klima mit dem Gesuch in jedem Fall beizulegen, um z.B. sicher-
P ) Klimabilanz zustellen, dass eine technische Neuerung nicht zu einem erhdhten Treibstoffbedarf
parziale - N
fuhrt.
Art. 21 CONein / non - -
/ no
OTeilweise /
partielle /
parziale
Ja
Pro Alps proalps.ch
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Art. 22 CINein / non - -
/ no
OTeilweise /
partielle /
parziale
Ja
Art. 23 ONein / non | Der Bund kann Fahrzeug- | Nicht der Sitz des Fahrzeughalters, sondern der Einsatzort der Fahrzeuge ist fur
/ no haltern mit-Sitz-in-der die Férderwirkung entscheidend. Art. 24 kann so angepasst werden, dass auslan-
S Teilwei Schweiz einen-einmaligen | dische Fahrzeughalter nachweisen mussen, dass ihre Fahrzeuge durchschnittlich
eilweise " o P . :
/ partielle / Investltlons"belt.raqe prf) gleich hauﬂg wie die Fahrzeuge_ von |r1.IaI1d|schen Fahrzeughalter"dur.ch die
parziale Fahrzeug fur die Ausris- Schweiz verkehren, um Investitionsbeitrdge zu erhalten. Fir auslandische Halter,
tung von Bahnwagen und die nicht nachweisen kdnnen, dass ihre Fahrzeuge gleich haufig wie inlandische
Triebfahrzeugen mit der di- | durch die Schweiz verkehren, kann in Art. 26 eine abgestufte Beitragshdhe vorge-
gitalen automatischen sehen werden. Eine Doppelférderung lasst sich durch eine Erganzung von Art. 27
Kupplung (DAK) und den vermeiden.
dazugehdrigen Automa-
tions- und Digitalisierungs- | Weiter sprechen wir uns fir einen modularen Férderansatz aus. Ein integraler An-
funktionen leisten. satz birgt die Gefahr, dass die im GUTG vorgesehenen Férdermittel auf Grund von
Verzbgerungen auf europaischer Ebene ungenttzt bleiben. Die DAK beinhaltet
verschiedene Funktionalitdten. Wenn bestimmte Funktionalitdten der DAK (bpsw.
die Automatische Bremsprobe ABP) bereit zur Implementierung sowie aufwarts-
kompatibel zur DAK sind und dadurch Effizienzgewinne im Schienenguiterverkehr
moglich werden, soll diese unabhangig geférdert werden kénnen.
Pro Alps proalps.ch
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Art. 24 ONein / non - -
/ no
OTeilweise /
partielle /
parziale
Ja
Art. 25 ONein / non - -
/ no
OTeilweise /
partielle /
parziale
Ja
Art. 26 CONein / non - Wir stehen der vorgesehenen Staffelung der Investitionspauschalen fiir die Aus-
/ no rustung mit der digitalen automatischen Kupplung (DAK) nach Baujahr der Wagen
K Teilweise kritisch gegenuber. Gerade bei dlteren Wagen fallen die Umrlstungskosten oft ho-
/ vartielle / her oder mindestens gleich hoch aus. Eine frihzeitige Ausmusterung solcher Wa-
Zrziale gen ist betriebswirtschaftlich vielfach nicht sinnvoll und wirde insbesondere klei-
P nere oder spezialisierte Wagenhalter Gberproportional belasten — mit der Folge,
dass der Schienengiterverkehr zusatzlich unter Druck geréat.
Die Migration zur DAK ist ohnehin mit erheblichen Investitionen verbunden. Eine
zusatzliche finanzielle Benachteiligung alterer, aber funktionsfahiger Fahrzeuge
setzt falsche Anreize und kdnnte auch aus Umweltperspektive kontraproduktiv
sein, da sie zu vorzeitiger Ausmusterung fuhrt.
Wir beflirworten grundsatzlich die Modernisierung des Wagenparks. Jedoch nur in
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enger Abstimmung mit den betroffenen Akteuren und unter Berilicksichtigung tech-
nischer und wirtschaftlicher Realitaten.

Art. 27

[ONein / non
/ no

OTeilweise /
partielle /
parziale

Art. 27 Abs. 2 Bst. ¢
Angaben Uber zugesi-
cherte Beitrage der 6f-
fentlichen Hand oder
Dritter.

Siehe Ausfuhrungen Art. 23.

Art. 28

[ONein / non
/ no

OTeilweise /
partielle /
parziale

X Ja

Art. 29

ONein / non
/ no

OTeilweise /
partielle /
parziale

X Ja

Pro Alps

Fir lebenswerte Alpen

Hellgasse 23, CH-6460 Altdorf UR

proalps.ch
info@proalps.ch
+41 41552 8100

@E @6
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Art. 30 XINein / non ... und fiir Giterschiffe | Aus Art. 16 GUTG ergibt sich keine gesetzliche Grundlage fir eine Einschrankung
/ no der Binnenschifffahrt auf die Binnenschifffahrt. Der klimapolitische Handlungsbedarf der Hochseeschiff-
kénnen gewahrt wer- fahrt ist bestens ausgewiesen und die Schifffahrt auf internationalen Gewassern
den, wenn ... wird vermehrt Bestandteil des Klimavolkerrechts. Zudem ist die Schweiz bei For-
schung und Entwicklung der entsprechenden Technologien z.T. fihrend (z.B. er-
neuerbare synthetische Schiffstreibstoffe) und die Wertschépfung fallt entspre-
chend auch teilweise in der Schweiz an. Allenfalls kann in der Verordnung zum
Ausdruck gebracht werden, dass Projekte der Hochseeschifffahrt unter Schweizer
Flagge in zweiter Prioritat oder mit tieferen Fordersatzen geférdert werden kénnen,
falls sich das aus Bestimmung von Art. 32 Abs. 2 Bst ¢ nicht ohnehin ableiten
lasst. Allenfalls kénnte die Voraussetzung der Beitrdge nach Art. 16 Abs. 2 GUTG
auf die Voraussetzung verzichtet werden, dass die Schiffe unter Schweizer Flagge
verkehren missen. Insbesondere falls sich die Stelle mit Niedrigwasser nicht auf
Schweizer Territorium befindet, sollten auch Anreize vorhanden sein, dass unab-
hangig vom Flaggenerfordernis (auch) der betroffene Staat auf dessen Territorium
der Abschnitt mit Niedrigwasser befindet, mitfinanziert und mitfinanzieren kann, zu-
mal auch sein Wassermanagement fur die Niedrigwasserprobleme mitverantwort-
lich sein kann. Wir unterstiitzen die erwahnte Praxis dass spezielle Schiffe flr
Niedrigwasser nur férderungswirdig sind, wenn sie auch eine positive Klimabilanz
aufweisen und erwarten, dass diese Projekte in gleichem Umfang wie die tbrigen
mit einem Klimanutzen einhergehen mussen.

OTeilweise /
partielle /
parziale

Art. 31 XNein / non Abs. 2: Die Hohe der Artikel 16 Abs. 3 GUTG, der mit diesem Artikel umgesetzt wird, bezieht sich offen-
/ no Beitrage richtet sich sichtlich nicht nur auf «Fahrzeuge des Gitertransports auf dem Wasser» sondern
bei Fahrzeugen auf auch auf «Fahrzeuge des Gutertramsports auf der Schiene». Auch der erlautern-
dem-Wasser-nach den | dem Bericht erhalt keinerlei Informationen, weshalb fir letztere keinerlei oder eine
Mehrkosten der Inves- | abweichende Umsetzung vorgesehen ist. Wenn nicht in der Verordnung, dann
tition ... spatestens in der Weisung ist zu prazisieren, wann eine «massgebliche Reduktion
von Treibhausgasemissionen und Luftschadstoffen» vorliegt, die das Gesetz in Art.
16 Abs. 1 voraussetzt. Die Kriterien Zusatzinvestitionen und Treibhausgas-

OTeilweise /
partielle /
parziale

Pro Alps proalps.ch 1)

EWo,
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Hellgasse 23, CH-6460 Altdorf UR +41 41552 8100 in guten Handen. . :

=

a2y,
FIRIGR

K
p



pro
alps

/Luftschadstoffwirkung sind unseres Erachtens richtig gewahlt. Im Sinne der For-
dereffizienz sind die beiden Aspekte wo sinnvoll und falls Priorisierungen nétig sein
sollten ins Verhaltnis zu setzen.
Art. 32 CONein / non Wir unterstitzen, dass zur Vermeidung von Mitnahmeeffekten der Nachweis zu er-
/ no bringen ist, dass die betroffenen Projekte ohne Bundeshilfe nicht umgesetzt wer-
OTeilweise / den kénnen. Ist die Umristung auf Niedrigwasserschiffen insbesondere durch
partielle / deutschen oder franzdsischen Streckenabschnitten des Rheins begriindet, erwar-
parziale ten wir, dass die Schweiz nur subsidiar Beitrage spricht und dass im Sinne von
Abs. 2 Bst c auch Informationen Uber Beitrage der entsprechenden Staaten einge-
Ja holt werden (siehe auch Art. 30).
Art. 33 CONein / non Wir gehen davon aus, dass bei Projekten die gleichzeitig Gber die Treibstoffkom-
/ no pensationspflicht geférdert werden keine Beitrdge nach Art. 16 GUTG gesprochen
OTeilweise / werden, da jene Projekte der Treibstoffimporteure komplementar zu staatlich un-
partielle / terstiitzten Projekten sind. Allenfalls konnte dieser Ausschlussgrund noch explizit
parziale in der Verordnung erwahnt werden, wie das in vergleichbaren Situation im CO2G
oder der CO2V jeweils praktiziert wird.
Ja
Art. 34 CONein / non -
/ no
OTeilweise /
partielle /
parziale
Ja
Pro Alps

Fir lebenswerte Alpen

Hellgasse 23, CH-6460 Altdorf UR

info@proalps.ch
+41 41552 8100

1EWo
@@@ Ihre Spende \/
in guten Handen. P :

sZtity,,

K

TIFICRS

B



OONein / non
/ no

OTeilweise /
partielle /
parziale

Art. 36

OONein / non
/ no

OTeilweise /
partielle /
parziale

X Ja

Art. 37

ONein / non
/ no

OTeilweise /
partielle /
parziale

X Ja

Art. 38

ONein / non
/ no

OTeilweise /
partielle /
parziale

Pro Alps

Fir lebenswerte Alpen

Hellgasse 23, CH-6460 Altdorf UR

proalps.ch
info@proalps.ch
+41 41552 8100
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Ja

Art. 39 ONein / non Text hier eingeben. Text hier eingeben.
/ no Remplir ici. Remplir ici.
OTeilweise / Compilare qui. Compilare qui.
partielle /
parziale
Ja

Art. 40 CONein / non Text hier eingeben. Text hier eingeben.
/ no Remplir ici. Remplir ici.
OTeilweise / Compilare qui. Compilare qui.
partielle /
parziale
Ja

Art. 41 ONein / non Text hier eingeben. Text hier eingeben.
/ no Remoplir ici. Remplir ici.
OTeilweise / Compilare qui. Compilare qui.
partielle /
parziale
Ja

Pro Alps proalps.ch

Fir lebenswerte Alpen

Hellgasse 23, CH-6460 Altdorf UR

info@proalps.ch
+41 41552 8100
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CINein / non Text hier eingeben. Text hier eingeben.
/ no Remoplir ici. Remplir ici.
OTeilweise / Compilare qui. Compilare qui.
partielle /
parziale
Ja

Art. 43 ONein / non Text hier eingeben. Text hier eingeben.
/ no Remoplir ici. Remplir ici.
OTeilweise / Compilare qui. Compilare qui.
partielle /
parziale
Ja

Art. 44 ONein / non Text hier eingeben. Text hier eingeben.
/ no Remplir ici. Remplir ici.
OTeilweise / Compilare qui. Compilare qui.
partielle /
parziale
Ja

Art. 45 CONein / non Text hier eingeben. Text hier eingeben.
/ no Remplir ici. Remplir ici.
OTeilweise / Compilare qui. Compilare qui.
partielle /
parziale
Ja

Pro Alps proalps.ch

Fir lebenswerte Alpen

Hellgasse 23, CH-6460 Altdorf UR

info@proalps.ch
+41 41552 8100

@E @6
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CINein / non Text hier eingeben. Text hier eingeben.
/ no Remoplir ici. Remplir ici.
OTeilweise / Compilare qui. Compilare qui.
partielle /
parziale
Ja

Art. 47 ONein / non Text hier eingeben. Text hier eingeben.
/ no Remoplir ici. Remplir ici.
OTeilweise / Compilare qui. Compilare qui.
partielle /
parziale
Ja

Art. 48 ONein / non Text hier eingeben. Text hier eingeben.
/ no Remplir ici. Remplir ici.
OTeilweise / Compilare qui. Compilare qui.
partielle /
parziale
Ja

Art. 49 CONein / non Text hier eingeben. Text hier eingeben.
/ no Remplir ici. Remplir ici.
OTeilweise / Compilare qui. Compilare qui.
partielle /
parziale
Ja

Pro Alps proalps.ch

Fir lebenswerte Alpen

Hellgasse 23, CH-6460 Altdorf UR

info@proalps.ch
+41 41552 8100

@E @6
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OONein / non
/ no

OTeilweise /
partielle /
parziale

X Ja

Text hier eingeben.

Remplir ici.
Compilare qui.

Text hier eingeben.
Remplir ici.
Compilare qui.

Art. 51

ONein / non
/ no

OTeilweise /
partielle /
parziale

X Ja

Text hier eingeben.

Remplir ici.
Compilare qui.

Text hier eingeben.
Remplir ici.
Compilare qui.

Art. 52

ONein / non
/ no

OTeilweise /
partielle /
parziale

X Ja

Art. 53

ONein / non
/ no

OTeilweise /
partielle /
parziale

X Ja

Pro Alps

Fir lebenswerte Alpen

Hellgasse 23, CH-6460 Altdorf UR

proalps.ch
info@proalps.ch
+41 41552 8100
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OONein / non - -
/ no

OTeilweise /
partielle /
parziale

X Ja

Anhang LINein / non - -
Annexe / no

Allegato OTeilweise /

partielle /
parziale

X Ja

Bemerkungen zu den Artikeln der GiiTV / Remarques sur les articles de ’OTM / Osservazioni sugli articoli del’OTM
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MENSCHEN - MARKTE- MOBILITAT

Herr Bundesrat Albert Rosti

Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr,
Energie und Kommunikation UVEK

Bundeshaus Nord

3003 Bern

per E-Mail: finanzierung@bav.admin.ch

Bern, 8. August 2025

Vernehmlassungsverfahren Totalrevision des Bundesgesetzes iiber den Transport von Giitern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen sowie deren Umsetzung auf Verordnungsstufe
Stellungnahme von auto-schweiz

Sehr geehrter Herr Bundesrat

Besten Dank fiir die Gelegenheit, zur im Titel erwdahnten Vernehmlassungsvorlage eine Stellungnahme abgeben
zu kénnen.

Die Schweizer Automobilwirtschaft stellt die drittgrosste Importwirtschaft unseres Landes dar. auto-schweiz ist
die Vereinigung Schweizer Automobil-Importeure und wir vertreten 39 Mitglieder, welche 61 Fahrzeugfabrikate
von Personenwagen, leichten und schweren Nutzfahrzeugen importieren und damit rund 4'000 Markenhandler
bedienen. Der jahrliche Einfuhrwert der Produkte unserer Mitglieder betrdgt Gber 11 Milliarden Schweizer
Franken. Es ist unser Auftrag und Ziel, die Interessen des Fahrzeughandels, der ganzen Automobilwirtschaft
sowie deren Nutzergruppen zwecks bestmoglicher Rahmenbedingungen konsequent zu vertreten. Dazu gehort
auch die kommerzielle Nutzung im Gutertransportbereich.

Mit der Vernehmlassungsvorlage sind wir grundsatzlich einverstanden, sehen aber in einigen Artikeln
Anpassungsbedarf. Die ausfiihrlichen Informationen dazu, haben wir im beigefligten Fragebogen notiert.

Besten Dank, dass wir uns fur diese Vorlage einbringen konnten. Wir freuen uns, wenn unsere Beitrage gepriift
und beriicksichtigt werden.

Freundliche Grisse
auto-schweiz

.

.

Thomas Riicker
Direktor

Beilage
Ausgefillter Fragebogen

auto-schweiz Wolflistrasse 5 - CH-3006 Bern Www.auto.swiss
Vereinigung Schweizer Automobil-Importeure T+41(0) 31306 65 65 info@auto.swiss
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gutertransport);

Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de ’'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione

113



Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung

Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri

all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione

auto-schweiz Vereinigung Schweizer Automobil-Importeure

Abkurzung / Abréviation / Abbreviazione

Adresse / Adresse / Indirizzo

Wolflistrasse 5, 3006 Bern

Name / Nom / Nome

Thomas Rucker

Datum / Date / Data

08.08.2025

2/13
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GiTV/OTM/ OTM - F-2025

2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Wir sind mit grossen Teilen der Vorlage einverstanden, sehen aber in verschiedenen Artikeln Korrekturbedarf (sh. Details). Grundsatzlich erkennen wir
nicht, dass die Verladebeitrage die anfallenden Mehrkosten durch den Verladevorgang im Kombinierten Verkehr (Nutzungsdauer Fahrzeug, Arbeitszeit des
Personals, Zusatzkosten Ausristung des Fahrzeuges/Ladebehalter, Umwege, Wartezeiten, Verladeprozesskosten) mitabdecken vermag. Das kann zu
einer langerfristigen Diskrepanz der Wirtschaftlichkeit von reinem Strassenguterverkehr vs. dem Schienenguterverkehr fliihren und ist in der Vorlage zu
bericksichtigen.

Sind Sie mit dem Entwurf einverstanden?

Etes-vous d’accord avec le projet ? - . .
Siete‘zi’lajccordo con Iyavam:rogjyetto‘? Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo

L1 Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
L1 Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo

[] Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo

3/13
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2.2 Bemerkungen zu den Artikeln der GiUTV / Remarques sur les articles de ’OTM / Osservazioni sugli articoli del’OTM

Artikel Zustimmung Antrag Begriindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 1 LINein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
UTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 2 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
L Teilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 3 ONein / non/ no Ziff. 3: Das BAV verlangt, dass A-fonds- | Die dauerhafte Leistungserbringung
X Teilweise / partielle / parziale perdu-Beitrage durch ein Grundpfand- der Beférderungsleistung muss im
recht oder mittels Bankgarantien min- Vordergrund stehen. Daher ist es
destens wahrend 20 Jahren gesichert notwendig, dass Beitrage Uber einen
werden. Mindestzeitraum gesichert sind. Freie
Mittelverwendung ohne Sicherheits-
leistung Uber einen langeren Zeit-
raum lehnen wir ab.
Art. 4 CONein / non / no Ziff. 1: Investitionsbeitrage werden nur Ziel muss sein, dass ein Betreiberin-
X Teilweise / partielle / parziale geleistet, wenn sich die Betreiberin von teresse besteht und daflir auch die
Umschlags- und Verladeanlagen mit ei- | hauptsachlichen Kostenfolgen durch
genen Mitteln zu mindestens 2/3 an den | diesen getragen werden, da daraus
anrechenbaren Kosten beteiligen. Von ein Geschaftsmodell entsteht. Leis-
Kantonen und Gemeinden geleistete tungsanteile von Kantone und Ge-
Beitrage reduzieren den Investitionskos- | meinde sollen den Bundesanteil re-
tenanteil des Bundes. duzieren. Damit soll verhindert wer-
den, dass nicht unnétig Infrastruktur
auf Bundeskosten gebaut werden.

4/13
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Art. 5 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 6 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 7 ONein / non/ no Neue Ziff. 4: Die Investitionsbeitrage Eine Deckelungsregelung ist zu im-
K Teilweise / partielle / parziale sind gemass Art. 4 auf maximal 1/3 der plementieren, damit die &ffentlichen
gesamten Investitionskosten begrenzt. Interesse des Bundes gewabhrt blei-
ben und es sich nur um Beitrage
handelt, nicht dass der Bund Uber-
proproportional hohe Kosten tragt.
Art. 8 XNein / non / no Die Begrenzung ist auf maximal 1/3 des | Das offentliche Interesse an regiona-
OTeilweise / partielle / parziale Investitionsvolumens zu begrenzen. len und nationalen Projekten ist legi-
tim. Aber dennoch muss sich ein
tragfahiges Geschaftsmodell entwi-
ckeln. Gerade die jlingste Entwick-
lung der Rollenden Landstrasse
zeigt, dass Verladeanlagen wenig
bringen, wenn der Betreiber die
Dienstleistung einstellt oder einstel-
len wird. Dies ist in der Neuregelung
zu bertcksichtigen mit einer Decke-
lung der Investitionsbeitrage und
gleichzeitigen Grundpfandsicherung
oder Bankgarantie. Vgl. Art. 4 und 7.
Art. 9 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 10 [INein / non / no Erganzung Ziff. 4, Bst i: Die Ruckzah- Die Wahrung des 6ffentlichen Inte-
X Teilweise / partielle / parziale lungsmodalitaten von Investitionsbeitra- | ressens mit der Beitragsleistung ist
gen, wenn die Mindestvertragsdauer im | abzusichern und daher ist die Ruck-
operativen Betrieb nicht eingehalten forderungsklausel nach Art. 12 in die
wird. Vgl. Art. 12 Vereinbarung einzuschliessen.
Art. 11 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 12 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 13 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 14 CONein / non / no Die Bemessungsgrundlage sollte nicht Die Verlagerungsabsicht des Artikels

X Teilweise / partielle / parziale
XVariante 1  OVariante 2

Zur Darstellung der Varianten:
s. erlauternden Bericht /

Pour la présentation des variantes:

voir le rapport explicatif

Per la presentazione delle varianti:

cfr. il rapporto esplicativo

die Anzahl Bahnwagons sein, sondern
die Anzahl beférderter Ladebehalter.

ist unbestritten. Aber die die Anzahl
Ladebehalter sollten relevant sein,
nicht die Anzahl benétigter Wagons.
Dies darum, weil die Behaltergrossen
unterschiedlich ausfallen kénnen.
Deswegen empfehlen wir, den Auf-
teilungsschlussel neu festzulegen.
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Art. 15 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 16 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 17 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 18 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 19 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 20 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 21 ONein / non/ no Text hier eingeben. Digitale automatische Kupplungen
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. fihren zu Effizienzsteigerungsmass-
Compilare qui. nahmen, welche die Betriebskosten
reduzieren. Investitionen in die Aus-
rustung mussen durch Minderbe-
triebskosten amortisiert werden.
Art. 22 ONein / non/ no Text hier eingeben. Digitale automatische Kupplungen
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. fihren zu Effizienzsteigerungsmass-
Compilare qui. nahmen, welche die Betriebskosten
reduzieren. Investitionen in die Aus-
ristung missen durch Minderbe-
triebskosten amortisiert werden.
Art. 23 XNein / non / no Text hier eingeben. Digitale automatische Kupplungen
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. fuhren zu Effizienzsteigerungsmass-
Compilare qui. nahmen, welche die Betriebskosten
reduzieren. Investitionen in die Aus-
rustung muissen durch Minderbe-
triebskosten amortisiert werden.
Art. 24 CONein / non / no Text hier eingeben. Digitale automatische Kupplungen
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. fuhren zu Effizienzsteigerungsmass-
Compilare qui. nahmen, welche die Betriebskosten
reduzieren. Investitionen in die Aus-
rustung muissen durch Minderbe-
triebskosten amortisiert werden.
Art. 25 CONein / non / no Text hier eingeben. Digitale automatische Kupplungen
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. fuhren zu Effizienzsteigerungsmass-
Compilare qui. nahmen, welche die Betriebskosten
reduzieren. Investitionen in die Aus-
rustung muissen durch Minderbe-
triebskosten amortisiert werden.
Art. 26 XNein / non / no Die Beitrage sind um 50% zu reduzieren | Digitale automatische Kupplungen

OTeilweise / partielle / parziale

und sind zu hoch angesetzt.

fuhren zu Effizienzsteigerungsmass-
nahmen, welche die Betriebskosten
reduzieren. Investitionen in die Aus-
rustung mussen durch Minderbe-
triebskosten amortisiert werden.
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Art. 27 ONein / non/ no Text hier eingeben. Digitale automatische Kupplungen
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. fihren zu Effizienzsteigerungsmass-
Compilare qui. nahmen, welche die Betriebskosten
reduzieren. Investitionen in die Aus-
rustung mussen durch Minderbe-
triebskosten amortisiert werden.
Art. 28 ONein / non/ no Text hier eingeben. Digitale automatische Kupplungen
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. fihren zu Effizienzsteigerungsmass-
Compilare qui. nahmen, welche die Betriebskosten
reduzieren. Investitionen in die Aus-
ristung missen durch Minderbe-
triebskosten amortisiert werden.
Art. 29 CONein / non / no Text hier eingeben. Digitale automatische Kupplungen
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. fuhren zu Effizienzsteigerungsmass-
Compilare qui. nahmen, welche die Betriebskosten
reduzieren. Investitionen in die Aus-
rustung muissen durch Minderbe-
triebskosten amortisiert werden.
Art. 30 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 31 XINein / non / no Ziff 3: Der Beitragssatz des Bundes be- | Der Logik von oben folgend, ist eine
UTeilweise / partielle / parziale tragt unter Berticksichtigung des Eigen- | maximale Forderfahigkeit fir die
interesses der Gesuchstellerin hochs- Bundesmittel vorzusehen. Der Bun-
tens 50 Prozent der Mehrkosten nach desanteil reduziert sich anhand ge-
Abs. 2. Der Bundesanteil wird um die leisteter Beitrage von Kantonen/Ge-
Beitrage von Kantonen und Gemeinden | meinden.
reduziert.
Art. 32 CONein / non / no Art. 2, Bst. c: Angaben Uber zugesi- Der Logik von oben folgend, ist der

X Teilweise / partielle / parziale

cherte Beitrage von Kantonen und Ge-
meinden.

bereits geleistete Anteil von Kanto-
nen und Gemeinden fir Bundesgel-
der reduzierend.
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Art. 33 ONein / non/ no Neue Ziffer 3: Die Beitragszahlungen Die Beitragsleistungen sind abzusi-
K Teilweise / partielle / parziale werden Uber eine minimale Nutzungs- chern und in Zusammenhang zu ei-
dauer von 10 Jahren gewahrt. Die Bei- ner Nutzungszeit auszuformulieren.
trage sind mittels Bankgarantie abzusi- Damit wird gewahrleistet, dass eine
chern. Bei frihzeitiger Ausserbetriebs- dauerhafte Leistung erbracht wird
setzung sind anteilige Kostenbeitrage und gleichzeitig sind die Beitrage ab-
zurlck zu erstatten. gesichert falls es zu einer Ruckforde-
rung kommt.
Art. 34 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 35 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 36 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 37 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 38 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 39 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 40 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 41 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 42 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 43 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 44 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 45 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 46 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 47 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 48 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 49 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 50 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 51 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 52 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 53 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 54 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Anhang ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
Annexe OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Allegato Compilare qui. Compilare qui.
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiuTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I’ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gutertransport);

Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GUTV): Formular fiir die Vernehmlassung

Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I’ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation
Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie Ihre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri
all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente
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2 Stellungnahme / prise de position / pareri

GiuTV/ OTM / OTM - F-2025

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

IBP / Tobias Schoch: Keine Bemerkungen

IAN / Flavio Giovani / Michael Imhof: siehe unten

Sind Sie mit dem Entwurf einverstanden?
Etes-vous d’accord avec le projet ?
Siete d’accordo con I’avamprogetto?

(] Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo

Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo
L] Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
[1 Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo
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2.2 Bemerkungen zu den Artikeln der GiUTV / Remarques sur les articles de I’OTM / Osservazioni sugli articoli del’lOTM

Artikel Zustimmung Antrag Begrindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 1 LINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
L Teilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 2 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
L Teilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 3 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 4 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 5 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
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Art. 6 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 7 CNein / non / no Planung und Porjektierung analog heute | Planungsaufwand unterscheidet sich
X Teilweise / partielle / parziale je nach Vorhaben anrechenbar. je nach Komplexitat und kann nicht
mit Pauschalen abgedeckt werden.
Art. 8 ONein / non / no Artikel 10 Absatz 5 GUTG nicht vorhan- | Korrigieren
X Teilweise / partielle / parziale den
Art. 9 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 10 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 11 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 12 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 13 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 14 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
OVariante 1 OVariante 2 Compilare qui. Compilare qui.
Zur Darstellung der Varianten:
s. erlauternden Bericht /
Pour la présentation des variantes:
voir le rapport explicatif
Per la presentazione delle varianti:
cfr. il rapporto esplicativo
Art. 15 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 16 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 17 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 18 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 19 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 20 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 21 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 22 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 23 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 24 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 25 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 26 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 27 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 28 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 29 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 30 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 31 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 32 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 33 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 34 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 35 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 36 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 37 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 38 ONein / non / no Die Betreiber kdnnen schnell einmal Der Eigentimerist in jedem Fall ge-
X Teilweise / partielle / parziale wechseln und die ISB bekommt davon | gentuber dem Betreiber als Vertrags-
nichts mit, was zu schwierigen rechtli- | partner zu bevorzugen.
chen und vertraglichen Verhaltnissen
fuhren kann (z.B. sachenrechtliche
Problematik, wenn der Betreiber nicht
Eigentimer der Anlage auf unserem Bo-
den ist).
Art. 39 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 40 ONein / non / no Infrastrukturbetreiberinnen sollten keine | Diese sieht vor, dass neue An-

X Teilweise / partielle / parziale

Anschlussvorrichtungen fir Anschluss-
gleise finanzieren mussen, die wenig
oder keinen Verkehr haben (siehe auch
Art. 20 Abs. 1 lit. ¢ nGUTG). Daher soll
die Regelung zu den Mindestmengen
bei Neubau- und Erweiterungsprojekten

schlussvorrichtungen, die die Min-
destmenge nicht erflllen, vom An-
schliesser und nicht von der Infra-
strukturbetreiberin finanziert werden.
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sowie fur Ruckbau fur alle Anschluss-
gleise weiterhin gelten (analog Art. 5
und 28 aGuTV).

Art. 41 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 42 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 43 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 44 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 45 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 46 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 47 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 48 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 49 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 50 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 51 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 52 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 53 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 54 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Anhang CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
Annexe OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Allegato Compilare qui. Compilare qui.

13/13



-

Centre Patronal

Route du Lac 2

1094 Paudex

Case postale 1215
1001 Lausanne

T +41 58 796 33 00

F +41 58 796 33 11
info@centrepatronal.ch

Kapellenstrasse 14
Postfach

3001 Bern

T +41 58 796 99 09
F +41 58 796 99 03
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Monsieur le Conseiller fédéral
Albert Rosti

Chef du DETEC

Palais fédéral Nord

3003 Berne

Par courrier électronique :
finanzierung@bav.admin.ch

Paudex, le 12 aolt 2025

Procédure de consultation : révision de la loi fédérale sur le transport de
marchandises ; mise en ceuvre au niveau des ordonnances (révision totale de
'ordonnance sur le transport de marchandises et autres modifications d’ordonnances
dans le domaine du transport de marchandises)

Monsieur le Conseiller fédéral,

Notre organisation a examiné avec intérét 'objet cité en titre, mis en consultation par vos
soins. Par la présente, nous souhaitons vous faire part de notre position.

De maniére générale, nous soutenons les dispositions d’exécution de la loi citée en tire
(révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises et adaptations des autres
ordonnances du domaine du transport de marchandises). Ci-dessous, nous nous bornerons
a commenter la révision de 'OTM car elle constitue la modification Iégislative la plus
importante a nos yeux.

Révision de I'Ordonnance sur le transport de marchandises (OTM)

Nous saluons le fait que la révision de 'OTM renforce la stratégie cantonale vaudoise du
transport de marchandises. En effet, cette stratégie vise a accroitre sensiblement le
chargement des marchandises par rail. Un transbordement accru des marchandises est
souhaitable en ce qu'’il contribue a une réduction des émissions de gaz a effet de serre, mais
aussi parce qu’il permet de soulager un peu la circulation routiére. A cet égard, nous
soulignons I'état de saturation avancée de plusieurs secteurs du réseau des routes
nationales sur territoire vaudois, en particulier dans la région Iémanique ou les travaux de
résolution des goulets d’étranglement (dont celui de Crissier) ont déja pris beaucoup de
retard.

Nous rappelons que notre organisation appuie depuis longtemps le développement du
transbordement de marchandises, ainsi que les mesures développées ces derniéres années
par la Confédération pour inciter les différents acteurs économiques a y faire recours. C’est
donc en toute cohérence que nous soutenons les grandes mesures proposées dans la
révision de 'OTM.

A cet égard, nous sommes particuli€rement favorables aux contributions d’investissement
pour la construction, I'extension et le renouvellement des installations nécessaires au
transport combiné. En effet, ces contributions sont nécessaires pour maintenir une qualité
de service adaptée aux besoins de la branche des transports qui connait une concurrence
internationale accrue depuis plusieurs années.



Nous acceptons également les contributions proposées pour favoriser les innovations
techniques, en particulier celles liées au développement de 'attelage automatique
numeérique. Rappelons que la mise en ceuvre de cette innovation permettrait de tracter des
trains plus longs et de fournir a tout moment des indications essentielles sur l'intégrité des
convois, ce qui constitue un bonus sécuritaire intéressant. A long-terme, I'attelage
automatique numérique nous parait avoir vocation a remplacer I'attelage classique a vis,
dont la manipulation est laborieuse et pénible physiquement pour le personnel.

Dans un autre registre, nous sommes favorables a la simplification des procédures
générales d’octroi de contributions, en particulier par I'introduction de processus
numeériques. Toutefois, nous souhaitons que le Conseil fédéral précise les critéres évoqués
dans l'article 4 al.1 quant a « une participation appropriée » aux colts imputables par
I'exploitant subventionné. A cet égard, on pourrait imaginer de mentionner un pourcentage
de participation minimal de 20%, comme c’est la pratique actuellement. Cette clarification
permettrait sans doute une meilleure planification pour les entités bénéficiaires et pour les
cantons.

Par ailleurs, nous souhaitons attirer I'attention du Conseil fédéral sur la nécessité de
(continuer) les efforts pour développer une véritable coopération transfrontaliére en matiére
de transport combiné. Plus précisément, nous en appelons a développer autant que
possible un dialogue renforcé avec les régions limitrophes de la Suisse afin d’optimiser
I'usage des (couteuses) installations a vocation transfrontaliére.

Enfin, nous relevons que I'article 14 al.2 propose deux variantes que nous jugeons
suboptimales. En effet, la limitation des contributions de transbordement au-dela de 8000
wagons chargés par année défavorise la concentration du fret sur des sites a grande
capacité. Du point de vue de l'efficacité (économie d’échelle liée aux grandes structures),
cette situation ne nous parait pas souhaitable. En outre, le contrble de cette limitation
comporte le risque de développer une bureaucratie colteuse. Quant a l'autre variante, elle
est sans doute moins problématique mais demeure critiquable. En effet, la réduction de la
contribution (de 40 a 29 francs par wagon) sans restriction de seuil pourrait réduire I'attrait
du transport par rail. Dés lors, nous préconisons de supprimer la limite maximale
mentionnée ci-dessus tout en maintenant une contribution a 40 francs ou, a défaut, proche
de ce montant.

Conclusions

Le Centre Patronal soutient ces modifications législatives sous réserve des quelques
commentaires exposés ci-dessus.

Nous vous remercions de I'attention que vous porterez a ce qui précéde et vous prions de
croire, Monsieur le Conseiller fédéral, a 'assurance de notre haute considération.

Centre Patronal

ﬁ/

Cenni Najy



cercle bruit

Bundesamt fur Verkehr Vereinigung
Per E-Mail an: kantonaler
Larmschutzfachleute
finanzierung@bav.admin.ch Groupement
des responsables
cantonaux
de la protection
contre le bruit

Givisiez/St. Gallen, 15. Juli 2025

Stellungnahme GiTV des Cercle Bruit
Sehr geehrte Damen und Herren,

Wir danken lhnen fir die Vernehmlassungsunterlagen, welche wir am 10.05.2025 per Mail erhalten
haben. Gerne machen wir von der Moglichkeit eine Stellungnahme einzureichen Gebrauch. Unsere
Stellungnahme erfolgt in Absprache mit der Konferenz der Umweltamter KVU.

Antrag:
In Art. 18 beantragen wir, dass auch larmarme technische Neuerungen eingeschlossen werden
sollten. Um die Aussage noch genereller zu gestalten in Bezug auf andere Umweltthematiken,
beantragen wir folgenden Zusatz:

a. Gliter effizienter, ressourcenschonender oder emissionsarmer transportiert werden;

Wir danken im Voraus fur die Analyse unseres Antrages und verbleiben mit freundlichen Grissen
Cercle Bruit Schweiz/Suisse

Béatrice Balsiger
Co-Prasidentin

Kopie:
- Christoph Zemp, Prasident KVU (per E-Mail an christoph.zemp@bd.zh.ch) Cercle Bruit Schweiz
- Nadine Kammermann, Geschéftsstelle KVU (per E-Mail an ¢/o Kanton St.Gallen
nadine.kammermann@kvu.ch) Bau-und Umweltdepartement
Tiefbauamt

Lammlisbrunnenstr. 54
9001 St. Gallen

Telefon 026 305 37 52
Beatrice.Balsiger@fr.ch



Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Gutertransportverordnung (GUTV): Formular fur die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I’ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes tber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Giutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gitertransport);

Er6ffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procedure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Totalrevision der Gutertransportverordnung (GUTV): Formular fur die Vernehmlassung

Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfiigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri

all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione

fenaco Genossenschaft

Abkurzung / Abréviation / Abbreviazione

Adresse / Adresse / Indirizzo

Erlachstrasse 5, Postfach, 3001 Bern

Name / Nom / Nome

Joseph von Rotz / Sarah Rust

Datum / Date / Data

08. August 2025
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GUTV/OTM/OTM = F-2025

2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Sehr geehrte Damen und Herren

Vielen Dank flr die uns zugestellten, gut aufbereiteten Vernehmlassungsunterlagen zur Gutertransportverordnung und der damit verbundenen Mdglichkeit
zur Stellungnahme.

Von der Forderung des Glterverkehrs ist die fenaco Genossenschaft als Gesamtunternehmen betroffen, dies insbesondere mit den Geschéftseinheiten
Getreide, Olsaaten, Futtermittel (GOF); LANDOR, AGROLA, TRAVECO sowie mit der Diensteinheit Areale & Technik.

Der Schienenguterverkehr und damit verbunden auch im Speziellen der Einzelwagenladungsverkehr (EWLV) wie auch der unbegleitete kombinierte Ver-
kehr (UKV) tragen wesentlich dazu bei, die Versorgungssicherheit in unserem Land jederzeit zu gewéhrleisten, Strassen vor zusatzlichen LKW-Transporten
zu entlasten und damit verbunden auch Stauzeiten und Investitionsbedarf in Strasseninfrastrukturen zu reduzieren/vermeiden.

Unser Ziel ist es, dem Schienenguterverkehr unter passenden Rahmenbedingungen so viel Raum wie méglich zu geben und monetar vertretbar abzubil-
den, um obgenannte Zielsetzungen zu erreichen resp. zu unterstiitzen. Um dies weiterhin umsetzen zu kbnnen, erachten wir eine Ausnahmeregelung ftr
Agrarguter in der vorliegenden Verordnung als notwendig und angezeigt. Wir haben dies in den betreffenden Artikeln entsprechend aufgefuhrt. Agrarguter
weisen per se ein grosses Volumen bei gleichzeitig hohen Gewichten auf und sind durch Ausserachtlassung des Transportgewichtes im Wettbewerb be-
nachteiligt.

Wir danken fur die Bertcksichtigung unserer Anliegen und stehen Ihnen fiir mégliche Fragen gerne zur Verfligung.

Sind Sie mit dem Entwurf einverstanden? (] Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo

Etes-vous d’accord avec le projet ? Mehrheitliche Zusti /L t 5/ p lent te d d

Siete d’accordo con I'avamprogetto? ehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo
L] Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
[] Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo
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2.2 Bemerkungen zu den Artikeln der GiiTV / Remarques sur les articles de ’OTM / Osservazioni sugli articoli del’OTM

Artikel Zustimmung Antrag Begrindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 1 LINein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 2 ONein /non/no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
UTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 3 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 4 XINein / non / no Projekte von < funf Millionen Investiti- | Investitionsvolumen < funf Millio-
LTeilweise / partielle / parziale onsvolumen explizit auch auffiihren nen: es ist flir den Leser nicht klar er-
resp. auf Artikel 3 Abschnitt 1 verwei- sichtlich, dass die Voraussetzungen
sen. unter Abschnitt 3 fiir Projekte < flnf
Voraussetzungen fur Projekte von > Millionen keine Gultigkeit haben.
funf Millionen Investitionsvolumen Projekte > funf Millionen: die Vo-
Ausnahmeregelung fiir Agrargiter Fut- raussetzungen flr Investitionsbei-
ter- und Lebensmittelrohstoffe: Zwei Kri- | trdge von mindestens 720 beladenen
terien mit Anzahl Wagen oder Trans- Bahnwagen sind fur den Agrarsektor
portmenge (Tonnage), wovon mind. wesentlich zu hoch, dies wirde einer
ein Kriterium erfillt sein muss. Verlademenge von rund 43’000to
gleichkommen. welche nur an ganz
wenigen Punkten erreicht wirde. Mit
dieser Bedingung wirde praktisch
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der gesamte Agrarsektor ausgeklam-
mert und damit der Verkehr mittelfris-
tig (im Rahmen der Investitionszyk-
len) auf die Strasse verlagert.

Art. 5 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 6 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 7 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 8 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 9 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 10 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 11 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 12 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 13 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 14 UINein / non / no Ausnahme flr Agrarguter: keine Anwen-

X Teilweise / partielle / parziale
OVariante 1  OVariante 2

Zur Darstellung der Varianten:
s. erlauternden Bericht /

Pour la présentation des variantes:

voir le rapport explicatif

Per la presentazione delle varianti:

cfr. il rapporto esplicativo

dung der Mindestanzahl an Wagen fir
Agrarguter (siehe Artikel 16)
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Art. 15 XNein / non / no Die Beitragshéhe von CHF 40.00 je be- | Siehe Ausfiihrungen zu Artikel 16.
OTeilweise / partielle / parziale ladenen Wagen ist fur Agrargiter zu tief. | Die Wirtschaftlichkeit von Bahntrans-

Ausnahmeregelung fur Agrarguter: porten im Vergleich zur Strasse wird
Beitrdge ohne Mindestanzahl an Wagen | fiir Agrarguter durch einen Beitrag
erhdohen und/oder Beitrage an die von CHF 40.00 / beladenen Wagen
Menge (Tonnage) koppeln (ist zu be- Zu wenig unterstitzt.
trachten im Zusammenhang mit der Ma-
ximal- und Mindestanzahl Wagen (Arti-
kel 16)

Art. 16 XINein / non / no Die Voraussetzung fur eine Mindestan- Es sollen mit den Umschlags- und

OTeilweise / partielle / parziale

zahl von 720 empfangenen oder versen-
deten beladenen Bahnwagen soll fur
Agrarguter und somit volumengetrie-
bene Guter komplett gestrichen werden.
= Weder Mindestanzahl Wagen noch
Mindestgewicht fir Agrarglter = Aus-
nahmeregelung

Verladebeitragen prioritéar Binnenver-
kehre und somit Inlandmengen/In-
landtransporte berticksichtigt und un-
tersttzt werden. Der Fokus soll auf
die Forderung des EWLV gelegt wer-
den. Eine Untergrenze flr Agrarguter
von 720 Bahnwagen schafft keinen
Anreiz zuséatzliche Mengen auf Bahn
zu verladen. Von einer Verlagerung
Strasse zu Bahn und somit einer
Mehrmenge per Bahn ist nicht auszu-
gehen. Es wird im Gegenteil eher
eine Verlagerung von Agrargitern,
welche seit jeher per Bahn transpor-
tiert wurden, von der Bahn auf die
Strasse stattfinden.

Agrarguter sind ab inlandischen An-
nahmestellen, welche nahe der Ur-
produktion liegen bereits am Ort des
Verlads und miissen nicht mit ande-
ren Transporttragern dem Verladeort
zugefuhrt werden. Es werden hohe
Gewichte transportiert (eine Bahnwa-
genladung entspricht drei LKW-La-
dungen).
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Bei einer Mindestanzahl von 720
Wagen je Anschlussgleis werden ge-
nerell nur wenige Akteure von Um-
schlags- oder Verladebeitragen profi-
tieren. Kleinere und mittlere Verlader,
die hauptsachlichen Nutzer des heu-
tigen EWLV, kdénnen diese Kriterien
nicht erftllen, erhalten keine Beitrage
und eine Verlagerung auf die Strasse
ware die Folge davon.

Art. 17 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 18 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 19 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 20 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.

8/14



GUTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 21 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 22 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 23 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 24 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 25 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 26 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 27 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 28 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 29 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 30 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 31 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 32 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 33 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 34 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 35 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 36 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 37 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 38 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 39 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 40 ONein/ non/no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 41 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 42 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 43 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 44 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 45 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 46 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 47 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 48 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 49 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 50 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 51 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 52 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 53 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 54 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Anhang ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
Annexe OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.

Allegato

Compilare qui.

Compilare qui.

14/14



Gewerkschaft des Verkehrspersonals
m Syndicat du personnel des transports
m Sindacato del personale dei trasporti

SEV Zentralsekretariat
Steinerstrasse 35
Postfach 1008

3000 Bern 6 Eidgendssisches Departement fir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Telefon +41 31 357 57 57 3003 Bern

info@sev-online.ch
www.sev-online.ch
. Per Mail an:
Simon Burgunder ) . .
Direkt  +41 31357 57 24 finanzierung@bav.admin.ch

Mobil +4176 603 57 93
simon.burgunder@sev-online.ch

Bern, 12. August 2025
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Totalrevision des Bundesgesetzes iiber den Transport von Giitern auf der Schiene, auf dem
Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe (Totalrevision der Giitertrans-
portverordnung und weitere Verordnungsanderungen im Bereich Giitertransport)

Sehr geehrter Herr Bundesrat Rosti

Wir danken lhnen fir die Einladung zur Vernehmlassung zur Totalrevision der Gutertransportverordnung.
Gerne nimmt der SEV, die Gewerkschaft des Verkehrspersonals, die Moglichkeit zur Stellungnahme
wahr. Der SEV hat die eben beschlossene Revision des Glitertransportgesetzes (GUTG) begrusst. Insbe-
sondere die Mdglichkeit, dass der Bund den Einzelwagenladungsverkehr (EWLV) finanziell férdern kann,
erachtet der SEV als zwingende Massnahme, um den EWLYV als Systemangebot fur die nachsten Jahre
abzusichern. Leider hat es das Parlament im Zuge der Gesetzesberatung verpasst, einen konkreten Ver-
lagerungsauftrag festzuschreiben und so ein ambitioniertes Verlagerungsziel zu setzen.

Fir den SEV ist die Starkung des Schienenglterverkehrs ein wichtiges verkehrspolitisches Anliegen. Die
Vorteile des Schienengiterverkehrs sind flir den SEV offensichtlich: bessere Energie- und Flacheneffizi-
enz, keine CO2-Emissionen, und hoéhere Sicherheit. Fiir den SEV muss deshalb bei der Konkretisierung
der Massnahmen aus dem revidierten GUTG der Fokus darauf liegen, eine mdglichst grosse Verlage-
rungswirkung zu erzielen. Denn soll der Schienenguterverkehr in der Flache mittel- bis langfristig gesi-
chert und gestarkt werden, muss er in den ndchsten Jahren Marktanteile dazugewinnen. Wir erwarten
daher vom Gesetzgeber, dass er bei der Revision der Gutertransportverordnung seinen Gestaltungsspiel-
raum weitesgehend ausnutzt. Das scheint uns beim vorliegenden Entwurf nur bedingt der Fall zu sein. So
werden die Umschlags- und Verladebeitrage im Vergleich zur heutigen LSVA-RUckerstattung nicht erhoht
und es fehlen Bestimmungen, die sicherstellen, dass der Voranschlagskredit ausgeschopft wird. Aus die-
sem Grund ist der SEV mit dem vorliegenden Entwurf nur zum Teil zufrieden.

1. Aktuelle Entwicklung im Schienengiiterverkehr: Abbau statt Ausbau!

Mit der Verabschiedung des revidierten GUTG im Marz 2025 hegte der SEV die Erwartung, der EWLYV sei
mindestens fir die nadchsten acht Jahre finanziell abgesichert. Mit der erfolgreichen Revision verband der
SEV die Hoffnung, SBB Cargo wirde die Chance nutzen, eine Strategie zu entwickeln, wie der Schienen-
guterverkehr zukiinftig ausgebaut werden kann. Stattdessen hat SBB Cargo seit Marz 2025 weitere Ab-
baumassnahmen angekiindet, sei es beim Personal oder bei den Bedienpunkten. Von zehn Terminals flr
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den kombinierten Verkehr (KV) sollen bis Ende 2025 acht geschlossen werden. Damit wird der KV auf
der Ost-West-Achse komplett eingestellt und auch die Rola soll nicht wie vom Parlament beschlossen bis
2028 weitergefihrt, sondern auf Ende 2025 eingestellt werden. Zu all dem beabsichtigt SBB Cargo in den
nachsten Jahren auch noch die Preise zu erh6hen. Jede einzelne dieser unternehmerischen Entschei-
dungen lauft dem Ziel des revidierten GUTG den Schienenguterverkehr in der Flache zu starken zuwider,
weil so Gltertransporte auf der Schiene verlorengehen. Bisherige Kunden, die auf den Schienenguterver-
kehr setzen, werden durch solche Massnahmen geradewegs auf die Strasse getrieben. Diese spater wie-
der auf die Schiene zurlickzuholen, scheint unrealistisch, denn mit dem Wechsel auf die Strasse gehen
die notwendigen Kapazitaten und Kompetenzen verloren. Die Abbaumassnahmen von SBB Cargo haben
zur Folge, dass Gluterverkehr von der Schiene auf die Strasse riickverlagert wird. Angesichts dieser Ent-
wicklungen im EWLV und im KV, zieht der SEV ernsthaft in Zweifel, dass die beschlossenen Massnah-
men im Rahmen der Revision des GUTG auch tatsachlich ausreichen, den Schienengtterverkehr in der
Flache mittel- bis langfristig zu sichern und zu starken. Es scheint, als wolle SBB Cargo die vielverspre-
chende Chance nicht nutzen, ein funktionierendes und leistungsfahiges Systemangebot aufzubauen. Die
Hoffnung, die vielen Jahre des kontinuierlichen Abbaus des Schienenguterverkehrs in der Flache seien
mit der erfolgreichen GUTG-Revision zu Ende, erweisen sich bisher als Trugschluss. Statt die Weichen
endlich in Richtung eines nachhaltigen und zukunftsgerichteten Guterverkehrs auf der Schiene zu stellen,
macht SBB Cargo weiter wie bisher.

2, Konsequente Umsetzung der Férdermassnahmen

Der SEV erwartet, dass der Bund als Eigner von SBB Cargo darauf hinwirkt, dass die totalrevidierten ge-
setzlichen Rahmenbedingungen funktional und im Sinne des Gesetzgebers umgesetzt werden. Er ist ge-
fordert, dafiir zu sorgen, dass der EWLV als Systemangebot mittel- und langfristig tatsachlich gesichert
und gestarkt wird. Obwohl der Bundesrat in den strategischen Zielen der SBB explizit Defizite im EWLV
erlaubt, baut SBB Cargo mit dem Argument, der EWLV misse eigenwirtschaftlich sein, das Angebot ab.
In dieser Situation steht fir den SEV ausser Frage, dass der Bund seine Verantwortung als Eigner Uber-
nehmen muss. Demzufolge hat der Bund die Aufgabe, SBB Cargo an die verkehrs-, klima-, energie-, um-
welt- und wirtschaftspolitischen Zielsetzungen der GUTG-Revision zu erinnern. Aus unserer Sicht scheint
es deshalb nicht sinnvoll, wenn SBB Cargo als einziger Netzwerkanbieter und spezialgesetzliche Aktien-
gesellschaft im 100-prozentigen Besitz des Bundes, vorprescht und im Schienenglterverkehr in der Fla-
che Tatsachen schafft, bevor die Bestimmungen des neuen GUTG Uberhaupt in Kraft sind. Jetzt ware es
an der Zeit, die Grundlagen fiir ein fir die Kunden attraktives Angebot zu fairen Preisen zu erarbeiten.
Dazu sind in einem ersten Schritt sowohl das Gitertransportkonzept als auch die gemeinsamen Leitlinien
fir den EWLV zu Uberarbeiten.

Neben der dringend nétigen finanziellen Férderung des EWLV als Systemangebot braucht es weitere
Forderinstrumente. Folgerichtig sieht das revidierte GUTG weitere Instrumente vor, wie Investitionsbei-
trage fur Umschlags- und Verladeanlagen, Verladebeitrage und Investitionsbeitrage fiir technische Ent-
wicklungen. Die vorliegende Verordnung konkretisiert diese Foérderinstrumente. Aufgrund des bevorste-
henden Abbaus bei SBB Cargo im EWLV und im KV drangt sich die Frage auf, wie der drohenden Ruick-
verlagerung auf die Strasse entgegengewirkt werden kann. Damit die Anreize fiir Nutzung und Bereitstel-
lung eines Angebots im Schienengiterverkehr in der Flache erhoht werden kénnen, missten u. E. die
Investitions- und Verladebeitrage substanziell erhoht werden. Sollen die Férderinstrumente eine Verlage-
rungswirkung haben, missen sie bei den Kosten des Schienengiterverkehrs ansetzen. Mehr Gliter wer-
den nur auf die Schiene verlagert, wenn es gelingt den strukturellen Kostennachteil zu reduzieren. Es ist
unbedingt zu verhindern, dass die neuen gesetzlichen Rahmenbedingungen letztlich dazu flhren, dass
der Schienenguterverkehr in der Schweiz weiterabgebaut wird.

Aus Sicht des SEV ist und bleibt die Vorgabe der Eigenwirtschaftlichkeit unrealistisch angesichts der Ge-
schaftsergebnisse der letzten 20 Jahre. Ob es gelingt, den EWLV innerhalb der ndchsten acht Jahre so
zu organisieren, dass er eigenwirtschaftlich betrieben werden kann, scheint schwer zu beurteilen. Des-
halb erwartet der SEV vom Bund, dass allfallige erklarbare Defizite auch in acht Jahren weiterhin gedeckt
werden, sofern der EWLV seinen systemrelevanten Nutzen erbringt.

Stellungnahme_SEV_GUuTV.docx
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3. Stellungnahme zu den einzelnen Artikeln
Fir die vollstandige Stellungnahme verweisen wir auf den beiliegenden Fragebogen.

Fir die Berucksichtigung unserer Stellungnahme danken wir lhnen im Voraus bestens. Gerne stehen wir
Ihnen bei Fragen zur Verfligung.

Freundliche Griisse

SEV — Gewerkschaft
des Verkehrspersonals

Simon Burgunder
Koordinator Politik

Beilage
Fragebogen

Stellungnahme_SEV_GUuTV.docx



Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiuTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I’ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gutertransport);

Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GUTV): Formular fiir die Vernehmlassung

Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I’ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation
Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie Ihre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri
all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente
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2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Firden SEV ist die Starkung des Schienengtiterverkehrs ein wichtiges verkehrspolitisches Anliegen. Die Vorteile des Schieneng literverkehrs sind fir den
SEV offensichtlich: bessere Energie- und Flacheneffizienz, keine CO2-Emissionen, und hdhere Sicherheit. Fir den SEV muss deshalb bei der Konkretisie-
rung der Massnahmen aus dem revidierten GUTG der Fokus darauf liegen, eine moglichst grosse Verlagerungswirkung zu erzielen. Denn soll der Schie-
nengulterverkehr in der Flache mittel- bis langfristig gesichert und gestérkt werden, muss er in den nachsten Jahren Marktanteile dazugewinnen. Wir erwar-
ten daher vom Gesetzgeber, dass er bei der Revision der Gutertransportverordnung seinen Gestaltungsspielraum weitestgehend ausnutzt. Das scheint uns
beim vorliegenden Entwurf nur bedingt der Fall zu sein. So ist nicht vorgesehen, die Umschlags- und Verladebeitrage im Vergleich zur heutigen LSVA-
Rickerstattung zu erh6hen und es fehlen Bestimmungen, die sicherstellen, dass der Voranschlagskredit ausgeschopft wird. Aus diesem Grund istder SEV
mit dem vorliegenden Entwurf nur zum Teil zufrieden.

. Aktuelle Entwicklung im Schienengiiterverkehr: Abbau statt Ausbau!

Mit der Verabschiedung des revidierten GUTG im Marz 2025 hegte der SEV die Erwartung, der EWLV sei mindestens fir die nachsten acht Jahre finanziell
abgesichert. Mit der erfolgreichen Revision verband der SEV die Hoffnung, SBB Cargo wirde die Chance nutzen, eine Strategie zu entwickeln, wie der
Schienengliterverkehr zukiinftig ausgebaut werden kann. Stattdessen hat SBB Cargo seit Marz 2025 weitere Abbaumassnahmen angektindet, sei es beim
Personal oder bei den Bedienpunkten. Von zehn Terminals fir den kombinierten Verkehr (KV) sollen bis Ende 2025 acht geschlossen werden. Damit wird
der KV auf der Ost-West-Achse komplett eingestellt und auch die Rola soll nicht wie vom Parlament beschlossen bis 2028 weitergefihrt, sondern auf End e
2025 eingestellt werden. Zu all dem beabsichtigt SBB Cargo in den nachsten Jahren auch noch die Preise zu erh6hen. Jede einzelne dieser unternehmeri-
schen Entscheidungen lauft dem Ziel des revidierten GUTG, den Schienengiterverkehr in der Flache zu starken, zuwider, weil so Gltertransporte auf der
Schiene verlorengehen. Bisherige Kunden, die auf den Schienengltiterverkehr setzen, werden durch solche Massnahmen geradewegs auf die Strasse
getrieben. Diese spater wieder auf die Schiene zurlickzuholen, scheint unrealistisch, denn mit dem Wechsel auf die Strasse gehen die notwendigen Kapa-
zitaten und Kompetenzen verloren. Die Abbaumassnahmen von SBB Cargo haben zur Folge, dass Glterverkehr von der Schiene auf die Strasse riickver-
lagert wird. Angesichts dieser Entwicklungen im EWLV und im KV, zieht der SEV ernsthaft in Zweifel, dass die beschlossenen Massnahmen im Rahmen
der Revisiondes GUTG auch tatsachlich ausreichen, den Schienengiiterverkehr in der Flache mittel- bis langfristig zu sichern und zu starken. Es scheint,
als wolle SBB Cargo die vielversprechende Chance nicht nutzen, ein funktionierendes und leistungsfahiges Systemangebot aufzubauen. Die Hoffnung, die
vielen Jahre des kontinuierlichen Abbaus des Schienengiterverkehrs in der Flache seien mit der erfolgreichen GUTG-Revision zu Ende, erweisen sich
bisher als Trugschluss. Statt die Weichen endlich in Richtung eines nachhaltigen und zukunftsgerichteten Giiterverkehrs auf der Schiene zu stellen, macht
SBB Cargo weiter wie bisher.

. Konsequente Umsetzung der Fordermassnahmen

Der SEV erwartet, dass der Bund als Eigner von SBB Cargo darauf hinwirkt, dass die totalrevidierten gesetzlichen Rahmenbeding ungen im Sinne des
Gesetzgebers umgesetzt werden. Er ist gefordert, dafiir zu sorgen, dass der EWLV als Systemangebot mittel- und langfristig tatsachlich gesichert und
gestarkt wird. Obwohl der Bundesrat in den strategischen Zielen der SBB explizit Defizite im EWLV erlaubt, baut SBB Cargo mit dem Argument, der EWLV
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musse eigenwirtschaftlich sein, das Angebot ab. In dieser Situation steht fir den SEV ausser Frage, dass der Bund seine Verantwortung als Eigner Gber-
nehmen muss. Demzufolge hat der Bund die Aufgabe, SBB Cargo an die verkehrs-, klima-, energie-, umwelt- und wirtschaftspolitischen Zielsetzungen der
GUTG-Revision zu erinnern. Aus unserer Sicht scheint es nicht sinnvoll, wenn SBB Cargo als einziger Netzwerkanbieter und spezialgesetzliche Aktienge-
sellschaftim 100-prozentigen Besitz des Bundes, vorprescht und im Schienengiterverkehr in der Flache Tatsachen schafft, bevor die Bestimmungen des
neuen GUTG Uberhaupt in Kraft sind. Jetzt ware es an der Zeit, die Grundlagen fiir ein fir die Kunden attraktives Angebot zu fairen Preisen zu erarbeiten.
Dazu sind in einem ersten Schritt sowohl das Gutertransportkonzept als auch die gemeinsamen Leitlinien fir den EWLV zu Gberarbeiten.

Neben der dringend nétigen finanziellen Férderung des EWLV als Systemangebot braucht es weitere Forderinstrumente. Folgerichtig sieht das revidierte
GUTG weitere Instrumente vor, wie Investitionsbeitrage flir Umschlags- und Verladeanlagen, Verladebeitrage und Investitionsbeitrage fir technische Ent-
wicklungen. Die vorliegende Verordnung konkretisiert diese Forderinstrumente. Aufgrund des bevorstehenden Abbaus bei SBB Carg o im EWLV und im KV
drangt sich die Frage auf, wie der drohenden Riickverlagerung auf die Strasse entgegengewirkt werden kann. Damit die Anreize fir Nutzung und Bereit-
stellung eines Angebots im Schienengtiterverkehr in der Flache erhéht werden kdnnen, missten u. E. die Investitions- und Verladebeitrdge substanziell
erhdht werden. Sollen die Forderinstrumente eine Verlagerungswirkung haben, missen sie bei den Kosten des Schienengtterverkehrs ansetzen. Mehr
Guter werden nur auf die Schiene verlagert, wenn es gelingt den strukturellen Kostennachteil zu reduzieren. Es ist unbedingt zu verhindern, dass die neuen
gesetzlichen Rahmenbedingungen letztlich dazu fihren, dass der Schienenguterverkehr in der Schweiz weiterabgebaut wird.

Aus Sicht des SEV ist und bleibt die Vorgabe der Eigenwirtschaftlichkeit unrealistisch, gerade angesichts der Geschaftsergebnisse der letzten 20 Jahre. Ob
es gelingt, den EWLV innerhalb der nachsten acht Jahre so zu organisieren, dass er eigenwirtschaftlich betrieben werden kann, scheint schwer zu beurtei-
len. Deshalb erwartet der SEV vom Bund, dass allfallige erklarbare Defizite auch in acht Jahren weiterhin gedeckt werden, sofern der EWLV seinen sys-
temrelevanten Nutzen erbringt.

Ei“d Sie m(;f dem E“twurlf einV(_ertst;mden? [0 Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo
Sigtse-vc;)’gzco?ccl:gczzznal",:\?a;S:gjgeett.o? Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo
L] Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo

(] Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo
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2.2 Bemerkungen zu den Artikeln der GiUTV / Remarques sur les articles de I’OTM / Osservazioni sugli articoli del’lOTM

Artikel Zustimmung Antrag Begrindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 1 LINein / non / no Click or tap here to enter text. Text hier eingeben.
L Teilweise / partielle / parziale Remplir ici.
XJa Compilare qui.
Art. 2 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
L Teilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
O Compilare qui. Compilare qui.
Art. 3 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 4 ONein / non / no Text hier eingeben. Wieso die Mindestmenge von
X Teilweise / partielle / parziale Remplir ici. 12’000t nicht mehr erwahnt wird, ist
Compilare qui. kdnnen wir nicht nachvollziehen
Art. 5 ONein / non / no Click or tap here to enter text. Die Aufhebung der Plicht zum diskri-
X Teilweise / partielle / parziale minierungsfreien Zugang bei reinen
Anschlussgeleisen sehen wir kritisch.
Im Sinne einer gemeinwohlorientier-
ten Finanzierung sollte jegliche vom
Bund gefdrderte Anlage diskriminie-
rungsfrei zuganglich sein
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Art. 6 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 7 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 8 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 9 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 10 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 11 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 12 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 13 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 14 ONein / non/ no Text hier eingeben. Der finanzielle Anreiz Glter auf die
Teilweise / partielle / parziale Remplir ici. Schiene zu verladen sollte moglichst
X Variante 1 OVariante 2 Compilare qui. hoch sein. Deshalb befirwortet der
SEV Variante 1. Eine Klrzung der
Zur Darstellung der Varianten: Beitragshohe im Vergleich zur heuti-
s. erlauternden Bericht / gen LSVA-RUckerstattung ware kont-
Pour la présentation des variantes: raproduktiv.
voir le rapport explicatif
Per la presentazione delle varianti: Variante 2 lehnt der SEV ab.
cfr. il rapporto esplicativo
Art. 15 ONein / non / no Text hier eingeben. Es muss sichergestellt werden, dass

Teilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

die zur Verfigung stehenden Kredit-
mittel voll ausgeschopft werden bzw.
das allfallige Kreditreste fir Verlage-
rungsmassnahmen eingesetzt wer-
den.

Die Beitragshohe sollte so angepasst
werden, dass die CHF 50 Mio. ver-
teilt werden. Wie in der Botschaft
zum GUTG ausgefihrt ist, hat die
Beitragshthe einen massgeblichen
Einfluss auf die Wahl des Verkehrs-
tragers. Deshalb ist darauf abzuzie-
len den finanziellen Anreiz im Ver-
gleich zum heutigen System der
LSVA-Riickerstattung zu erhéhen.
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Art. 16 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 17 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 18 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 19 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 20 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 21 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 22

CNein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale

Text hier eingeben.
Remplir ici.
Compilare qui.

Text hier eingeben.
Remplir ici.
Compilare qui.

Art. 23

ONein / non / no
X Teilweise / partielle / parziale

Text hier eingeben.
Remplir ici.
Compilare qui.

Die ausschliessliche Fokussierung
auf die digitale automatische Kupp-
lung (DAK) wiirden wir nicht fir an-
gemessen halten. Denn aufgrund der
Komplexitat und der technischen
Herausforderungen Uberhaupt erst
einmal eine praxistaugliche DAK zu
entwickeln und zweitens diese euro-
paweit koordinierten zu migrieren,
sind zeitliche Verzégerungen oder
gar ein Scheitern durchaus moglich.
Die finanzielle Férderung von techni-
schen Neuerungen sollte sich des-
halb an den in der Botschaft zum
GUTG definierten Funktionalitatsstu-
fen orientieren. D. h. sobald einzelne
Komponenten der DAK wie bspw. die
automatische Bremsprobe (ABP)
technisch soweit ausgereift sind,
dass sie praxistauglich und aufwarts-
kompatibel sind, soll diese unabhan-
gig gefordert werden kénnen. Es soll
verhindert werden, dass Fordermittel
wegen Verzdgerungen auf europai-
scher Ebene ungenutzt bleiben.

Art. 24

CNein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale

Text hier eingeben.
Remplir ici.
Compilare qui.

9/15



GiuTV/ OTM / OTM - F-2025

Art. 25

CNein / non / no
X Teilweise / partielle / parziale

Text hier eingeben.

Remplir ici.
Compilare qui.

Bei der Modernisierung und Automa-
tisierung der Produktion im Schie-
nenguterverkehr mittels Einflhrung
der DAK, sollte u. E. berlicksichtigt
werden, dass solche Transformati-
onsprozesse in der Regel langwie-
rige und ergebnisoffen sind. Deshalb
sind wir der Meinung, dass es wah-
rend einer Ubergangszeit eine hyb-
ride Kupplungssysteme bzw. ein
doppeltes System mitund ohne DAK
braucht. Es ist zu Uberlegen wie
diese Ubergangsphase zu organisie-
ren und finanzieren ist.

Art. 26

ONein / non / no
X Teilweise / partielle / parziale

Text hier eingeben.

Remplir ici.
Compilare qui.

Aus unserer Sicht ist unbestritten,
dass die offentliche Hand einen Teil
der Umristungskosten Gbernehmen
muss, damit die gewlinschte Wirkung
erzielt werden kann. Es stellt sich die
Frage nach der richtigen Hohe. Wie
bereits in der Vernehmlassungsant-
wort zum GUTG festgehalten, scheint
uns ein Kostenanteil von 30% zu ge-
ring.

Grundsatzlich begriissen wir einen
Optimierungsschub durch die Erneu-
erung des Wagenparks.

Art. 27

CONein / non / no
CTeilweise / partielle / parziale

Text hier eingeben.

Remplir ici.
Compilare qui.

Text hier eingeben.
Remplir ici.
Compilare qui.

10/15



GiuTV/ OTM / OTM - F-2025

Art. 28 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 29 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 30 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 31 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 32 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 33 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 34 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 35 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 36 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 37 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 38 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 39 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 40 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 41 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 42 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 43 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 44 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 45 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 46 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 47 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 48 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 49 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 50 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 51 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 52 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 53 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 54 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Anhang CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
Annexe OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Allegato Compilare qui. Compilare qui.
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Stellungnah me Basel, 12. August 2025
Totalrevision der Gutertransportverordnung

Die Handelskammer beider Basel unterstiitzt die Vernehmlassungsvorlage
grundsiatzlich. Es gilt mit den Verordnungsbestimmungen die Ziele der
Eigenwirtschaftlichkeit und des Mengenwachstums im inlandischen
Schienengiiterverkehr zu erreichen. Im Ubrigen verweisen wir auf die Stellungnahme
von economiesuisse sowie in Bezug auf die Anlagen auf dem Gebiet der
Schweizerischen Rheinhifen auf die Position der Schweizerischen Vereinigung fiir
Schifffahrt und Hafenwirtschaft (SVS).

Ausgangslage

Die Logistikcluster Region Basel ist die wichtigste Logistikdrehscheibe der Schweiz. Rund 13'000
Erwerbstitige erwirtschaften ca. 1.6 Milliarden Franken Bruttowertschopfung. Es werden 7.2
Milliarden Tonnen Giiter umgeschlagen. 63 Prozent der Schweizer Schienenexporte rollen durch
den Bahnknoten Basel. Die Handelskammer beider Basel hat als Stimme des Wirtschaftsstandorts
Basel deshalb ein bedeutendes Interesse an einem zukunftsfihigen Schienengtiterverkehr.
Entsprechend unterstiitzen wir die Vernehmlassungsvorlage mehrheitlich.

Die kiirzlich vom Parlament beschlossene Totalrevision des Gilitertransportgesetzes ist mit grossen
Hoffnungen verbunden. Nicht nur soll sie den Digitalisierungsriickstand und die
Wettbewerbsnachteile zur Strasse ausgleichen, sondern auch fiir einen eigenwirtschaftlichen
Schienengiiterverkehr sorgen, der kiinftig mehr Giiter anzieht. Diese Ambition ist hoch, was sich
auch im finanziellen Rahmen von rund iber einer halben Milliarde Franken widerspiegelt. Die
Signale aus dem Markt sind derweil angespannt. Vereinzelt zeigen sich mitunter aufgrund der
Preispolitik von SBB Cargo Riickverlagerungstendenzen auf die Strasse, noch bevor die Revision
des GUTG voll greifen kann. Dies beobachten wir weiterhin mit Besorgnis.

Nun gilt es, auch die Verordnungsebene auf die Ziele der Eigenwirtschaftlichkeit und des
Mengenwachstums auszurichten, insbesondere durch eine zielgerichtete, diskriminierungsfreie
Aufriistung der DAK. Ebenso miissen in den Leistungsvereinbarungen fiir die kiinftige Abgeltung
des EWLV gute Rahmenbedingungen geschaffen werden, die fiir attraktive und kostenglinstige
Angebote sorgen.

Unsere Position

Die Handelskammer beider Basel unterstiitzt die Vernehmlassungsvorlage grundsitzlich. Wir
schliessen uns der Position unseres Dachverbandes an und verweisen auf das Schreiben von
economiesuisse ans Bundesamt fiir Verkehr vom 31. Mérz 2025 bezgl. Richtlinie iiber die

Handelskammer beider Basel
St. Jakobs-Strasse 25

Postfach

CH-4010 Basel

T +41 61 270 60 60

F +41 61 270 60 05

www.hkbb.ch



finanzielle Forderung des Einzelwagenladungsverkehrs (EWLV). Da die Umsetzung von Art. 13
GUTG tiiber die Leistungsvereinbarungen erfolgt und keine dazugehorigen Ausfiihrungs-
bestimmungen in der GUTV vorgesehen sind, méchten wir an dieser Stelle auf einige Anliegen
hinweisen:

e Zielorientierter Einsatz der Fordermittel: Der zielgerichtete Einsatz der Fordermittel ist
zweifellos ein Kernziel fiir die Leistungsvereinbarungen. Bei den Spielrdumen fiir die
Preisentwicklung besteht allerdings ein Spannungsfeld. Die LV sollte Kostenwahrheit bei
den Preisen anstreben, aber auch verhindern, dass Leistungserbringer ihre Kosten
ibermissig auf die Kunden abwilzen kénnen. Anders formuliert muss die LV die
Preisthematik so angehen, dass auch Effizienzanreize fiir die Leistungserbringer entstehen.
Dieser disziplinierende Effekt ist fiir die Attraktivitdt des EWLV insgesamt sehr wichtig.
Preiserhtohungen sollen nur dann zuldssig sein, wenn die EVUs einen transparenten und
nachvollziehbaren Nachweis erbringen konnen, dass die bisherigen Subventionen in einem
wesentlichen Umfang zur Steigerung der Effizienz fiihren.

e Sanktionen, Controlling, Monitoring: Art. 13 Abs. 8 GUTG verpflichtet das BAV zur
periodischen, offentlichen Berichterstattung tiber die Entwicklung des Angebots sowie der
Kosten und Ertrage im EWLV. Wir sind der Ansicht, dass diese Berichterstattung im
Rahmen eines schlanken Quartalsreportings erfolgen sollte, ahnlich der
Strommarktberichte der Elcom. Dadurch ist eine bessere Steuerung und eine granulare
Verfolgbarkeit der Entwicklung moglich. Dies starkt das Vertrauen in das Fordersystem
zugunsten des EWLV. Ergénzend sollten in den LV griffige Sanktionsmechanismen bei
Verfehlen der Eigenwirtschaftlichkeitsziele vorgegeben werden.

e Gemeinsame Leitlinien fiir den Giitertransport auf der Schiene: Im Hinblick auf eine
zweite Vierjahresperiode der LV sollte die Branche innerhalb der Begleitgruppe
Schienengiiterverkehr versuchen, neue Leitlinien zu entwickeln, die den neuen Pramissen
des revidierten Art. 5 GiiTG gerecht werden (Art. 5 Abs. 1 lit. b «Wetthewerb stirken» und
lit. d «Abschluss von Leistungsvereinbarungen und laufende Beobachtung»). Der
Ideenwettbewerb und ein Wachstum der Mengen zwecks besserer Auslastung des
Wagenladungsverkehrsnetzes sollten dabei im Fokus stehen.

Betreffend die Anlagen auf dem Gebiet der Schweizerischen Rheinhafen verweisen wir zusatzlich
auf die Stellungnahme der Schweizerischen Vereinigung fiir Schifffahrt und Hafenwirtschaft (SVS).
Wir unterstiitzen die Bitte des SVS um Klarung der offenen Fragen sowie ihre Forderung, eine
gleichberechtigte Forderung der Umschlagsanlagen in den Schweizerischen Rheinhafen zu
gewdhrleisten.

Wir danken Thnen fiir die Beriicksichtigung unserer Argumente und stehen bei Riickfragen
jederzeit zur Verfiigung.
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Eidgendssisches Departement fir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Kochergasse 10

3003 Bern

Per E-Mail an: finanzierung@bav.admin.ch

Bern, 12.08.2025

Vernehmlassung Totalrevision des Bundesgesetzes tUber den Transport von

Gutern auf der Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf
Verordnungsstufe (Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere

Verordnungséanderungen im Bereich Gutertransport): Stellungnahme der IG

Detailhandel

Sehr geehrter Herr Bundesrat
Sehr geehrte Damen und Herren

Die 1G Detailhandel bedankt sich fir die Moglichkeit, zu den Verordnungsénderungen Stellung nehmen
zu koénnen.

Die Mitglieder der IG Detailhandel setzen in ihrer Logistik stark auf den Schienenguterverkehr und
glauben auch an dessen Zukunft. Unsere Mitglieder treten dabei im Markt sowohl als Kunden — mit der
Migros-Gruppe als grosse Kundin von SBB Cargo — als auch als Betreiberin eines
Schienengiterverkehrsunternehmens (Coop als Besitzerin von railCare) auf.

Wir sind auf ein funktionierendes und leistungsfahiges Transport- und Logistiksystem angewiesen. Fir
uns ist es von zentraler Bedeutung, dass die Giter des taglichen Bedarfs den Menschen in der
Schweiz stets zur rechten Zeit, in ausreichender Menge und optimaler Qualitat sowie auf
kosteneffiziente Weise zur Verfiigung stehen. Wir sind der festen Uberzeugung, dass dabei weiterhin
auch der Schienenguterverkehr eine bedeutende Rolle spielen soll.

Daher haben wir die Totalrevision des Gltertransportgesetzes unterstitzt, welche eine
diskriminierungsfreie Férderung des Schienengiterverkehrs sicherstellt und diesen durch die
Forderung der digitalen automatischen Kupplung leistungsfahiger machen wird.

Die IG Detailhandel unterstiitzt auch im Grundsatz die vorliegenden Verordnungsentwiirfe. Ziel muss
sein, den Schienenguterverkehr zu férdern, um mdglichst viele Giter effizient auf der Schiene
befordern zu kénnen. Wir regen dabei folgende Anderung an (vgl. beigelegten Fragebogen):

Umschlags- und Verladebeitrage fur Agrarrohstoffe (Minimalmengen pro Betriebspunkt):
Mindestmengen, um Beitrage zu erhalten, fordern den Umstieg von der Schiene auf die Strasse.
Insbesondere bei landwirtschaftlichen Produkten bestiinde das Risiko, dass Anlagen nicht mehr
betrieben werden kénnten und die Logistik auf der Strasse abgewickelt wiirde. Dies widersprache dem
Ziel der Vorlage. Wir regen an, eine Ausnahme fir Agrarrohstoffe vorzusehen, damit weiterhin mdoglich
ist, diese per Bahn transportieren.


mailto:finanzierung@bav.admin.ch
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Wir begrissen explizit, dass Bahnwagen mit mehr als zwei Drehgestellen bei der Berechnung
der Umschlags- und Verladebeitrage als zwei Bahnwagen gelten. Dies verhindert eine
Benachteiligung von grésseren Wagen.

Vielen Dank fiir die Beriicksichtigung unseres Anderungsvorschlags.

Freundliche Grisse

Ph— Cr

Rainer Deutschmann Daniel Hintermann

Prasident AG Guterverkehr Mitglied der AG Guterverkehr

Leiter Direktion Sicherheit und Verkehr Leiter Direktion Logistik & Produktion
Migros-Genossenschafts-Bund Coop Genossenschaft

CO EENEa MIGROS 2-2



Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Gltertransportverordnung (GUTV): Formular fir die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes tber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gitertransport);

Er6ffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procedure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-

tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);
Avvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Totalrevision der Gutertransportverordnung (GUTV): Formular fur die Vernehmlassung

Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfiigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri

all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione

Interessengemeinschaft Detailhandel

Abkurzung / Abréviation / Abbreviazione

IGD

Adresse / Adresse / Indirizzo

Falkenplatz 11, 3012 Bern

Name / Nom / Nome

Rainer Deutschmann

Datum / Date / Data

12.08.2025
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GUTV/OTM/OTM - F-2025

2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Sehr geehrte Damen und Herren
Die IG Detailhandel bedankt sich fur die Méglichkeit, zu den Verordnungsénderungen Stellung nehmen zu kénnen.

Die Mitglieder der IG Detailhandel setzen in ihrer Logistik stark auf den Schienenguterverkehr und glauben auch an dessen Zukunft. Unsere Mitglieder
treten dabei im Markt sowohl als Kunden — mit der Migros-Gruppe als grosse Kundin von SBB Cargo — als auch als Betreiberin eines Schienenguterver-
kehrsunternehmens (Coop als Besitzerin von railCare) auf.

Wir sind auf ein funktionierendes und leistungsféhiges Transport- und Logistiksystem angewiesen. Fir uns ist es von zentraler Bedeutung, dass die Guter
des taglichen Bedarfs den Menschen in der Schweiz stets zur rechten Zeit, in ausreichender Menge und optimaler Qualitat sowie auf kosteneffiziente
Weise zur Verfiigung stehen. Wir sind der festen Uberzeugung, dass dabei weiterhin auch der Schienengiiterverkehr eine bedeutende Rolle spielen soll.

Daher haben wir die Totalrevision des Gutertransportgesetzes unterstitzt, welche eine diskriminierungsfreie Forderung des Schienenguterverkehrs sicher-
stellt und diesen durch die Férderung der digitalen automatischen Kupplung leistungsfahiger machen wird.

Die IG Detailhandel unterstitzt auch im Grundsatz die vorliegenden Verordnungsentwirfe. Ziel muss sein, den Schienengtterverkehr zu fordern, um maog-
lichst viele Giiter effizient auf der Schiene beférdern zu kénnen. Wir regen dabei folgende Anderung an:

Umschlags- und Verladebeitrage fir Agrarrohstoffe (Minimalmengen pro Betriebspunkt): Mindestmengen, um Beitrdge zu erhalten, fordern den
Umstieg von der Schiene auf die Strasse. Insbesondere bei landwirtschaftlichen Produkten bestiinde das Risiko, dass Anlagen nicht mehr betrieben wer-
den koénnten und die Logistik auf der Strasse abgewickelt wiirde. Dies widersprache dem Ziel der Vorlage. Wir regen an, eine Ausnahme fur Agrarrohstoffe
vorzusehen, damit weiterhin mdglich ist, diese per Bahn transportieren.

Wir begrussen explizit, dass Bahnwagen mit mehr als zwei Drehgestellen bei der Berechnung der Umschlags- und Verladebeitrage als zwei
Bahnwagen gelten. Dies verhindert eine Benachteiligung von grosseren Wagen.

Vielen Dank fiir die Beriicksichtigung unseres Anderungsvorschlags.
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Sind Sie mit dem Entwurf einverstanden?
Etes-vous d’accord avec le projet ?
Siete d’accordo con 'avamprogetto?
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[ zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo

Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuveé / Prevalentemente d'accordo

L1 Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
L] Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo

Bemerkungen zu den Artikeln der GUTV / Remarques sur les articles de ’OTM / Osservazioni sugli articoli dell’OTM

Artikel Zustimmung Antrag Begrindung

Article Approbation Proposition Justification

Articolo Approvazione Richiesta Motivazione

Art. 16 CONein/ non/ no Mindestmenge (Art. 16 Abs. 3) und Bei- | Mindestmengen, um Beitrage zu er-

X Teilweise / partielle / parziale

tragshohe fur Agrarrohstoffe missen so
ausgestaltet sein, dass Agrarrohstoffe
weiterhin wirtschaftlich sinnvoll per Bahn
transportiert werden kdnnen.

halten, férdern den Umstieg von der
Schiene auf die Strasse. Insbeson-
dere bei landwirtschaftlichen Produk-
ten bestinde das Risiko, dass Anla-
gen nicht mehr betrieben werden
konnten und die Logistik auf der
Strasse abgewickelt wirde. Dies wi-
dersprache dem Ziel der Vorlage. Wir
regen an, eine Ausnahme fur Agrar-
rohstoffe vorzusehen, damit weiterhin
maoglich ist, diese per Bahn transpor-
tieren.
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Stellungnahme der Schweizerischen Post zur Vernehmlassung der Totalrevision des Bundesgesetzes iiber den
ransport von Giitern auf der Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Giitertransportverordnung und weitere Verordnungsdnderungen im Bereich Giitertransport)

Sehr geehrter Herr Bundesrat Rosti
Sehr geehrter Herr Schletti

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken Ihnen fir die Gelegenheit, im Rahmen der Vernehmlassung liber die Umsetzung der Totalre-
vision des Bundesgesetzes Uber den Transport von Gitern auf der Schiene, auf dem Wasser und mit Seil-
bahnen auf Verordnungsstufe Stellung nehmen zu konnen.

a) Ausgangslage fiir die Schweizerische Post

Die Post setzt bei der Beforderung von Briefen und Paketen zwischen den Sortierstandorten bereits seit
175 Jahren auf klimafreundliche Transporte wie den Schienentransport. Heute betreibt die Post mehrere
Logistikstandorte mit Schienenanschluss: Neun Standorte fiir Pakete (Genf, Daillens, Ostermundigen, Biel,
Basel, Harkingen, Cadenazzo, Frauenfeld und St. Gallen) und sieben fir Briefe (Genf, Eclépens, Harkingen,
Chur, Zurich-Milligen, Gossau und Visp). Nachhaltigkeit wird als strategischer Schwerpunkt bei der Post
grossgeschrieben. Die Post prift deshalb laufend, bei welchen Transportwegen sie die Strasse oder die
Schiene bevorzugt. Der Bahntransport lohnt sich vor allem dort, wo grosse Mengen transportiert werden
missen. Im Jahr 2024 transportiert die Post Giber 15% mehr per Bahn im Vergleich zum Vorjahr. Gleichzei-
tig konnten die Strassentransporte zwischen den grossen Standorten um rund 9% reduziert werden.

Ungefahr 50 Prozent aller Briefe und Pakete legen heute mindestens einen Teil ihrer Reise auf der
Schiene zuriick. Die Zlige verbinden die grossen Brief- und Paketzentren und grosse Zustellstellen mitei-
nander. Dies ist primar auf der West-Ost-Achse zwischen Genf und St. Gallen (wo fir die Post die grossten
Paketmengen anfallen), aber auch auf der Nord-Siid-Achse nach Basel, ins Tessin, Wallis und Graubiinden
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der Fall. Mit den neuen Bahnverbindungen nutzt die Post seit Ende 2023 (iber 80 Zugsverbindungen pro
Werktag.

Transporte mit der Bahn sind im Vergleich zu Transporten auf der Strasse weniger flexibel und eher auf
grosse Mengen bzw. Produkte ausgerichtet, die sich ein wenig mehr Zeit lassen kdnnen. Die Kostenstruk-
tur auf der Schiene ist damit im Vergleich zum Strassentransport bedeutend anspruchsvoller. Durch Un-
terstutzungsbeitrage verbessert sich die Ausgangslage fiir den Schienentransport bis zu einem gewissen
Grad und Verlagerungen lassen sich betrieblich einfacher umsetzen.

Die Post transportiert Sendungen per Bahn, wenn das Kundenbeddrfnis erflllt werden kann, es wirt-
schaftlich und 6kologisch sinnvoll und logistisch machbar ist. Von wenigen Ausnahmen abgesehen, sind
dies Ganzzugsverkehre, welche von SBB-Cargo als Eisenbahnverkehrsunternehmen gefahren werden. Die
Post hat eigene Bahnwagen gemietet, betreibt eigene Anschlussgleise und Terminals fiir den Kombinier-
ten Verkehr.

b) Grundsatzliches zu den Unterstiitzungsbeitrdgen

Die Post begriisst grundsatzlich die Starkung des Schienengiiterverkehrs in der Schweiz. Der Schienengi-
terverkehr ist ein wichtiger Hebel zugunsten der 6kologischen Nachhaltigkeit, wie auch bzgl. dem steigen-
den Verkehrsaufkommen auf der Strasse. Die mit der Verlagerung eingesparten CO2-Emissionen tragen
unter anderem auch zur Erreichung der gesteckten Klimaziele bei. Die letzten Jahre haben aber auch ge-
zeigt, dass die Umstellung zu mehr Schienengiiterverkehr nicht allein marktgetrieben zu erreichen ist.
Eine starke Involvierung des Bundes zur Unterstlitzung der Verlagerung von der Strasse auf die Schiene ist
unabdingbar. Die Post unterstiitzt daher das neue GUTG und dessen Umsetzung auf Verordnungsstufe, da
die Bahn firr einen 6kologischen Transport der Briefe und Pakete eminent wichtig ist.

Verlagerungen auf die Bahn bedingen Prozessanpassungen, die vorab und im Betrieb mit Aufwand ver-
bunden sind. Unterstiitzungsbeitrdge tragen dazu bei, die wirtschaftliche Mehrbelastung der Verlage-
rung auszugleichen und den sonst notwendigen Strassentransport zu vermindern. Sie unterstiitzen die
Verlagerung iiber das heutige Mass hinaus.

c) Spezifisch zu Artikel 14 und 15 GUTV

Beziiglich Bemessungsgrundlage der Hohe des Umschlags- und Verladebeitrags stellt der Bundesrat zwei
Varianten zur Auswabhl. Einerseits kann die Héhe pro empfangenen und versendeten, beladenen Bahnwa-
gen berechnet werden. Die entsprechenden 40 Franken pro Wagen kdnnen nur gehalten werden, wenn
eine Obergrenze fiir die Anzahl beitragsberechtigter Bahnwagen in Héhe von 8’000 Wagen je Anschluss-
gleisanlage eingefiihrt wird. Die zweite Variante verzichtet auf eine Obergrenze von 8’000 Wagen. In die-
sem Fall wiirde die Beitragshdhe pro anspruchsberechtigtem Bahnwagen auf 29 Franken gesenkt werden.

Die Post spricht sich aus folgenden Griinden fiir Variante 2 aus:

— Eine Deckelung der anspruchsberechtigten Bahnwagen ist einerseits aus 6kologischer Sicht nicht
sinnvoll. Mehr unterstiitzte Bahnwagen bedeuten auch mehr Giter, die auf die Schiene verlagert
werden. Eine Deckelung wiirde den Skaleneffekt der Verlagerung auf die Schiene bremsen. Anderer-
seits wirden Unternehmen mit grossen Verlagerungsambitionen dagegen proportional weniger von
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den Unterstiitzungsbeitrdagen profitieren. Eine ausserordentliche Effizienz bei der Verlagerung
wirde daher weniger gewlrdigt werden.

— Investitionen in Anschlussgleise und Umschlagsanlagen rechnen sich erst mit einer gewissen Menge
an Bahnwagen. Eine Deckelung an unterstitzten Einheiten wiirde die Wirtschaftlichkeit des Schie-
nenglterverkehrs reduzieren und Neuinvestitionen in den Schienengiterverkehr verhindern.

— Das Ziel der Vorlage ist es, effiziente und gebiindelte Verkehre starker zu fordern. Es macht daher
Sinn eine Mindestmenge pro Anschlussgeleise einzufiihren, um das vorhandene Verlagerungspoten-
tial optimal auszuschépfen.

Weitere Anmerkungen

Gemadss Vernehmlassungsvorlage (Art. 14 Abs. 2 GUTV) gilt eine Obergrenze von 8’000 Wagen je An-
schlussgeleis. Fir Umschlagsanlagen des Kombinierten Verkehrs und Freiverladeanlagen werden gemass
erlauterndem Bericht aber keine Obergrenze festgelegt. Die Paketterminals werden primar fiir Waggons
resp. deren Behalter benitzt, welche dort auch ihre Destination haben (also kein Kombinierter Verkehr).
Es gibt aber auch Kombiverkehrs-Wechselbehalter mit Paketen (z.B. welche auf der Strasse von Pratteln
nach Harkingen fahren und dort auf Ziige umgeschlagen werden) oder von externen Kunden. Daher fun-
giert das Terminal in solchen Fallen als Umschlagsanlage des Kombinierten Verkehrs und unterliegt folg-
lich keiner Obergrenze.

Wir bedanken uns fir lhre Kenntnisnahme und bitten Sie, unsere Ausfiihrungen in der Vorlage entspre-
chend zu beriicksichtigen.

Freundliche Griisse

Die Schweizerische Post AG Die Schweizerische Post AG

Johannes Christopher Cramer Matthias Dietrich
August 11, 2025

Qualified Electronic Signature by [B SwissID

12. August 2025
Qualified Electronic Signature by B8 SwissID

Johannes Cramer Matthias Dietrich
Leiter Logistik-Services Co-Leiter Stab CEO
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12. August 2025

Vernehmlassung Totalrevision des Bundesgesetzes Uber den Transport von Gltern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe (Totalrevision
der Gitertransportverordnung und weitere Verordnungsanderungen im Bereich Gultertransport):
Stellungnahme Coop und railCare

Sehr geehrter Herr Bundesrat
Sehr geehrte Damen und Herren

Die Coop Genossenschaft und die railCare AG bedanken sich fur die Gelegenheit zu den Verordnungsénderun-
gen Stellung nehmen zu kénnen.

Als Detail- und Grosshéandlerin ist Coop auf ein funktionierendes und leistungsféahiges Transport- und Logistik-
system angewiesen. Fir uns ist es von zentraler Bedeutung, dass die Guter des taglichen Bedarfs den Men-
schen in der Schweiz stets zur rechten Zeit, in ausreichender Menge und optimaler Qualitat sowie auf kostenef-
fiziente Weise zur Verfligung stehen. Dafir setzen wir uns seit Langem fir eine multimodale
Guterverkehrsvision ein, in welcher die Modale Wasser, Schiene, Strasse, Untergrund und Luft zu Gunsten ei-
ner Sicherstellung der Landesversorgung, des Erhalts bzw. der Verbesserung der Lebensqualitat in der
Schweiz sowie der Starkung des Standortes Schweiz auf optimale Art und Weise zusammenspielen.

Dabei setzen wir mit unserer Guterbahn railCare stark auf die Schiene: So liefern wir zum Beispiel unsere Ware
seit 2013 mit railCare per Schienentransport in die Stadt und die Agglomeration Genf. Vom Zielbahnhof
Genéve-La Praille aus ibernehmen Lastwagen die Ware fiir den Transport auf der letzten Meile bis zu den Su-
perméarkten. Taglich werden so 45 Coop-Verkaufsstellen in der Region Genf beliefert. Das gleiche Konzept wird
seit Ende Juni auch fur die Stadt Zurich realisiert, wo wir taglich mit 3 Zigen insgesamt 70 Verkaufsstellen in
der City und rund um das Zircher Seebecken versorgen. Die Ausweitung dieses City-Cargo-Konzepts auf an-
dere Stadte ist in Planung.

Auch bei unseren Produktionsbetrieben setzen wir — wo immer méglich — auf die Schiene. Unsere Getreide-
mihle Swissmill in der Stadt Zirich wird beispielsweise praktisch ausschliesslich per Bahn beliefert.

Coop und die railCare AG unterstiitzen im Grundsatz die vorliegenden Verordnungsentwiirfe. Ziel muss sein,
den Schienengiterverkehr zu férdern, um mdoglichst viele Guter effizient auf der Schiene beférdern zu kénnen.
Wir regen dabei folgende Anderungen an (vgl. beigelegten Fragebogen):

Coop Genossenschaft Thiersteinerallee 12 Tel. +41 61 336 72 04 Damian.Misteli@coop.ch
Wirtschaftspolitik Postfach Fax +41 61 336 60 40 www.coop.ch
Hauptsitz 4002 Basel CHE-116.311.185 MWST 2025 08 12 STLN Coop_railCare

Schweiz Vernehmlassung GuTV.docx
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1. Umschlags- und Verladebeitrage (Varianten bzgl. Deckelung bei Anschlussgleisen und Beitrags-
héhe): Wir sprechen uns fur Variante 1 aus: Deckelung bei Anschlussgleisen und Beitragshdhe von 40 Fran-
ken. Diese stellt sicher, dass die Beitrage im Sinne des Gesetzes zu angemessenen Teilen jenen Unternehmen
zufliessen, welche von der Aufhebung der LSVA-Rickerstattung im UKV betroffen sind.

2. Umschlags- und Verladebeitrage (Klarstellung bzgl. Beitrége bei nicht-subventionierten Anlagen): Es
muss — entweder in der Verordnung oder im erlauternden Bericht — klargestellt werden, dass auch nicht-sub-
ventionierte KV-Anlagen Umschlags- und Verladebeitréage erhalten. Der erlauternde Bericht zur Vernehmlas-
sungsvorlage fihrt momentan zu Unklarheiten. Bei Art. 13 Abs. 1 verweist der Bericht in Sachen Férderberech-
tigung auf die Definition in Art. 4. Abs. 2, welcher wiederum auf Investitionsbeitrage Bezug nimmt. Dies kann
zum Missverstandnis fihren, dass nur KV-Anlagen, welche von Investitionsbeitragen profitieren, auch Um-
schlags- und Verladebeitrage erhalten kdnnen. Eine solche Einschrénkung ergibt keinen Sinn und ist vom Ge-
setzgeber nicht gewollt. Daher muss dies u. E. klargestellt werden.

3. Umschlags- und Verladebeitrage fur Agrarrohstoffe (Minimalmengen pro Betriebspunkt): Agrargiter
weisen per se ein grosses Volumen bei gleichzeitig hohen Gewichten auf und sind durch Ausserachtlassung

des Transportgewichtes im Wettbewerb benachteiligt. Mindestmengen, um Beitrage zu erhalten, férdern den

Umstieg von der Schiene auf die Strasse. Insbesondere bei landwirtschaftlichen Produkten bestiinde das Ri-
siko, dass Anlagen nicht mehr betrieben werden kénnten und die Logistik auf der Strasse abgewickelt wiirde.
Dies widersprache dem Ziel der Vorlage. Wir regen an, eine Ausnahme fur Agrarrohstoffe vorzusehen, damit
weiterhin moglich ist, diese per Bahn transportieren.

4. Gewahrung des diskriminierungsfreien Zugangs zu Dienstleistungen im Gltertransport auf der
Schiene: Artikel 6 der nGUTV, der inhaltlich Artikel 6a aGUTV entspricht, verursacht in der heutigen Formulie-
rung einen erheblichen administrativen Aufwand und erhdht die Komplexitat im Schienenguterverkehr. Dies
steht im Widerspruch zu den Zielen einer nachhaltigen und effizienten Schienenguterverkehrsentwicklung. Sinn-
gemass soll der Artikel vereinfacht werden. Die zum Artikel 6 dazugehdrenden Erlauterungen (erlauternder Be-
richt) sollen dabei weiterhin Bestand haben.

Wir begrussen explizit, dass Bahnwagen mit mehr als zwei Drehgestellen bei der Berechnung der Umschlags-
und Verladebeitrage als zwei Bahnwagen gelten. Dies verhindert eine Benachteiligung von grésseren Wagen,
welche mehr Volumen beférdern und Rangierbewegungen reduzieren.

Vielen Dank fiir die Beriicksichtigung unserer Anderungsvorschlége.

Freundliche Griisse

A | '[f

\
a

Daniel Hintermann Philipp Wegmdiller
Leiter Direktion Logistik & Produktion Leiter railCare AG

Coop Genossenschaft
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Gltertransportverordnung (GUTV): Formular fir die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes tber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gitertransport);

Er6ffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procedure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Totalrevision der Gutertransportverordnung (GUTV): Formular fur die Vernehmlassung

Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione
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Coop Genossenschaft und railCare
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Coop & railCare
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Daniel Hintermann, Philipp Wegmiuiller, Damian Misteli

Datum / Date / Data

12.08.2025
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2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Sehr geehrte Damen und Herren
Die Coop Genossenschaft und die railCare AG bedanken sich fiir die Gelegenheit zu den Verordnungséanderungen Stellung nehmen zu kdnnen.

Als Detail- und Grosshéndlerin ist Coop auf ein funktionierendes und leistungsfahiges Transport- und Logistiksystem angewiesen. Flr uns ist es von zent-
raler Bedeutung, dass die Guter des taglichen Bedarfs den Menschen in der Schweiz stets zur rechten Zeit, in ausreichender Menge und optimaler Qualitat
sowie auf kosteneffiziente Weise zur Verfiigung stehen. Dafiir setzen wir uns seit Langem fir eine multimodale Giterverkehrsvision ein, in welcher die
Modale Wasser, Schiene, Strasse, Untergrund und Luft zu Gunsten einer Sicherstellung der Landesversorgung, des Erhalts bzw. der Verbesserung der
Lebensqualitéat in der Schweiz sowie der Starkung des Standortes Schweiz auf optimale Art und Weise zusammenspielen.

Dabei setzen wir mit unserer Glterbahn railCare stark auf die Schiene: So liefern wir zum Beispiel unsere Ware seit 2013 mit railCare per Schienentrans-
port in die Stadt und die Agglomeration Genf. Vom Zielbahnhof Genéve-La Praille aus Ubernehmen Lastwagen die Ware fir den Transport auf der letzten
Meile bis zu den Supermaérkten. Taglich werden so 45 Coop-Verkaufsstellen in der Region Genf beliefert. Das gleiche Konzept wird seit Ende Juni auch fiir
die Stadt Zurich realisiert, wo wir taglich mit 3 Ziigen insgesamt 70 Verkaufsstellen in der City und rund um das Zircher Seebecken versorgen. Die Auswei-
tung dieses City-Cargo-Konzepts auf andere Stadte ist in Planung.

Auch bei unseren Produktionsbetrieben setzen wir — wo immer maoglich — auf die Schiene. Unsere Getreidemuihle Swissmill in der Stadt Zirich wird bei-
spielsweise praktisch ausschliesslich per Bahn beliefert.

Coop und die railCare AG Detailhandel unterstitzen auch im Grundsatz die vorliegenden Verordnungsentwurfe. Ziel muss sein, den Schienenguterverkehr
zu fordern, um mdglichst viele Giter effizient auf der Schiene beférdern zu kénnen. Wir regen dabei folgende Anderungen an:

1. Umschlags- und Verladebeitrage (Varianten bzgl. Deckelung bei Anschlussgleisen und Beitragshdhe): Wir sprechen uns fir Variante 1 aus: De-
ckelung bei Anschlussgleisen und Beitragshdhe von 40 Franken. Diese stellt sicher, dass die Beitrdge im Sinne des Gesetzes zu angemessenen Teilen
jenen Unternehmen zufliessen, welche von der Aufhebung der LSVA-Rckerstattung im UKV betroffen sind.

2. Umschlags- und Verladebeitrage (Klarstellung bzgl. Beitrage bei nicht-subventionierten Anlagen): Es muss — entweder in der Verordnung oder im
erlauternden Bericht — klargestellt werden, dass auch nicht-subventionierte KV-Anlagen Umschlags- und Verladebeitrage erhalten. Der erlauternde Bericht
zur Vernehmlassungsvorlage fiihrt momentan zu Unklarheiten. Bei Art. 13 Abs. 1 verweist der Bericht in Sachen Fdrderberechtigung auf die Definition in
Art. 4. Abs. 2, welcher wiederum auf Investitionsbeitrage Bezug nimmt. Dies kann zum Missverstandnis fihren, dass nur KV-Anlagen, welche von Investiti-
onsbeitragen profitieren, auch Umschlags- und Verladebeitrdge erhalten kdnnen. Eine solche Einschrankung ergibt keinen Sinn und ist vom Gesetzgeber
nicht gewollt. Daher muss dies u. E. klargestellt werden.
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3. Umschlags- und Verladebeitrage fur Agrarrohstoffe (Minimalmengen pro Betriebspunkt): Agrarglter weisen per se ein grosses Volumen bei
gleichzeitig hohen Gewichten auf und sind durch Ausserachtlassung des Transportgewichtes im Wettbewerb benachteiligt. Mindestmengen, um Beitrage
zu erhalten, fordern den Umstieg von der Schiene auf die Strasse. Insbesondere bei landwirtschaftlichen Produkten bestiinde das Risiko, dass Anlagen
nicht mehr betrieben werden konnten und die Logistik auf der Strasse abgewickelt wirde. Dies widersprache dem Ziel der Vorlage. Wir regen an, eine
Ausnahme flr Agrarrohstoffe vorzusehen, damit weiterhin mdglich ist, diese per Bahn transportieren.

4. Gewahrung des diskriminierungsfreien Zugangs zu Dienstleistungen im Gutertransport auf der Schiene: Artikel 6 der nGUTV, der inhaltlich Arti-
kel 6a aGUTV entspricht, verursacht in der heutigen Formulierung einen erheblichen administrativen Aufwand und erhoht die Komplexitat im Schieneng-
terverkehr. Dies steht im Widerspruch zu den Zielen einer nachhaltigen und effizienten Schienenguterverkehrsentwicklung. Sinngemaéss soll der Artikel
vereinfacht werden. Die zum Artikel 6 dazugehdrenden Erlauterungen (erlauternder Bericht) sollen dabei weiterhin Bestand haben.

Wir begrussen explizit, dass Bahnwagen mit mehr als zwei Drehgestellen bei der Berechnung der Umschlags- und Verladebeitrage als zwei
Bahnwagen gelten. Dies verhindert eine Benachteiligung von grosseren Wagen, welche mehr Volumen beférdern und Rangierbewegungen reduzieren.

Vielen Dank fiir die Beriicksichtigung unserer Anderungsvorschlage.

Freundliche Griisse

G

Daniel Hintermann Philipp Wegmdiller
Leiter Direktion Logistik & Produktion Leiter railCare AG
Coop Genossenschaft

Sind Sie mit dem Entwurf einverstanden? [J Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo

Etes-vous d’accord avec le projet ? 5 Mehrheitliche Zusti /L t 5/ p lent e d d

Siete d’accordo con I'avamprogetto? ehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo
[ Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo

[] Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo
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2.2 Bemerkungen zu den Artikeln der GUTV / Remarques sur les articles de ’'OTM / Osservazioni sugli articoli del’OTM
Artikel Zustimmung Antrag Begrindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 1 LINein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 2 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
L Teilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 3 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 4 ONein / non / no Missverstandnis vermeiden bei Verweis | Siehe Begrindung in Art. 13: Ver-
X Teilweise / partielle / parziale in Erlauterungen zu Art. 13. Abs. 1. weis auf Art. 4 Abs. 2 in Erlauterun-
gen zu Art. 13. Abs. 1 kann zu Miss-
verstandnis fihren
Art. 5 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
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Art. 6 CINein / non / no Antrag zur Anpassung des Artikels: Artikel 6 der nGUTV, der inhaltlich
X Teilweise / partielle / parziale Artikel 6a aGUTV entspricht, verur-
«Unternehmen, die Dienstleistungen in sacht einen erheblichen administrati-
der Zustellung von Zigen, Wagen oder ven Aufwand und erhoht die Komple-
Wagengruppen zwischen der Eisen- xitat im Schienenguterverkehr. Dies
bahninfrastruktur und Anschlussgleisen | steht im Widerspruch zu den Zielen
oder KV-Umschlaganlagen erbringen, einer nachhaltigen und effizienten
stellen den diskriminierungsfreien Zu- Schienenguterverkehrsentwicklung.
gang (Erbringung und Preisfestlegun- Der erste Satz und der Zweck blei-
gen) zu diesen Dienstleistungen sicher.» | ben ohne Einschrankung erhalten.
Jedoch sollen die zu einem hohen
Aufwand fiihrenden Bst. a. bis c. ent-
fernt werden, was den administrati-
ven Aufwand fir alle reduziert.
Art. 7 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 8 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 9 CONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 10 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 11 ONein / non/no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 12 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 13 CONein / non / no Klarstellung, dass auch nicht-subventio- | Es muss — entweder in der Verord-

K Teilweise / partielle / parziale

nierte KV-Anlagen Umschlags- und Ver-
ladebeitrédge erhalten — entweder in der
Verordnung oder in den Erlauterungen.

nung oder im erlauternden Bericht —
klargestellt werden, dass auch nicht-
subventionierte KV-Anlagen Um-
schlags- und Verladebeitrage erhal-
ten. Der erlauternde Bericht zur Ver-
nehmlassungsvorlage fiihrt momen-
tan zu Unklarheiten. Bei Art. 13 Abs.
1 verweist der Bericht in Sachen For-
derberechtigung auf die Definition in
Art. 4. Abs. 2, welcher wiederum auf
Investitionsbeitrage Bezug nimmt.
Dies kann zum Missverstandnis fih-
ren, dass nur KV-Anlagen, welche
von Investitionsbeitragen profitieren,
auch Umschlags- und Verladebei-
trage erhalten kénnen. Eine solche
Einschrankung ergibt keinen Sinn
und ist vom Gesetzgeber nicht ge-
wollt. Daher muss dies u. E. klarge-
stellt werden.
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Art. 14 CINein / non / no Variante 1 ist zu bevorzugen. Wir stimmen Variante 1 zu. Diese
K Teilweise / partielle / parziale stellt sicher, dass die Beitrage im
XVariante 1  OVariante 2 Sinne des Gesetzes zu angemesse-
nen Teilen jenen Unternehmen zu-
Zur Darstellung der Varianten: fliessen, welche von der Aufhebung
s. erlauternden Bericht / der LSVA-Rickerstattung im UKV
Pour la présentation des variantes: betroffen sind.
voir le rapport explicatif
Per la presentazione delle varianti:
cfr. il rapporto esplicativo
Art. 15 ONein / non / no Variante 1 ist zu bevorzugen. Siehe Begriindung bei Art. 14.
X Teilweise / partielle / parziale
Art. 16 CONein / non / no Mindestmenge (Art. 16 Abs. 3) und Bei- | Mindestmengen, um Beitrage zu er-
K Teilweise / partielle / parziale tragshohe fur Agrarrohstoffe miissen so | halten, férdern den Umstieg von der
ausgestaltet sein, dass Agrarrohstoffe Schiene auf die Strasse. Insbeson-
weiterhin wirtschaftlich sinnvoll per Bahn | dere bei landwirtschaftlichen Produk-
transportiert werden kénnen. ten bestinde das Risiko, dass Anla-
gen nicht mehr betrieben werden
konnten und die Logistik auf der
Strasse abgewickelt wirde. Dies wi-
dersprache dem Ziel der Vorlage. Wir
regen an, eine Ausnahme fur Agrar-
rohstoffe vorzusehen, damit weiterhin
moglich ist, diese per Bahn transpor-
tieren.
Art. 17 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 18 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 19 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 20 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 21 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 22 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 23 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.

9/15



GUTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 24 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 25 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 26 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 27 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 28 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 29 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 30 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 31 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 32 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 33 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 34 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 35 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 36 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 37 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 38 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 39 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 40 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 41 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.

12/15



GUTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 42 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 43 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 44 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 45 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 46 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 47 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 48 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 49 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 50 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 51 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 52 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 53 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 54 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Anhang CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
Annexe OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Allegato Compilare qui. Compilare qui.
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Schweizerische Eidgenossenschaft Kommission fiir den Eisenbahnverkehr RailCom

Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

RailCom, Christoffelgasse 5, 3003 Bern

Bundesamt fiir Verkehr
3003 Bern

Bern, 16. Juli 2025

Totalrevision des Bundesgesetzes liber den Transport von Giitern auf der Schiene, auf dem
Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe

Sehr geehrter Herr Berndt
Sehr geehrte Damen und Herren

Vielen Dank fur das Gesprach vom 24.06.2025, an welchem wir unsere Fragen und Hinweise zum Ver-
nehmlassungstext der nGUTV besprochen haben. Mit dieser Stellungnahme nutzen wir die Gelegenheit,

Ihnen unsere wichtigsten Anliegen nochmals darzulegen.

1. Art. 5 nGUTV — Vorgaben fir den diskriminierungsfreien Zugang zur Hafeninfrastruktur und Defini-

tion der Hafeninfrastruktur

Der Botschaft zur Totalrevision des GUTG ist zum Art. 3 nGUTG zu entnehmen, dass die Hafeninfra-
struktur neu dem diskriminierungsfreien Zugang zu unterstellen ist und die Betreiberin der Hafeninfra-
struktur gemass Art. 11 Abs. 4 nGUTG den diskriminierungsfreien Zugang zu den Infrastrukturberei-
chen zu gewahren hat. In der nGUTV werden die Vorgaben der Diskriminierungsfreiheit fur die KV-Um-
schlagsanlagen (KV-UA) konkretisiert. Demgegenuber ist fiir die vom Bund geférderte Hafeninfrastruk-
tur keine Konkretisierung vorhanden. Die RailCom ist gemass Art. 40a*" Abs. 1 Bst. d nEBG zustandig

fur die Diskriminierungsfreiheit beim Zugang zur Hafeninfrastruktur.

Die RailCom nimmt zustimmend zur Kenntnis, dass das BAV der Ansicht ist, dass die Vorgaben aus

Art. 5 nGUTV (Gewahrung des diskriminierungsfreien Zugangs zu den vom Bund geférderten KV-UA)

Kommission flr den Eisenbahnverkehr RailCom
Barbara Furrer

Standort: Christoffelgasse 5, 3003 Bern

Tel. +41 58 463 13 00
barbara.furrer@railcom.admin.ch
https://www.railcom.admin.ch



sinngemass auch fiir die Hafeninfrastruktur gelten. Dies entspricht grundsétzlich auch der Auslegung
der RailCom betreffend Anforderungen an die Diskriminierungsfreiheit. Da die nGUTV keine Konkreti-
sierung des Begriffs der Diskriminierungsfreiheit enthalt und es somit an einer generell-abstrakten Re-
gelung fehlt, besteht jedoch Auslegungsbedarf bzw. Ermessensspielraum. Dies birgt die Gefahr von
Rechtsunsicherheit, welche die Aufsichtstatigkeit der RailCom behindern kdnnte. Eine Konkretisierung
der Vorgaben zur Diskriminierungsfreiheit lediglich in der Leistungsvereinbarung, konnte des Weiteren
zu unklaren Zustandigkeiten flihren, da gemass Art. 29 nGUTG bei Streitigkeiten Uber Leistungsverein-
barungen der Weg an das UVEK offen steht. Fur Streitigkeiten betreffend den Zugang zur Hafeninfra-
struktur fiir den Gutertransport auf dem Rhein soll aber gemass Art. 40at®" Abs. 1 Bst. d nEBG i.V.m.
Art. 30 Abs. 4 nGUTG die RailCom entscheiden. Vor diesem Hintergrund erachtet die RailCom eine

Aufnahme der Anforderungen an die Diskriminierungsfreiheit in die nGUTV als wichtig.

Die RailCom begriisst gemass Austausch vom 24.06.2025, dass die Flachen und Anlagen der Hafe-
ninfrastruktur in der LV mit den Rheinhafen festgelegt werden. Dies ist wichtig, damit die RailCom 6rt-
lich und sachlich ihre Zustandigkeit ableiten kann. Um sich in diesen Prozess einzubringen, wird die
RailCom das BAV Mitte 2026 kontaktieren.

2. Gewahrung des diskriminierungsfreien Zugangs zu Gleisanlagen der vom Bund mitfinanzierten
KV-UA und der Hafeninfrastruktur

Der Grundsatz der Gewahrung des diskriminierungsfreien Zugangs zu KV-UA und zur Hafeninfrastruk-
tur soll nach dem Willen des Verordnungsgebers auch die dazugehdrigen Gleisanlagen umfassen (S.5

des erlduternden Berichts, Erdrterungen zu Art. 5 Abs. 1 nGUTV).

Dies ist konsequent, zumal es kiunftig durchaus Konstellationen geben kann, in denen KV-UA oder Ha-
feninfrastruktur nur Gber Anschlussgleise erreicht werden kénnen. Wiirde die Verpflichtung zur Gewah-
rung des diskriminierungsfreien Zugangs nur fir KV-UA und fiir Hafeninfrastruktur gelten, kénnte diese
einfach umgangen werden, indem der Zugang zu den die KV-UA und Hafeninfrastruktur erschliessen-

den Anschlussgleise verwehrt oder nicht diskriminierungsfrei gewahrt wird.

Wir nehmen zur Kenntnis, dass das BAV plant, die Vorgabe nicht in der Verordnung, sondern in den
einzelnen Vereinbarungen mit den KV-UA sowie der LV mit den Rheinhafen aufzunehmen. Die
RailCom wirde eine generell-abstrakte Regelung auf Verordnungsstufe bevorzugen, weil dadurch die
Gefahr einer Rechtsunsicherheit vermieden wirde, welche die Aufsichtstatigkeit der RailCom behin-
dern und zu Unklarheiten betreffend Zustandigkeit fihren kénnte. Wir verweisen dazu auch auf unsere

Ausfiihrungen oben zum diskriminierungsfreien Zugang zur Hafeninfrastruktur.

2/3



3. Art. 5 nGUTV — Weitere Umschlags- und Verlademittel, z.B. auf Freiverladeanlagen, sind nicht der

Diskriminierungsfreiheit unterstellt

Die RailCom nimmt zur Kenntnis, dass weitere Umschlags- und Verladeanlagen, beispielsweise auf
Freiverladeanlagen (FV), nicht der Diskriminierungsfreiheit unterstellt werden sollen (keine Erwahnung
in Art. 5 nGUTV).

In diesem Zusammenhang erachten wir als zentral, dass die FV weiterhin dem freien Netzzugang un-
terstellt bleiben (Art. 62 Abs. 1 Bst. f EBG). Die Infrastrukturbetreiberin (ISB) muss den diskriminie-
rungsfreien Zugang zu den FV gewahrleisten. Falls es auf einer FV mehrere Nutzer gibt und die ver-
fugbare Flache knapp ist, muss die ISB gewahrleisten, dass weiterhin alle Nutzer diskriminierungs-

freien Zugang zur Anlage haben.

4. Streichung von Art. 22 Abs. 2 Bst. b NZV (ZL Einstellen von Rangierfahrstrassen)

Bei Zusatzleistungen handelt es sich um Dienstleistungen der ISB, welche Uber die reine Nutzung ei-
ner Trasse hinausgehen. Mit dem Transfer von der ISB zum BAV wird die Zustandigkeit des ISB zur
diskriminierungsfreien Preisfestlegung aufgehoben. In der Folge wird auch die Zustandigkeit der Rail-
Com beschnitten. Die RailCom beurteilt dies als kritisch und ortet einen klaren Widerspruch zu den bis-

herigen Bahnreformen und einer eigenstandigen Rolle der ISB im Bahnsystem Schweiz.

Sollte der Gesetzgeber Art. 22 Abs. 2 Bst. b NZV dennoch streichen, miisste wenigstens sichergestellt
sein, dass die Anpassung an Art. 22 Abs. 2 Bst. b NZV sich ausschliesslich auf den Giterverkehr be-

schrankt und nicht auch fir den Personenverkehr gilt.

Wir bedanken uns nochmals fiir die Gelegenheit zur Stellungnahme und stehen fiir Rickfragen und

Erlduterungen zur Verfugung.

Freundliche Griisse

//V/ < / Aﬂ? %’/»&f

Barbara Furrer Christof Bohler
Prasidentin RailCom Leiter Fachsekretariat RailCom
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—<Grew= Rhiitische Bahn

Ferrovia retica Viafier retica

Rhétische Bahn AG
Direktion
Unternehmensentwicklung
Bahnhofstrasse 25
CH-7001 Chur

Telefon +41 81288 61 00
Internet www.rhb.ch
Eidg. Departement fir Umwelt, Verkehr, Kontaktperson  Andreas Willich
Energie und Kommunikation UVEK Direktwahl +4181288 64 33
E-Mail andreas.willich@rhb.ch

Bundeshaus Nord
CH-3003 Bern

Chur, 11. August 2025

Stellungnahme zur Totalrevision des Bundesgesetzes liber den Transport von
Giitern auf der Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf
Verordnungsstufe (Totalrevision der Gltertransportverordnung und weitere
Verordnungsanderungen im Bereich Gltertransport)

Allegra, sehr geehrte Damen und Herren

Die Rhatische Bahn (RhB) bedankt sich fir die Moglichkeit, zu dieser
Vernehmlassung Stellung zu nehmen, und ausserst sich wie folgt zur Vorlage:

o Die RhB begrtsst die Totalrevision der Guterverkehrsverordnung als wichtigen
Schritt zur Starkung des Schienenguterverkehrs.

o Die RhB schliesst sich der Stellungnahme des Verbands 6ffentlicher Verkehr,
Kommission Guterverkehr (V6V-KGV) vollumfanglich an und unterstutzt
dessen Antrage zur Sicherung und Weiterentwicklung des Giiterverkehrs auf
der Schiene.

¢ Die RhB erachtet als Schmalspurbahn insbesondere den Antrag beziglich
Artikel 14 als sehr wichtig. Aufgrund der geringen Transportmengen und der
Notwendigkeit, die Kundenattraktivitat langfristig zu starken, ist ein Beitrag von
CHF 40.- unerlasslich. Damit kann die Wirtschaftlichkeit verbessert und die
Abhangigkeit von Unterstitzungsleistungen durch Bund und Kanton nachhaltig
reduziert werden.

¢ Die RhB wiinscht, dass Artikel 16 folgendermassen angepasst wird: Fir die
Umschlageplatze der Schmalspur wird keine Einschrankung eingefihrt. Das
Unternehmen muss beim Gesuch die Notwendigkeit begriinden. Das Gesuch
wird von Fall zu Fall beurteilt.

Wir bedanken uns fir die Kenntnisnahme.


http://www.rhb.ch/

Freundliche Grisse

Rhéatische Bahn

Dr. Renato Fasciati

Direktor

s

Christian Florin

Stv. Direktor, Leiter Infrastruktur
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SBB AG - Hilfikerstrasse 1 - CH-3000 Bern 65

Bundesamt fur Verkehr BAV
3003 Bern

Per E-Mail an: finanzierung@bav.admin.ch

Bern, 8. August 2025

Gutertransportverordnung

Sehr geehrte Damen und Herren

Die SBB bedankt sich fir die Mdglichkeit, im Rahmen der Vernehmlassung zur
Gutertransportverordnung Stellung nehmen zu kénnen. Die SBB ist mit dem
Verordnungsentwurf weitgehend einverstanden, beantragt jedoch in einzelnen Punkten
Anderungen.

Gerne nehmen wir die Gelegenheit wahr, Ihnen nachfolgend unsere Einschatzungen und
Anpassungswuinsche zu drei wesentlichen Punkten darzulegen:

1. Anpassung Art. 6 (Gewahrung des diskriminierungsfreien Zugangs zu
Dienstleistungen im Gutertransport auf der Schiene)
Begrindung: Artikel 6 der nGUTV, der inhaltlich Artikel 6a aGUTV entspricht, verursacht
einen erheblichen administrativen Aufwand und erhoht die Komplexitat im
Schienenguterverkehr. Dies steht im Widerspruch zu den Zielen einer nachhaltigen und
effizienten Schienenguterverkehrsentwicklung.
Der erste Satz und der Zweck sollen ohne Einschrankung erhalten bleiben. Jedoch
sollen die zu einem hohen Aufwand fihrenden Bst. a. bis c. gestrichen werden, um
dadurch den administrativen Aufwand fir alle zu reduzieren.

2. Modulare anstelle einer integralen DAK-Férderung (Art. 23 / Erlauternder Bericht)
Begriindung: Die SBB ist der Ansicht, dass sich im europaischen Kontext nur

Funktionen durchsetzen werden, die Wirkung erzielen und gleichzeitig finanzierbar sind.
Deshalb muss die Forderung bei diesen Funktionen ansetzen. Aus diesem Grund sollte
ein modularer Férderansatz anstelle eines integralen Ansatzes verfolgt werden. Ein
modularer Férderansatz, der ebenfalls von der Eisenbahnindustrie unterstitzt wird,

SBB AG

Public Affairs und Regulation
Hilfikerstrasse 1-3000 Bern 65 - Schweiz
meier.bernhard@sbb.ch / www.sbb.ch
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wurde auch die Férderung von sinnvollen technischen Systemen, die bereits vor der
Einfihrung der DAK wirkungsbasiert eingesetzt werden konnen und die zur DAK
aufwartskompatibel sind, erméglichen. Ein modularer Ansatz fiihrt zu einer héheren
Investitionssicherheit und senkt zudem Risiken, die mit allfalligen Verspatungen bei der
Einfuhrung der DAK auf europaischer Ebene einhergingen. Ein integraler Ansatz birgt
namlich die Gefahr, dass die vorgesehenen Férdermittel ungenutzt bleiben, wodurch die
Eigenwirtschaftlichkeit des EWLV gefahrdet wirde.

3. Beibehaltung Mindestmengen fiir die Finanzierung von Anschlussvorrichtungen
durch die Infrastrukturbetreiberinnen (Art. 40)
Begrindung: Infrastrukturbetreiberinnen sollten keine Anschlussvorrichtungen fur

Anschlussgleise finanzieren missen, die wenig oder keinen Verkehr haben (siehe auch
Art. 20 Abs. 1 lit. ¢ nGUTG). Daher soll die Regelung zu den Mindestmengen bei
Neubau- und Erweiterungsprojekten sowie flir Rickbau fir alle Anschlussgleise
weiterhin gelten (analog Art. 5 und 28 aGUuTV). Diese sieht vor, dass neue
Anschlussvorrichtungen, die die Mindestmenge nicht erflllen, vom Anschliesser und
nicht von der Infrastrukturbetreiberin finanziert werden. Die vom BAV getroffene
Annahme, dass eine Mindesttransportmenge als Voraussetzung fir den Erhalt des
Verladebonus ausreichend vor Fehlinvestitionen schiitzt, teilt die SBB nicht. In der
Praxis werden Anschlussweichen ohne Verkehr erneuert, z.B. um den
Wiederverkaufswert der Immobilie des Anschliessers zu erhéhen. Meist kommt aber
auch langfristig kein Verkehr. FUr Anschlussgleise mit wenig Verkehr sollen sich die
Anschliesser auch an den Kosten fir die Erneuerung der Anschlussvorrichtung
beteiligen.

Bitte beachten Sie unsere Antworten im Fragebogen zur Vernehmlassungsvorlage sowie
unsere konkreten Antrage zur Gutertransportverordnung (GuTV). Wir danken lhnen fur Ihre
Kenntnisnahme und Berucksichtigung unserer Anliegen. Fur Ruckfragen steht lhnen
Christoph Meyer (christoph.meyer@sbb.ch) zur Verfigung.

FreupdlicheGrusse

K hgu

Alexander Muhm Bernhard Meier
Mitglied der Konzernleitung Delegierter Public Affairs und Regulation
Leiter Guterverkehr


mailto:christoph.meyer@sbb.ch
u241970
Stempel
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Beilage:
- Ausgeflllter Fragebogen

Kopie an:

- Dr. Yves Bichsel, UVEK, Generalsekretar

- Guido Vasella, UVEK, Leiter bundesnahe Unternehmen
- Sandra Daguet, EFV, Leiterin Finanzdienst II

- Samuel Wiese, EFV, Okonom, Finanzdienst Il



Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gutertransport);

Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de ’'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung

Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri

all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione

Bundesamt fiir Verkehr / Office fédéral des transports / Ufficio federale dei trasporti

Abkurzung / Abréviation / Abbreviazione

BAV/OFT/ UFT

Adresse / Adresse / Indirizzo

Muhlestrasse 6, 3063 lttigen

Name / Nom / Nome

Schletti Reto

Datum / Date / Data

30.04.2025
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2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Die SBB ist mehrheitlich mit dem Verordnungsentwurf einverstanden, beantragt aber in einzelnen wesentlichen Punkten Anderungen.

Sind Sie mit dem Entwurf einverstanden? [] Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo
Etes-vous d’accord avec le projet ?

Siete d’accordo con I'avamprogetto? Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo

L1 Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
L1 Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo
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GiTV/OTM/ OTM - F-2025

Bemerkungen zu den Artikeln der GiTV / Remarques sur les articles de ’'OTM / Osservazioni sugli articoli del’OTM
Artikel Zustimmung Antrag Begriindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 1 UINein / non / no

LTeilweise / partielle / parziale
Art. 2 ONein / non/ no

UTeilweise / partielle / parziale
Art. 3 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 4 ONein / non / no 3 Investitionsbeitrage an Neubau- und Art. 4 Abs. 3 nGUTYV sollte analog zu

X Teilweise / partielle / parziale

Erweiterungsprojekte mit-einrem-anre-
chenbaren-lnvestitionsvelumen-ven
mehralsfurf-Millonen-Franken werden
nur geleistet, wenn auf den betreffenden
Anlagen folgende Mindestmengen pro
Jahr transportiert werden:

a. auf Anschlussgleisen: 720 be-
ladene Bahnwagen;

b. auf KV-Umschlagsanlagen;
5000 Standard-Containereinhei-
ten (Twenty Foot Equivalent
Units, TEU).
(NEU) 5 Ausgeschlossen von der Forde-
rung sind temporadre Anschlussgleise.

Art. 5 Abs. 1 aGUTV ausgestaltet
werden. Fur alle Anschlussgleise soll
unabhangig vom Investitionsvolumen
eine Mindesttransportmenge als Vo-
raussetzung fir eine Férderung gel-
ten. Daher beantragt die SBB die
Aufhebung der Beschrankung der
Mindesttransportmenge auf Projekte
mit einem Investitionsvolumen > 5
MCHF. Alle Anschlussgleise bendti-
gen eine Anschlussvorrichtung, die
durch die ISB zu finanzieren (Neu-
bau, Unterhalt, Erneuerung) ist.
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Zum neuen Absatz 5: In den Erlaute-
rungen zu Art. 5 Abs.1 aGuTV vom
Mai 2016 wurde darauf hingewiesen,
dass fiir temporare Bauprojekte die
Voraussetzungen fir eine Beteili-
gung des Bundes an den Anschluss-
gleisen nicht gegeben ist, weil es
sich hierbei nur um eine befristete
Bau- oder Betriebstatigkeit, nicht je-
doch um eine langerfristige Umstel-
lung der Logistik eines Unterneh-
mens handelt. Dies ist in den neuen
Erlduterungen nicht mehr ersichtlich.

Art. 5 LINein / non / no
LTeilweise / partielle / parziale
Art. 6 XINein / non / no Unternehmen, die Dienstleistungen in | Artikel 6 der nGUTYV, der inhaltlich Ar-

OTeilweise / partielle / parziale

der Zustellung von Zigen, Wagen oder
Wagengruppen zwischen der Eisen-
bahninfrastruktur und Anschlussgleisen
oder KV-Umschlagsanlagen erbringen,
stellen den diskriminierungsfreien Zu-
gang (Erbringung und Preisfestlegun-
gen) zu diesen Dienstleistungen sicher.;

tikel 6a aGUTV entspricht, verursacht
einen erheblichen administrativen
Aufwand und erhéht die Komplexitat
im Schienenguterverkehr. Dies steht
im Widerspruch zu den Zielen einer
nachhaltigen und effizienten Schie-
nenglterverkehrsentwicklung.

Der erste Satz und der Zweck sollen
ohne Einschrankung erhalten blei-
ben. Jedoch sollen die zu einem ho-
hen Aufwand fliihrenden Bst. a. bis c.
gestrichen werden, um dadurch den
administrativen Aufwand fir alle zu
reduzieren.

5/18



GiTV/OTM/ OTM - F-2025

T sAtzlichen Bedi 0
lie Erbri or Di lei i
o D Zuteil R
i fiir die B or Prei
pH-bl-I—ZFGFeH—. j g
Art. 7 CONein / non / no (NEU) “ Die bei der Infrastrukturbetrei- Nicht anrechenbar fiir die Bestim-
X Teilweise / partielle / parziale berin flr einen Neubau von Anschluss- mung der Héhe der Investitionsbei-
vorrichtungen anfallenden Studien- und | trdge sind Kosten fiir die Anschluss-
Projektierungskosten bis zur Ausflihrung | vorrichtung. Die Infrastrukturbetreibe-
sind durch den Anschliesser vorzufinan- | rinnen missen in der Lage sein, in
zieren. der Studienphase die Studienkosten
(fur Objektstudien fallen mehrere
zehntausend CHF, fir Vorprojekte
mehrere hunderttausend CHF an) fiir
die Anschlussvorrichtung auf die Ab-
schliesser abzuwalzen. In der Reali-
sierung kénnen diese Kosten dann
von den Infrastrukturbetreiberinnen
an die Anschliesser rickerstattet
werden.
Art. 8 ONein / non/ no ' Der Investitionsbeitrag des Bundes an | «Privat» ist hier verwirrlich. An-
X Teilweise / partielle / parziale das anrechenbare Investitionsvolumen schlussgleise z.B. von Gemeinden,
betragt: oder von SBB Immobilien sollten
a. fur Erneuerungen privater von Guter- | nicht ausgeschlossen werden von In-
verkehrsanlagen pauschal 40 Prozent; vestitionsbeitragen.
Art. 9 ONein / non / no
UTeilweise / partielle / parziale
Art. 10 CONein / non / no " Das BAV schliesst mit den Betreiberin- | Investitionsbeitrage sollen an die Be-

X Teilweise / partielle / parziale

nen oder Eigentimerinnen von Um-
schlags- und Verladeanlagen eine Ver-
einbarung Uber die Zusicherung der In-
vestitionsbeitrage ab.

treiberin ausbezahlt werden. Gemass
Definition in Art. 4 Abs. 2 ist das der
Verlader/Belader. Sofern der Verla-
der/Belader nicht der Eigentimer der
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(NEU) 8 Die Vereinbarungen zwischen
BAV und Betreiber / Eigentiimer erhal-
ten die Infrastrukturbetreiberinnen in Ko-

pie.

Anlage ist, wird in der Praxis vermut-
lich eher der Eigentimer — wenn
auch im Auftrag des Betreibers — in
die Anlage investieren.

Zu Abs. 8: Heute erhalten die Infra-
strukturbetreiberinnen die Kopien der
Verfugungen. Diese Praxis soll wei-
tergeflhrt werden.

Art. 11 CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 12 [CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 13 CONein / non/ no
UTeilweise / partielle / parziale
Art. 14 CONein / non/ no Kommentar: Die SBB unterstlitzt die

OTeilweise / partielle / parziale
XVariante 1 OVariante 2

Zur Darstellung der Varianten:
s. erlauternden Bericht /

Pour la présentation des variantes:

voir le rapport explicatif

Per la presentazione delle varianti:

cfr. il rapporto esplicativo

Variante 1 mit einer Obergrenze und
damit Art. 14 nGUTV in vorliegender
Form.
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Art. 15 ONein / non/ no 2Im Falle einer Nichtausschopfung, Er- Aktuell verfiugen weder das BAV
K Teilweise / partielle / parziale héhung oder Kirzung des Voran- noch die SBB Uber die nétigen Da-
schlagskredits fliir Umschlags- und Ver- | ten, um verlassliche Simulationen mit
ladebeitrage Schienengiterverkehr kann | der vorgesehenen Bemessungs-
das BAV den Beitrag im-\erhakhniszur grundlage in Kombination mit der
Erhbhung-oderKirzung anpassen. Beitragshéhe zu machen. Sollte der
gesprochene Kredit von 50 MCHF
p.a. nicht ausgeschoépft werden,
sollte die Beitragshohe angepasst
werden kénnen.
Art. 16 CONein / non / no 3 Umschlags- und Verladebeitrage Bei- Korrektur und Prazisierung.
X Teilweise / partielle / parziale trage-fir-Anschlussgleise werden nur
ausgerichtet, wenn auf dem Anschluss-
gleis der-Anlage eine Mindestmenge
von 720 empfangenen oder versendeten
beladenen Bahnwagen pro Jahr erreicht
wird. Fur Neubauten und wieder in Be-
trieb genommene Anschlussgleisanla-
gen gilt die Untergrenze erst ab dem
sechsten Betriebsjahr.
Art. 17 ONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 18 CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 19 CNein / non / no Anmerkung: Im erlduternden Be-

OTeilweise / partielle / parziale

richt, S. 18, steht zu Art. 19 folgender
Satz: «Die Nennung der nicht anre-
chenbaren Kosten grenzt die forder-
wurdigen Investitionen klar von den
Ausgaben ab, die im Rahmen von
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Forschungs- und Entwicklungsarbei-
ten fir eine technische Neuerung an-
fallen». Das Wort «Entwicklungsar-
beiten» sollte gestrichen werden, da
genau diese Fordergegenstand sein
sollen.

Art. 20 ONein / non/ no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 21 CNein/ non/ no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 22 ONein /non/ no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 23 LINein / non / no Der Bund kann Fahrzeughaltern mit Sitz | Die SBB ist der Ansicht, dass sich im

X Teilweise / partielle / parziale

in der Schweiz einen-einmaligen-tnvesti-

tionsbeitrag Investitionsbeitrage pro
Fahrzeug fur die Ausriistung von Bahn-

wagen und Triebfahrzeugen mit der digi-
talen automatischen Kupplung (DAK)
und den dazugehdérigen Automations-
und Digitalisierungsfunktionen leisten.

Streichung des Nebensatzes “welche in-
tegral eingebaut werden missen” im er-
lauternden Bericht betreffend Art. 25
nGUTV (S. 19f.).

europaischen Kontext nur Funktio-
nen durchsetzen werden, die Wir-
kung erzielen und gleichzeitig finan-
zierbar sind. Deshalb muss die For-
derung bei diesen Funktionen anset-
zen. Aus diesem Grund sollte ein
modularer Forderansatz anstelle ei-
nes integralen Ansatzes verfolgt wer-
den. Ein modularer Férderansatz, der
ebenfalls von der Eisenbahnindustrie
unterstitzt wird, wirde auch die For-
derung von sinnvollen technischen
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Systemen, die bereits vor der Einfiih-
rung der DAK wirkungsbasiert einge-
setzt werden kdnnen und die zur
DAK aufwartskompatibel sind, er-
mdglichen. Ein modularer Ansatz
fuhrt zu einer héheren Investitionssi-
cherheit und senkt zudem Risiken,
die mit allfalligen Verspatungen bei
der Einfihrung der DAK auf europai-
scher Ebene einhergingen. Ein integ-
raler Ansatz birgt namlich die Gefahr,
dass die vorgesehenen Fordermittel
ungenutzt bleiben, wodurch die Ei-
genwirtschaftlichkeit des EWLV ge-
fahrdet wirde.

Art. 24 ONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 25 XNein / non / no Ersatzlose Streichung des Artikels. Eine Definition von Funktionen wird

OTeilweise / partielle / parziale

seitens der SBB kritisch gesehen, da
allein die Beschreibung fehlerhaft
und ungenau ist. Diese Funktionsde-
finition kann zu Widersprtchen zu
den europaischen Spezifikationen /
Vorgaben fuhren. Insbesondere be-
trifft das auch die zukunftige Rich-
tung, die Europa vorgibt und an die
sich die Schweiz mit der hier erfolg-
ten Funktionsdefinition méglicher-
weise nicht binden kénnte. Unklar
bzw. ungenau sind fir die SBB na-
mentlich folgende Funktionen: Zugin-
tegritdtsinformation, Automatisches
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Entkuppeln, Ablaufbergsicheres ma-
nuelles Entkuppeln.

Art. 26 CONein / non / no " Die Hohe des Investitionsbeitrags flr Auf eine Abstufung der Forderung
X Teilweise / partielle / parziale Bahnwagen mit Baujahr ab 1995 und ei- | nach Baujahr der Bahnwagen sollte
ner Immatrikulation vor dem 1. Januar verzichtet werden, und es sollte die
2026 oder die wahrend der Laufzeit des | verworfene Variante 2 zur Anwen-
Verpflichtungskredits fur die Einfiuhrung | dung kommen. Die Wagenhalter
der digitalen automatischen Kupplung missen selbst definieren kénnen, ob
im Gutertransport auf der Schiene be- sie ihren Business Case besser mit
schafft werden betragt 8000 Franken. einem alten oder einen neuen Wa-
2 Die-Héhe des Beitragsfir Bahnwagen | gen erzielen kénnen. Mit den bisheri-
der Baujahre-1995-2009 betragt-5000 gen Formulierungen ist es zudem
Franken. nicht nachvollziehbar, wie die Férde-
2 Die Hohe des Beitrags fiir Triebfahr- rung / Férderhéhe erfolgen soll. Wie
zeuge, die nach Ende der Ausristung funktioniert der Férdermechanismus?
mindestens noch finf Jahre im Einsatz Wenn weniger Wagen in der Schweiz
sind, betragt 75 000 Franken. ausgerustet werden kdnnen, steigt
dann die Férdersumme pro Wagen?
Selbst 8000 Franken ermdglichen
nicht die Tragbarkeit mit dem undefi-
nierten Eigenanteil der Wagenhalter.
Art. 27 ONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 28 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 29 ONein / non/ no ' Die Branche griindet eine Organisation | Die Einfiihrung der DAK fiihrt seitens
K Teilweise / partielle / parziale zur Ausristung auf die DAK unter Ein- Infrastrukturbetreiberinnen zu Anpas-
bezug der Infrastrukturbetreiberinnen. sungsbedarf an Fahrzeugen und An-
lagen. Die Koordination muss daher
nicht nur in der Gutertransportbran-
che, sondern auch mit den betroffe-
nen Infrastrukturbetreiberinnen erfol-
gen.
Art. 30 ONein / non/ no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 31 CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 32 CNein/ non/ no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 33 CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 34 ONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 35

CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale

Anmerkung: Im erlduternden Be-
richt, S. 22, steht zu Art. 35 folgender
Satz: «Der Bund beteiligt sich an den
Bestellungen der Kantone fiir Ange-
bote des Gltertransports auf der
Schiene durch Schmalspurbahnen».
Der letzte Teil «durch Schmalspur-
bahnen» muss gestrichen werden,
denn diese Einschrankung ist im Ge-
setz und Botschaft so nicht vorgese-
hen.

Art. 36

ONein / non/ no
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 37

ONein / non/ no
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 38

CONein / non / no
X Teilweise / partielle / parziale

2 Als Anschliesser gilt die Eigentiimerin

der Anlage. Wird-die-Anlage-durch-einen
Dri 5 ohli . 7 it i

Vertrag-

Die Betreiber kdnnen schnell einmal
wechseln und die SBB bekommt da-
von nichts mit, was zu schwierigen
rechtlichen und vertraglichen Verhalt-
nissen fuhren kann (z.B. sachen-
rechtliche Problematik, wenn der Be-
treiber nicht Eigentimer der Anlage
auf unserem Boden ist). Der Eigentu-
mer ist in jedem Fall gegeniiber dem
Betreiber als Vertragspartner zu be-
vorzugen.
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Art. 39 CONein / non / no " Muss eine Anschlussvorrichtung geédn- | Eine Einjahresfrist ist nicht in jedem
K Teilweise / partielle / parziale dert oder vorlibergehend gesperrt wer- Fall mdglich. Beispiel: Mit Ultraschall
den, so muss die Infrastrukturbetreiberin | durch ein Diagnosefahrzeug festge-
dies dem Anschliesser ein Jahr im Vo- stellte Fehler mussen teilweise unter-
raus ankindigen, sofern die Sperrung jahrig instandgesetzt werden (mit
bereits bekannt ist. Der Anschlussver- Sperrung Anschlussvorrichtung).
trag ist entsprechend anzupassen.
Art. 40 CONein / non / no * Die-Kosten-fir-Anschlussverrichtungen | Infrastrukturbetreiberinnen sollten
X Teilweise / partielle / parziale trégt-die-Infrastrukturbetreiberin: keine Anschlussvorrichtungen fir An-

" Die Infrastrukturbetreiberin beteiligt
sich nur an den Investitionskosten fur
Neubauten von Anschlussvorrichtungen,
wenn die Voraussetzungen nach Artikel
4 Absatze 3 und 5 erfullt sind. Auf die
Mindesttransportmengen gem. Artikel 4
Abs. 3 sind Wagen anrechenbar, die
aufgrund gesetzlicher Bestimmungen
oder von Auflagen in Bau- und Betriebs-
bewilligungen auf der Schiene transpor-
tiert werden missen.

(NEU) 2 Bei Erneuerungen der An-
schlussvorrichtung haben sich die An-
schliesser bei Nichterreichen der Min-
destmengen gemass Artikel 4 Absatz 3
prozentual aufgrund der Verkehrsmen-
gen der letzten 5 Jahre an den Investiti-
onskosten zu beteiligen.

3 Wird die Anschlussvorrichtung auf Be-
gehren des Anschliessers angepasst
oder der Ruckbau der Anschlussvorrich-
tung durch ihn verursacht (z.B. infolge
einer Kundigung durch den Anschliesser
oder einer Einstellung des Verkehrs
wahrend mehr als 5 Jahren), so tragt er
die daraus entstehenden Kosten. Die
Infrastrukturbetreiberin beteiligt sich an

schlussgleise finanzieren missen,
die wenig oder keinen Verkehr haben
(siehe auch Art. 20 Abs. 1 lit. ¢
nGUTG). Daher soll die Regelung zu
den Mindestmengen bei Neubau-
und Erweiterungsprojekten sowie fiir
Ruckbau fiir alle Anschlussgleise
weiterhin gelten (analog Art. 5 und
28 aGuTV). Diese sieht vor, dass
neue Anschlussvorrichtungen, die
die Mindestmenge nicht erflllen, vom
Anschliesser und nicht von der Infra-
strukturbetreiberin finanziert werden.
Die vom BAV getroffene Annahme,
dass eine Mindesttransportmenge
als Voraussetzung fiir den Erhalt des
Verladebonus ausreichend vor Fehl-
investitionen schitzt, teilt die SBB
nicht. In der Praxis werden An-
schlussweichen ohne Verkehr erneu-
ert, z.B. um den Wiederverkaufswert
der Immobilie des Anschliessers zu
erhdhen. Meist kommt aber auch
langfristig kein Verkehr. Fur An-
schlussgleise mit wenig Verkehr sol-
len sich die Anschliesser auch an
den Kosten fur die Erneuerung der
Anschlussvorrichtung beteiligen.
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den Kosten, soweit ihr aus der Mass-
nahme Vorteile erwachsen.

Die Investitionskosten fur die An-
schlussvorrichtungen sind im Verhalt-
nis zum Anschlussgleis sehr hoch
und bergen das Risiko, dass damit
die Bestrebungen der Kantone,
Bahnverpflichtungen zu erlassen,
konterkariert werden. Gerade bei
Bahnanlagen, welche fir die Reali-
sierung von Bahnverpflichtungen not-
wendig sind (z.B. Anschluss Carriére
du Sapelet in Bretonniére), sind die
Anschlusssvorrichtungen ausschlag-
gebend (70% der Kosten der Anlage
bei = 15 Mio CHF Investitionsvolu-
men). Wenn diese wegen der
Bahnverpflichtung auf den Anschlies-
ser abgewalzt werden, kann dies
dazu fuhren, dass die Anschlussglei-
seigentimer den Business Case
nicht rechtfertigen kdnnen und die
Branche gegen eine Bahnverpflich-
tung einsteht.

Art. 41 ONein / non/ no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 42 ONein / non / no Anmerkung: Die Aussage im erldu-

OTeilweise / partielle / parziale

ternden Bericht, S. 26, zu Art. 42
Abs. 1 (3. Absatz) kann die SBB
nicht bestatigen. Im Rahmen von Ge-
suchen gemass Art. 18m EBG wer-
den in der Regel nur die Auswirkun-
gen auf den Bahnbetrieb auf dem

15/18



GiTV/OTM/ OTM - F-2025

Netz der SBB gepruft. Fur die Aus-
wirkungen auf die Anschlussgleise
sieht sich die SBB nicht in der Ver-
antwortung.

Art. 43 CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 44 CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 45 CONein / non / no Den Regelungen der TSI-OPE sind ab Ab dem 15.12.2025 gelten auf den
X Teilweise / partielle / parziale dem 15.12.2025 Rechnung zu tragen, IOP-Strecken anstelle der FDV die
mind. der Absatz 3 muss umformuliert Regelungen/Regelbiicher gem. TSI-
werden. OPE. Da die Anschlussgleise an
Betriebsvorschriften miissen sich nach IOP-Strecken anschliessen, ist die-
Regelungen der angrenzenden/an- sem Umstand Rechnung zu tragen.
schliessenden Infrastrukturen IOP/NIOP
richten.
Art. 46 CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 47 CONein / non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 48 CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 49 ONein / non/ no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 50 CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 51 ONein / non/ no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 52 CONein / non / no NZV Art. 22: Mit der blossen Streichung der zwei

X Teilweise / partielle / parziale

(NEU) 5 Das BAV legt die Preise der
Leistungen nach Absatz 2 Buchstabe b
und c fur den Guterverkehr fest.

Zusatzleistungen "Einstellen von
Rangierfahrstrassen" und "Rangieren
in Rangierbahnhéfen" ist nicht klar,
dass die gestrichenen Leistungen im-
mer noch Zusatzleistungen der Infra-
strukturbetreiberinnen sind, welche
von ihnen im jeweiligen Leistungska-
talog veréffentlicht werden.

Die bestehenden Leistungen nach
Art. 22 Abs. 2 lit. b und ¢ NZV wer-
den auch vom Personenverkehr ge-
nutzt. Diese Leistungen sind dem
Personenverkehr durch SBB (Divi-
sion Infrastruktur) auch zukinftig als
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Zusatzleistungen zu Grenzkosten zu
verrechnen.

Werden die beiden Leistungen ge-
strichen, ist nicht mehr klar, ob sie
nun als Zusatzleistungen oder Ser-
viceleistungen gelten; die Anderung
von Art. 9c Abs. 3 EBG ist materiell
kein Ersatz.

Art. 53

CONein / non / no
X Teilweise / partielle / parziale

(NEU) © Bestehende Anschlussvertrage
sind innerhalb von 2 Jahren nach In-
krafttreten dieser Verordnung anzupas-
sen.

Da es sich bei der Vorlage um eine
Totalrevision mit neuen und veran-
derten Artikeln handelt, sind die Ver-
trage entsprechend anzupassen.
Dies ergibt sich aus den Anderungen
der Artikel sowie aus der daraus re-
sultierenden Praxisumstellung. Aus
Sicht der SBB ware es gut, wenn der
Gesetzgeber diese Anpassung der
Vertrage in den Ubergangsbestim-
mungen verlangt, damit Anschliesser
und Infrastrukturbetreiberinnen in die
Pflicht genommen werden.

Art. 54

CONein / non/ no
OTeilweise / partielle / parziale

Anhang
Annexe
Allegato

CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
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SCHWEIZERISCHE VEREINIGUNG DER MOBILITATS- UND VERKEHRSFACHLEUTE
ASSOCIATION SUISSE DES SPECIALISTES EN MOBILITE ET TRANSPORTS
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Eidgendssisches Department Fur Umwelt, Verkehr,
Energie und Kommunikation UVEK

Bundesamt fur Verkehr

Muhlestrasse 6

3063 Ittigen

finanzierung@bav.admin.ch

St. Gallen, den 11. August 2025

Totalrevision des Bundesgesetzes tiber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verord-
nungsstufe (Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Ver-
ordnungsanderungen im Bereich Glitertransport) / Stellungnahme der SVI

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Schweizerische Vereinigung der Mobilitats- und Verkehrsfachleute (SVI) nimmt hier-
mit Stellung zum genannten Verfahren.

1. Leitbild SVI

Die SVl ist die Fachorganisation der Verkehrsfachleute in der Schweiz, gegrindet 1965
und sie:
e vereint Expertinnen und Experten aus Verwaltung und privaten Buros mit Fokus
auf Mobilitat und Verkehrsplanung.
o fordert des fachlichen Austauschs Uber Tagungen, Veranstaltungen und Exkursio-
nen.
e identifiziert aktuelle und kunftige Fragestellungen und betreibt angewandte For-
schung.
e unterstutzt eine praxisnahe Aus- und Weiterbildung in Zusammenarbeit mit
Hochschulen.

2. Ubertragung Leitbild SVI auf Giiterverkehr

Die SVI strebt eine Zukunft des Guterverkehrs an, die:
e auf die Schiene verlagert,
e multimodal und klimafreundlich organisiert ist,

Heiligkreuzstrasse 5 - CH-9001 St. Gallen - Telefon 071 222 46 46 - info@svi.ch < www.svi.ch
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e raumplanerisch eingebettet ist,

e auf qualitativer und innovativer Infrastruktur basiert,

e diskriminierungsfreien Zugang gewahrt,

e und durch transparente, systematisch gedachte Férdermechanismen unterstitzt
wird.

3. Analyse der wichtigsten Anderungen nach Abschnitt

Die wichtigsten Anderungen der neuen Gutertransportverordnung (nGUTV), die fur die
SVl relevant sind, werden hier nach Abschnitten zusammengefasst.

1. Abschnitt: Investitionsbeitrage fur Umschlags- und Verladeanlagen (Art. 3-12)

Die SVI hat die Forderung multimodaler Transportketten und eine einfache und koha-
rente Finanzierung von Investitionen in Umschlags- und Verladeanlagen unterstutzt. Die
Vereinfachungen, klaren Vereinbarungen sowie die Anpassung des diskriminierungs-
freien Zugangs stehen im Einklang mit diesen Zielen.

2. Abschnitt: Umschlags- und Verladebeitrage (Art. 13-17)

Die SVI hielt den vorgeschlagenen "Umschlags- und Verladebeitrag" fur geeignet und un-
terstitzte die Integration der LSVA-RUckerstattung in diesen Beitrag, um Anreize fur die
Nutzung des Schienenguterverkehrs zu schaffen.

3. Abschnitt: Investitionsbeitrage fur technische Neuerungen im Gutertransport auf der
Schiene und auf dem Wasser (Art. 18-22)

Die SVI befurwortet die Modernisierung und Automatisierung zur Effizienzsteigerung
und unterstutzt Massnahmen fur klimaneutrale Transporte, einschliesslich der Ausdeh-
nung auf den Wassertransport und der Forderung der Effizienz.

4. Abschnitt: Investitionsbeitrage fur die digitale automatische Kupplung (Art. 23-29)

Die SVI unterstutzt die Modernisierung und Automatisierung des Schienenguterverkehrs
durch die Migration zur DAK und begrusst die Kofinanzierung durch den Bund, um die
Effizienz des Schienenguterverkehrs zu steigern.

5. Abschnitt: Investitionsbeitrage fur klimafreundliche Fahrzeuge (Art. 30-33)

Die SVI unterstutzt explizit finanzielle Anreize fur klimaneutrale Antriebe oder fur Nied-
rigwasser geeignete Schiffe, wodurch die Binnenschifffahrt gestarkt wird.
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6. Abschnitt: Betriebsbeitrage (Art. 34-35)

Diese Massnahme unterstutzt das Ubergeordnete Ziel, den Schienenguterverkehr zu
starken und multimodale Transportketten zu ermdoglichen, Ziele, die von der SVI unter-
stUtzt werden.

7. Abschnitt: Investitionsbeitrage

Der Inhalt bleibt weitgehend unverandert, wurde aber sprachlich prazisiert und verweist
fur Investitionsbeitrage auf die neuen Artikel des GUTG, was die Anwendung von Verein-
barungen impliziert.

4. Inputs SVI

Koharenz mit nGUTG:

Die Anderungen der nGUTV konkretisieren die Umsetzung des revidierten Gutertrans-
portgesetzes (GUTG) und folgen dessen Geist konsequent. Sie zielen darauf ab, den Schie-
nenguterverkehr zu starken und den Guterverkehr nachhaltiger zu gestalten.

Deckung der SVI-Position von 2023:

Die Neuausrichtung stimmt weitgehend mit den Anliegen Uberein, welche die SVI bereits
in ihrer Stellungnahme vom 24. Februar 2023 zur Vernehmlassung «Weiterentwicklung
der Rahmenbedingungen fur den Schweizer Gutertransport» formuliert hat. Die Revision
begegnet dem von der SVI damals identifizierten Handlungsbedarf.

Starkung der Verlagerungsanreize:

Die vorgesehenen Umschlags- und Verladebeitrage gehen in die Richtung, die Anreize fur
die Verlagerung des Guterverkehrs auf die Schiene zu erhéhen. Neu erhalten nicht nur
UKV-Vor- und Nachlaufe, sondern alle Umschlags- und Verladevorgange auf Anschluss-
gleisen, Freiverladeanlagen und KV-Umschlagsanlagen pauschale Beitrage pro belade-
nem Bahnwagen (40 CHF, mit Obergrenze von 8000 Wagen pro Anschlussgleis).

Keine Detailbeurteilung der Beitragshéhen:

Eine Bewertung der festgelegten Beitragshéhen haben wir nicht vorgenommen; tenden-
ziell ist jedoch ein positiver Effekt auf die Verlagerung zu erwarten.

Datenbasis fiir Planung:

Die in der nGUTV vorgesehenen Instrumente - die Prufung der Transportmengen (Min-
dest- und Obergrenzen), die laufende Beobachtung der Zielerreichung mittels Indikatoren
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sowie das vom BAV gefuhrte Verzeichnis der Anschlussgleise - schaffen eine wertvolle
Datenbasis.

Diese Daten zur Nutzung der Verladeanlagen sind fur die strategische Raum- und Infra-
strukturplanung von grossem Nutzen. Es ware aus Sicht der Planungsfachleute sehr hilf-
reich, wenn diese Daten systematisch auch unter dem Blickwinkel der Raum- und Infra-
strukturplanung erhoben und in geeigneter Form zur Verfugung gestellt warden.

SVI Schweizerische Vereinigung der Mobilitats- und Verkehrsfachleute

A

Carsten Hagedorn, Co-Prasident
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Stellungnahme zur Vernehmlassung Gutertransportverordnung

Sehr geehrter Herr Bundesrat
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 30. April 2025 haben Sie uns die Vernehmlassungsunterlagen zur
Totalrevision der Gutertransportverordnung (GuUTV) und weitere Verordnungsanderungen im
Bereich Gutertransport zukommen lassen. Wir danken |Ihnen fir die Gelegenheit zur
Stellungnahme und lassen Ihnen nachstehend unsere Antrége und Bemerkungen zukommen.

1. Grundsatzliches

Die SRH begrussen die Anpassungen der Verordnung und nehmen zur Kenntnis, dass die
Foérderung der Hafeninfrastrukturen nach Art. 11 Abs. 1 bis Abs. 3 durch das Gesetz
abschliessend geregelt ist und somit auch die Leistungsvereinbarung zu den Hafen-
infrastrukturen nicht Teil der Verordnung ist. Gemeinsam mit den Eignerkantonen Basel-Stadt
und Basel-Landschaft werden wir die Gesprache hierzu noch im 2025 mit dem Bundesamt fur
Verkehr aufnehmen, um fir die Leistungsperiode 2029 bis 2032 eine erste Vereinbarung
vorbereiten zu kénnen.

Der Wagenladungsverkehr ist fur die Rheinschifffahrt und die Hafenwirtschaft von zentraler
Bedeutung. Leider sind die aktuellen Entwicklungen bei SBB Cargo flir uns besorgniserregend
(Aufhebung des Umschlagsnetzes fur den Kombinierten Verkehr). Noch bevor die
Mechanismen des GUTG/GUTV greifen, werden Angebote mit dem Argument der
Eigenwirtschaftlichkeit — notabene ohne Transparenz in der Kostendarstellung des Produkts -
eingestellt, so dass Verkehre zum Grossteil auf die Strasse verlagert werden mussen und das
System im Binnenguterverkehr auf der Schiene nachhaltig geschwacht wird. Neben unserem
Wunsch, dass der Bund als Eigner der SBB hier gezielt strategisch gegensteuert, ist es wichtig,
dass sich neue Kooperationen zwischen Terminalbetreibern und Eisenbahnunternehmungen
ergeben. Hier sind auch die entsprechenden Transport- und Logistikunternehmen und
Branchenverbande in der Pflicht, damit der Wagenladungsverkehr — und damit der Grossteil
des heutigen Schienenguterverkehr in der Schweiz — eine Zukunft hat. Die
Gutertransportverordnung setzt hierbei auf Basis des Gutertransportgesetzes die richtigen

Direktion: Basel Bankverbindung: Basler Kantonalbank
Juristischer Sitz: Birsfelden Konto Nr. CH88 0077 0016 5484 7261 3
MWST-Nr. CHE-114.454.804 MWST
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Akzente und definiert die notwendigen Elemente, um die Férdermechanismen anwenden zu
kdénnen. Zentral sind in der Verordnung die Definitionen fir Anlagen in Anschlussgleisen,
Anlagen fur den Kombinierten Verkehr (KV-Umschlagsanlagen) und Anlagen an o6ffentlichen
Freiverladen.

Mit Blick auf die Umschlagsanlagen in den Schweizerischen Rheinhafen (SRH) sehen wir
Prazisierungsbedarf, so dass fir die Anlagen der Hafenwirtschaft am 6ffentlichen Netz der
Hafenbahn eine gleichberechtigte Forderung sichergestellt ist.

2. Konkrete Anderungsantrige

Art. 4 Voraussetzungen

Far die Umschlagsanlagen in den Schweizerischen Rheinhafen (SRH) zeigt sich eine
Besonderheit, welche im Art. 4 undefiniert bleibt: Ein Grossteil der Umschlagsanlagen der
Hafenwirtschaft befinden sich an den Quais mit den 6ffentlichen Bahnanlagen der Hafenbahn
Schweiz AG (HBSAG) und bedienen hier die Verbindung zwischen Schiff, Schiene und
Baurechtsparzellen der Hafenfirmen. Dort finden logistische Prozesse sowie auch der
Umschlag auf die Landverkehrstrager (Schiene und Strasse) statt.

Die Anlagen befinden sich daher nicht in einem privaten Anschlussgleis, bedienen auch nur
teilweise den KV und stellen den Umschlag auf die Bahn ber das 6ffentliche Netz der
Hafenbahn Schweiz AG sicher. Um eine gleichberechtigte Férderung dieser Anlagen zu
gewahrleisten, sind diese Anlagen analog den férderfahigen Anlagen an 6ffentlichen
Freiverladeanlagen zu behandeln. Mit dem Unterschied, dass Betrieb und Umschlag der Anlage
durch die Hafenfirma vorgenommen wird.

Dies betrifft insbesondere die Voraussetzungen nach Art. 4 und den Mechanismus fir die
Umschlags- und Verladebeitrage nach Art. 13ff.

Antrag:
Wir beantragen, dass die Anlagen, welche an 6ffentlichen Bahnanlagen liegen, sinngemass

aufgenommen und behandelt werden. Hierzu ist in Art. 4 ein neuer Abs. 4 aufzunehmen.
Explizit begrissen wir den Art. 4 Abs. 3, der auch bei den Umschlagsanlagen im Hafen zur
Anwendung kommen wird.

4neu Dje Voraussetzungen gelten gleichermassen fiir Investitionsbeitrdge an Neubau- und
Erweiterungsprojekte fiir Anlagen an 6ffentlichen Bahnanlagen.

Ebenso sind die Anlagen im Art. 13 Abs. 2 zu erwahnen:

Art. 13

2 Die Umschlags- und Verladebeitrage fiir beladene Bahnwagen, die auf Freiverladeanlagen
oder an Anlagen mit éffentlichem Netzzugang empfangen oder versendet werden, werden an
die Person ausgerichtet, welcher die Kosten fiir die Beférderung der Fracht in Rechnung
gestellt werden.

Begrindung:
Um eine gleichberechtigte Forderung der Anlagen an den 6éffentlichen Bahnanlagen in den

Hafenarealen zu gewabhrleisten, sind diese Anlagen analog den férderfahigen Anlagen auf
Anschlussgleisen oder auf KV-Umschlagsanlagen zu behandeln. Bei den Umschlags- und
Verladebeitragen sind die Anlagen am 6ffentlichen Netz den Freiverladeanlagen
gleichzustellen.

Art. 14 Bemessungsgrundlage:
Es wird eine Obergrenze zur Entrichtung des Verladerbeitrages von 8000 beladenen
Bahnwagen fur Anschlussgleise genannt. Im Hinblick auf die beschriebene Situation fir die
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Umschlagsanlagen der Hafenfirmen an den Bahnanlagen der Hafenbahn Schweiz AG, gehen
wir davon aus, dass diese Obergrenze nicht zur Anwendung kommt und die offene Regelung
fur Freiverlade gilt.

Gleichzeitig sind auch rund 25 private Anschlussgleise vor allem in den Arealen des Hafens
Birsfelden und des Muttenzer Auhafens vorhanden. Hierbei gibt es Firmen, welche in mehreren
Anschlussgleisen Verladeanlagen betreiben. Fir diese Konstellation ist es wichtig, dass die
Regelung der Bemessungsgrenze pro Anschlussgleis und nicht pro Firma gelten soll.

Unter Berlcksichtigung der Struktur des Umschlagsaufkommens in den Rheinhafen sehen wir
den Fordereffekt bei der Variante mit Obergrenze fur die Anschlussgleise und dem
vorgesehenen fixen Betrag von 40 Franken als gunstiger fir das WLV-System an, so dass das
Anreiz-System fir den Bahnverlad starker zur Geltung kommt.

Art. 16 Voraussetzung:

Analog Art. 13 ist in dieser Bestimmung zu verankern, dass Umschlags- und Verladebeitrage
fur an Anlagen der Hafenwirtschaft am Netz der Hafenbahn Schweiz AG beladene Bahnwagen
gemass Abs. 2 auf Gesuch hin ausgerichtet werden.

Antrag:
Wir beantragen, dass die Anlagen in Art. 16 Abs. 2, welche an 6ffentlichen Bahnanlagen liegen,

mit Freiverladeanlagen gleichgestellt werden:

2Umschlags- und Verladebeitrage fiir auf Freiverladeanlagen oder an Anlagen mit Sffentlichem
Netzzugang versendete oder empfangene, beladene Bahnwagen werden auf Gesuch hin
ausgerichtet.

Begrindung:
Bei den Umschlags- und Verladebeitragen sind die Anlagen der Hafenwirtschaft am 6ffentlichen
Netz den Freiverladeanlagen gleichzustellen.

Art. 30ff Klimafreundliche Fahrzeuge:

Die Investitionsbeitrage fur klimafreundliche Fahrzeuge gelten fir den Verkehrstrager Schiene
und die Guterschiffer der Binnenschifffahrt. Da Art. 31 Abs. 2 die Fahrzeuge auf dem Wasser
umfasst, ware es zur Klarung der Foérderung von Rangierfahrzeugen hilfreich zu wissen, ob und
welche Anforderungen hier zur Anwendung kommen.

Fur die Berlcksichtigung unserer aufgeflihrten Anliegen bedanken wir uns und stehen fir
Fragen gerne zur Verfigung.

Freundliche Grisse
Schweizerische Rheinhéfen

e =
777

Florian Réthlingshbfer
Direktor
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Begleitbrief Stellungnahme Vernehmlassung Totalrevision GUTV 2025

Sehr geehrte Damen und Herren

Im Anhang senden wir lhnen den ausgefillten Fragebogen zur Vernehmlassung der Totalrevision der

Gutertransportverordnung vom 30. April 2025.

Grundlegende Bemerkungen zu den geplanten Anpassungen sind uns von den Fachbereichen keine zu-
getragen worden. Wo es spezifische Anregungen gab, haben wir diese im Fragebogen unter den jeweili-

gen Artikeln erfasst.

Wir bedanken uns flr die Berlicksichtigung unserer Inputs.

Freundliche Griisse

Schweizerische Siudostbahn AG

5. August 2025
7
e <
Thomas Kern

Thomas Kern
Fachspezialist Betrieb

Ivo Abrach

[+ Jormpokrte il

Ivo Abrach

Leiter Anlagenmanagement



Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Gutertransportverordnung (GuUTV): Formular fir die Vernehmlassung
Confédération suisse L. . .
Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’'ordinanza sul trasporto di me rci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes Uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzu  ng auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und wei tere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gutertransport);

Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (revision totale de 'ordonnance sur le tran sport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’'ordinanza sul tras porto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Awvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Totalrevision der Gltertransportverordnung (GUTV): Formular fir die Vernehmlassung

Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
consultation

Revisione totale dell’'ordinanza sul trasporto di me rci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfiigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri

all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione

Bundesamt fir Verkehr / Office fédéral des transports / Ufficio federale dei trasporti

Abkurzung / Abréviation / Abbreviazione

BAV / OFT/ UFT

Adresse / Adresse / Indirizzo

Muhlestrasse 6, 3063 Ittigen

Name / Nom / Nome

Schletti Reto

Datum / Date / Data

30.04.2025
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GUTV/OTM/ OTM — F-2025

2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générale s/ Osservazioni generali

Keine

Sind Sie mit dem Entwurf einverstanden? [0 Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo

Etes-vous d’accord avec le projet ? Mehrheitliche Zusti /L </ p | q d

Siete d’accordo con I'avamprogetto? ehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo
(] Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo

[] Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo
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GUTV/OTM/OTM - F-2025

2.2 Bemerkungen zu den Artikeln der GUTV / Remarque s sur les articles de 'OTM / Osservazioni sugliar  ticoli dellOTM
Artikel Zustimmung Antrag Begrindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 1 LINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
UTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 2 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 3 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 4 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 5 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
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GUTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 6 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 7 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 8 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 9 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 10 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 11 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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GUTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 12 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 13 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 14 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
OVariante 1 OVariante 2 Compilare qui. Compilare qui.
Zur Darstellung der Varianten:
s. erlauternden Bericht /
Pour la présentation des variantes:
voir le rapport explicatif
Per la presentazione delle varianti:
cfr. il rapporto esplicativo
Art. 15 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 16 CONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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GUTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 17 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 18 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 19 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 20 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 21 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 22 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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GUTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 23 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 24 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 25 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 26 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 27 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 28 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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GUTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 29 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 30 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 31 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 32 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 33 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 34 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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GUTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 35 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 36 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 37 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 38 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 39 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 40 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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GUTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 41 CINein / non / no Abs. 2: Grenzt das Anschlussgleis an Die strikte Abrede der Anwendbarkeit
K Teilweise / partielle / parziale das interoperable Hauptnetz oder an von IOP-Bestimmungen ist ange-
das teilinteroperable Erganzungsnetz, sichts des grossmehrheitlichen An-
werden die IOP-Bestimmungen soweit schlusses an IOP-Netzteile weder
umgesetzt, dass die Befahrung durch theoretisch noch praktisch (HOF-
Fahrzeuge mit IOP-Zulassung machbar | Sicht) zweckmassig, insbesondere
und so einfach wie mdglich ist. Neuer dort wo Fahrten eines zu- oder ab-
Absatz 3: "Auf Antrag des Anschliessers | flihrenden EVUs unveréandert auf das
kann eine vollumfangliche Anwendung AnG Ubergehen.
der IOP-Bestimmungen der Infrastruk-
turbetreiberin genehmigt werden."
Art. 42 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 43 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 44 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 45 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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GUTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 46 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 47 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 48 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 49 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 50 ONein/ non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 51 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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GUTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 52 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 53 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 54 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Anhang CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
Annexe OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Allegato Compilare qui. Compilare qui.
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SVS

Schweizerische Vereinigung fiir Schifffahrt und Hafenwirtschaft
Association suisse de navigation et d’économie portuaire
Associazione svizzera di navigazione e di economia portuale

Bundesamt fiir Verkehr
Finanzierungen
finanzierung@bav.admin.ch

Basel, im August 2025

Stellungnahme zur Vernehmlassung Giitertransportverordnung

Sehr geehrter Herr Bundesrat

Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 30. April 2025 haben Sie uns die Vernehmlassungsunterlagen zur
Totalrevision der Gutertransportverordnung (GuUTV) zukommen lassen. Die Schweizerische
Vereinigung fur Schifffahrt und Hafenwirtschaft SVS bedankt sich fur die Mdglichkeit, zur
Revision der Gitertransportverordnung Stellung nehmen zu kénnen.

Die SVS begrisst die Anpassungen der Verordnung und nimmt zur Kenntnis, dass die
Forderung der Hafeninfrastrukturen nach Art. 11, Abs. 1 bis 3 durch das Gesetz abschliessend
geregelt und somit auch die Leistungsvereinbarung zu den Hafeninfrastrukturen nicht Teil der
Verordnung ist.

Der Einzelwagenladungsverkehr ist fur die Rheinschifffahrt und die Hafenwirtschaft von
zentraler Bedeutung. Nach den jingsten, besorgniserregenden Entwicklungen bei SBB Cargo
(Aufhebung des Umschlagsnetzes fur den Kombinierten Verkehr) ist es zentral, dass sich neue
Kooperationen zwischen Terminalbetreibern und Eisenbahnunternehmen ergeben. Hier sind
auch die entsprechenden Transport- und Logistikfirmen und Branchenverbande in der Pflicht,
damit der Wagenladungsverkehr — und damit der Grossteil des heutigen
Schienengiterverkehrs in der Schweiz - eine Zukunft hat.

Die Gutertransportverordnung setzt hierbei auf Basis des Gutertransportgesetzes die richtigen
Akzente und definiert die notwendigen Elemente, um die Férdermechanismen anwenden zu
kénnen. Zentral sind in der Verordnung die Definitionen fir Anlagen in Anschlussgleisen, fir
den Kombinierten Verkehr (KV-Umschlagsanlagen) und an 6ffentlichen Freiverladen.

Mit Blick auf die Umschlagsanlagen (insbesondere fir Containerverkehre und Massengut) in
den Schweizerischen Rheinhafen sehen wir Prazisierungsbedarf, so dass fir die Anlagen der
Hafenwirtschaft am 6ffentlichen Netz der Hafenbahn eine gleichberechtigte Foérderung
sichergestellt ist.

Westquaistrasse 2, 4057 Basel, Tel. 061 631 29 19/ 061 631 27 27,
Webseite: www.svs-ch.ch, e-mail: info@svs-ch.ch
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Konkrete Anderungsantrige:

Art. 4 Voraussetzungen:

Fur die Umschlagsanlagen in den Schweizerischen Rheinhafen zeigt sich eine Besonderheit,
welche im Art. 4 undefiniert bleibt. Ein Grossteil der Umschlagsanlagen (insbesondere
Massengut) befinden sich an den Quais mit den 6ffentlichen Bahnanlagen der Hafenbahn

Schweiz AG und bedienen hier die Verbindung zwischen Schiff, Schiene und
Baurechtsparzellen der Hafenfirmen. Dort finden logistische Prozesse sowie auch der
Umschlag auf die Landverkehrstrager (Schiene und Strasse) statt.

Die Anlagen befinden sich daher nicht in einem privaten Anschlussgleis, bedienen auch nur
teilweise den KV und stellen den Umschlag auf die Bahn Uber das offentliche Netz der
Hafenbahn Schweiz AG sicher. Um eine gleichberechtigte Forderung dieser Anlagen zu
gewahrleisten, sind diese analog den férderfahigen Freiverladeanlagen zu behandeln. Mit dem
Unterschied, dass Betrieb und Umschlag der Anlage durch die Hafenfirma erfolgt.

Dies betrifft insbesondere die Voraussetzungen nach Art. 4 und den Mechanismus fiir die

Umschlags- und Verladebeitrage nach Art.13ff.

Wir beantragen, dass die Anlagen, welche an 6ffentlichen Bahnanlagen liegen, sinngemass
aufgenommen und behandelt werden. Hierzu ist in Art. 4 ein neuer Abs. 4 aufzunehmen.

4neu Dje Voraussetzungen gelten qleichermassen fiir Investitionsbeitrdge an Neubau- und
Erweiterungsprojekte fiir Anlagen an 6ffentlichen Bahnanlagen.

Ebenso sind die Anlagen im Art. 13, Abs. 2 zu erwahnen. Explizit begrissen wir Art. 4, Abs. 3,
der auch bei den Umschlagsanlagen im Hafen zur Anwendung kommen wird.

Art. 13 Empfanger:

2 Die Umschlags- und Verladebeitrage fiir beladene Bahnwagen, die auf Freiverladeanlagen
oder an Anlagen mit éffentlichem Netzzugang empfangen oder versendet werden, gehen an
die Person, welche die Kosten flr die Beférderung der Fracht in Rechnung gestellt erhalt.

Begrindung:
Um eine gleichberechtigte Foérderung der Anlagen an offentlichen Bahnanlagen in den

Hafenarealen zu gewahrleisten, sind diese analog den fdrderfahigen Anlagen auf
Anschlussgleisen oder auf KV-Umschlagsanlagen zu behandeln. Bei den Umschlags- und
Verladebeitragen sind die Anlagen am offentlichen Netz den Freiverladeanlagen
gleichzustellen.

Art. 14 Bemessungsgrundlage:

Es wird eine Obergrenze zur Entrichtung des Verladerbeitrags von 8000 beladenen
Bahnwagen flir Anschlussgleise genannt. Im Hinblick auf die beschriebene Situation fur die
Umschlagseinrichtungen der Hafenfirmen an den Bahnanlagen der Hafenbahn Schweiz AG,
gehen wir davon aus, dass diese Obergrenze nicht zur Anwendung kommt und die offene
Regelung fur Freiverlade gilt.

Gleichzeitig sind auch rund 25 private Anschlussgleise vor allem in den Arealen im Hafen
Birsfelden und Auhafen Muttenz vorhanden. Es gibt dabei Firmen, die in mehreren
Anschlussgleisen Verladeanlagen betreiben. Fur diese Konstellation ist es wichtig, dass die
Regelung der Bemessungsgrenze pro Anschlussgleis und nicht pro Firma gelten soll.



Unter Berticksichtigung der Struktur des Umschlagsaufkommens in den Rheinhafen sehen wir
den Fordereffekt bei der Variante mit Obergrenze fur die Anschlussgleise und dem
vorgesehenen fixen Betrag von 40 Franken als glnstiger fir das WLV-System an, so dass die
Anreize fur den Bahnverlad starker zur Geltung kommen.

Art. 16 Voraussetzung:

Analog Art. 13 ist in dieser Bestimmung zu verankern, dass Umschlags- und Verladebeitrage
fur Anlagen der Hafenwirtschaft am Netz der Hafenbahn Schweiz AG beladenen Bahnwagen
gemass Abs. 2 auf Gesuch hin ausgerichtet werden.

Antrag:
Wir beantragen, dass die Anlagen in Art. 16 Abs. 2, welche an 6&ffentlichen Bahnanlagen

liegen, mit Freiverladeanlagen gleichgestellt werden:

2 Umschlags- und Verladebeitrage fiir auf Freiverladeanlagen oder an Anlagen mit
Offentlichem Netzzugang versendete oder empfangene, beladene Bahnwagen werden auf
Gesuch hin ausgerichtet.

Begrindung:
Bei den Umschlags- und Verladebeitragen sind die Anlagen der Hafenwirtschaft am

offentlichen Netz den Freiverladeanlagen gleichzustellen.

Art. 30ff Klimafreundliche Fahrzeuge:

Die Investitionsbeitrage fur klimafreundliche Fahrzeuge gelten fiir den Verkehrstrager Schiene
und die Guterschiffe der Binnenschifffahrt. Da Art. 31, Abs. 2 die Fahrzeuge auf dem Wasser
umfasst, ware es zur Klarung der Férderung von Rangierfahrzeugen hilfreich zu wissen, ob
und welche Anforderungen hier zur Anwendung kommen.

Fir die Berucksichtigung unserer aufgefuhrten Anliegen bedanken wir uns und stehen fir
Fragen gerne zur Verfligung.

Freundliche Grisse

Schweizerische Vereinigung fur Schifffahrt und Hafenwirtschaft

Prasident: Geschéftsfuhrer:

Christoph Brutschin Simon Oberbeck



Engagiert. Sicher. Ans Ziel.
Engagé. Pour vous. Partout.
Con impegno. A destinazione. Per voi.

Bundesamt fur Verkehr
Mihlestrasse 6
3063 Ittigen

per E-Mail:
finanzierung@bav.admin.ch

Bern, 11.08.2025

Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere
Verordnungséanderungen im Bereich Gltertransport

Stellungnahme des Schweizerischen Nutzfahrzeugverbands ASTAG

Sehr geehrte Damen und Herren

Der Schweizerische Nutzfahrzeugverband ASTAG mit Uber 3'000 Mitgliedern und Partnern
im Guter- und Personentransport auf der Strasse, bedankt sich fur die Moglichkeit, zum
Entwurf der Gutertransportverordnung E-GUTV Stellung nehmen zu kénnen.

Die ASTAG bekennt sich zur Ko-Modalitat und einer engen Vernetzung und
Zusammenarbeit aller Verkehrstrager. Im Guterverkehr soll das Potential von Strasse,
Schiene und Wasser bestmdglich ausgeschopft werden. Es gilt, die verschiedenen Angebote
kundenorientiert zu verkniipfen und die einzelnen Verkehrsmittel fur jene Aufgaben zu
nutzen, woflr sie sich vorzugsweise eignen, so etwa die Bahn auf langen Strecken und den
Strassentransport in der Feinverteilung. Vor diesem Hintergrund begriisst die ASTAG die mit
dem revidierten Gutertransportgesetz revGUTG und GUTV angestrebte Starkung des
Glterschienenverkehrs. Jedoch darf die Starkung des Schienengiiterverkehrs nicht mit einer
Schwéchung des Strassentransports einhergehen. Der vorliegende Entwurf droht die
Anreize zum Verlad auf die Schiene fir Strassentransportunternehmen empfindlich zu
verschlechtern.

Anpassungsbedarf besteht aus Sicht der ASTAG insbhesondere bei der Ausgestaltung
der Umschlags- und Verladebeitréage, die in ihrer gegenwartigen Form keinen
ausreichenden Anreiz fir eine verstarkte Nutzung des unbegleiteten kombinierten
Verkehrs UKV bieten.

1. Empfanger Umschlags- und Verladebeitrage

Die ASTAG begrusst das Ziel von Art. 13 Abs. 2 E-GUTV, dass Umschlags- und
Verladebeitrage an die (juristische) Person ausgerichtet werden, welcher die Kosten fir die
Beforderung der Fracht in Rechnung gestellt werden. Jedoch muss diese Weitergabe tber
Freiverladeanlagen hinaus auch fur KV-Umschlagsanlagen und Anschlussgleise gelten. Um
den unbegleiteten kombinierten Verkehr UKV zu férdern, wird heute pro ver- und entladenem
Verladebehdlter eine pauschale Rickerstattung auf die leistungsabhangige
Schwerverkehrsabgabe LSVA gewahrt. Je nach Grosse des Behélters betragt die
Rickerstattung zwischen 15 und 33 Franken. Gemass einer vom Bundesamt fir Verkehr
publizierten Studie nutzen vor allem kleine und mittlere Transportunternehmen den
kombinierten Verkehr. Sie verfigen in den allermeisten Fallen nicht Uber eigene



Anschlussgleise und mussen fiir den Verlad auf die Bahn strassenseitige Vor- und
Nachlauffahrten sowie Umschlagskosten in Kauf nehmen. Dank der bestehenden LSVA-
Ruckerstattung kdnnen diese Kosten heute zum Teil kompensiert werden. Eine deutliche
Reduktion der Forderung des UKV kdnnte von Transportunternehmen nicht tiber die Marge
aufgefangen werden und wurde zu einer Rickverlagerung auf die Strasse fuhren.

Das Parlament will mit dem neuen Verladebeitrag geméss Art. 14 Abs. 1 revGUTG explizit
einen Ersatz fur die LSVA-RUckerstattung schaffen. In der Debatte zum revGUTG bekréftigte
der Kommissionssprecher der KVF-S, Standerat Josef Dittli; «Gegenlber heute wirde sich
so der Empféanger der Beitrage nicht andern, jedoch der Kanal, Uber den die Finanzflisse
erfolgen.» Dieses Ziel wird mit dem vorliegenden Entwurf nicht erreicht. Gemass Art. 13 Abs.
2 E-GUTV sind nur Betreiber von Freiverladeanlagen verpflichtet, die Verlade und
Umschlagsbeitrage weiterzugeben. Fir die KV-Umschlagsanlagen, die fir den UKV von
grosser Bedeutung sind, besteht keine Pflicht zur Weitergabe. Zwar kdnnten Anlagebetreiber
die Forderung durch Preissenkungen weitergeben. Eine Weitergabe der Beitrage via die
marktlichen Vertragsbeziehungen ist jedoch nicht garantiert. Die Gefahr ist — vorab fur
kleinere Transportunternehmen ohne entsprechende «Marktmacht» — gross, dass der
Verladebonus durch die Betreiber der Umschlags- und Verladeanlagen einbehalten wird.
Hinzu kommt: Mit der Schliessung von acht SBB Cargo KV-Anlagen fallen Mdglichkeiten
zum Verlad von der Strasse auf die Schiene weg, die Lange von Vor- und Nachlauffahrten
wird tendenziell langer, der Aufwand fiir den Verlad erhoht sich. Es ist daher von grosster
Wichtigkeit fur den Erfolg des UKV und des Schienenguiterverkehrs in der Schweiz, dass die
Verlader weiterhin direkt unterstiitzt werden, unabhangig der Art der Anlage.

Damit die Umschlags- und Verladebeitrage eine maglichst breite Wirkung entfalten, miissen
mdglichst alle Anlagenbetreiber sie erhalten. Geméass Art. 16 E-GUTV werden Verlade- und
Umschlagsbeitrage jedoch nur fur Freiverladeanlagen auf Gesuch hin ausgerichtet. Fur KV-
Umschlagsanlagen und Anschlussgleise sind hohere Hirden vorgesehen: Sie erhalten nur
Verlade- und Umschlagsbeitrage, wenn sie mit dem Bundesamt fir Verkehr eine
Vereinbarung zu Investitionsbeitragen gemass Art. 10 E-GUTV abgeschlossen haben. Das
bedeutet, dass Anlagebetreiberinnen, die auch ohne Investitionsbeitrage des Bundes
Anlagenmodernisierungen vornehmen oder bereits voll ausgebaut sind, gegeniber
subventionierten Standorten benachteiligt werden. In der Konsequenz werden erfolgreiche
Standorte weniger wettbewerbsfahig. Die Mdglichkeit, Umschlags- und Verladebeitrage auf
Gesuch hin zu erhalten, sollte daher fur alle Anlagenbetreiber bestehen.

Ebenso wichtig ist, dass die Pflicht zur Weitergabe der Verlade- und Umschlagsbeitrage
nicht nur fur Freiverladeanlagen und KV-Anschlussgleise, sondern auch fir Anschlussgleise
gilt. In der Praxis teilen sich viele Unternehmen gréssere Anschlussgleise. Die Betreiberin
eines Anschlussgleises ist also nicht zwangslaufig identisch mit dem eigentlichen
Transportkunden. Daher muss auch in diesen Fallen eine Weitergabepflicht an die Person,
welcher die Kosten fiir die Beférderung der Fracht in Rechnung gestellt wird, vorgesehen
werden. Andernfalls droht eine Ungleichbehandlung zwischen Nutzerinnen von
Anschlussgleisen. Fir ein Unternehmen, das alleinige Betreiberin bzw. Nutzerin eines
Anschlussgleises ist, wiirde diese Umstellung nichts @ndern, da es in der Regel sowieso der
«Rechnungsempfanger» gemass Art. 13 Abs. 2 E-GUTV ist.

2. Bemessung Umschlags- und Verladebeitrag pro Ladebehélter

Art. 15 Abs. 1 E-GUTYV sieht die Entrichtung eines Umschlags- und Verladebeitrags von 40
bzw. 29 Franken pro Bahnwagen vor. Gemass erlauterndem Bericht (S.16) gelten
Bahnwagen mit mehr als zwei Drehgestellen dabei als zwei Bahnwagen. Die auf Schweizer
Schienen Ublichen Tragwagentypen mit zwei Drehgestellen kénnen indes mehrere Container
oder Wechselbehdlter aufnehmen. Der bei SBB Cargo im Einsatz stehende und in Europa
weitverbreitete Wagentyp «Sgnss» kann beispielsweise mit bis zu drei 20-Fuss-Containern
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oder zwei Wechselbehaltern beladen werden. Der Doppeltaschenwagen des Typs
«Sdggmrss» mit drei Drehgestellen kann gar bis zu vier Wechselbehalter transportieren. Bei
einem Verlade- und Umschlagsbeitrag von 29 Franken wirde damit der Beitrag pro
Ladeeinheit auf ein Minimum von rund 9.70 Franken fallen, was deutlich unter der heutigen
minimalen LSVA-RUckerstattung von 15 Franken liegt. Beim Verlad von zwei
Wechselbehaltern auf einem Bahnwagen, der heute mit 33 Franken pro Einheit rickvergitet
wird, wirde lediglich ein Verladebonus von 14.50 Franken pro Einheit anfallen.

Die Bemessung des Verladebeitrags pro Bahnwagen vernachlassigt die tatsachliche Anzahl
der verladenen Ladeeinheiten, die flr den Transportunternehmer massgeblich fir den
Umschlagsaufwand sind. Fur die Verlader im UKV wird mit der vorgeschlagenen
Neuregelung gegentiber der LSVA-Rickerstattung ein bedeutender Teil der Forderung
wegbrechen. Der aktuelle Hochstsatz von 33 Franken ist bereits eher knapp bemessen und
benachteiligt die Bahn im Vergleich zur Strasse. Denn der kombinierte Verkehr mit VVorlauf,
Hauptlauf und Nachlauf ist deutlich aufwéndiger als ein Lastwagen, der direkt von A nach B
fahrt. Dennoch setzen viele Strassentransportunternehmen aus Uberzeugung auf die
Schiene. Eine deutliche Senkung der Gesamtvergitung gegeniber der LSVA-
Ruckerstattung wirde hingegen viele dazu veranlassen, diese Ausrichtung zu tiberdenken.

Ein Umschlags- und Verladebeitrag pro verladenem Ladebehalter bildet die effektive
Leistung angemessen ab und schafft einen ausreichenden Anreiz fir den UKV. Von dieser
Regelung wirden auch Anlagebetreiberinnen durch hohere Kapazitatsauslastung profitieren.
Sollte der Umschlags- und Verladebeitrag auf neunundzwanzig Franken festgelegt werden,
entsteht gegentiber der heutigen Regelung keine bedeutende Mehrbelastung fir den
Bundeshaushalt, da gleichzeitig die LSVA-RUckerstattung wegféllt. Die ASTAG fordert
dementsprechend die Bemessung des Umschlags- und Verladebeitrags pro Ladebehélter im
kombinierten Verkehr.

3. Verzicht auf Obergrenze bei Anschlussgleisen

Die ASTAG spricht sich fiir einen Verzicht auf die Obergrenze von 8'000 Bahnwagen pro
Anschlussgleis und Jahr aus. Wie der erlauternde Bericht richtig feststellt (S.16), existieren
Anlagen, die ein deutlich héheres Volumen abwickeln. Bei einigen Anlagen, etwa auf der
Ost-West Achse, wird die Grenze von 8'000 Bahnwagen im Verlauf des Jahres relativ rasch
Uberschritten, zumal SBB Cargo den UKV auf einzelne Relationen fokussieren will. Sie
waren gegenuber kleineren Anlagen ab diesem Zeitpunkt benachteiligt, erfolgreiche
Standorte wirden vernachlassigt anstatt geférdert. Die Gefahr besteht, dass
Anlagebetreiberinnen und Kunden nur Transporte, die unter das 8'000-Bahnwagen-
Kontingent fallen, auf der Schiene abwickeln und verbleibende Transporte auf die Strasse
verlagern. Ausserdem werden gerade grossere Anlagen oftmals von mehreren Unternehmen
gemeinsam bedient. Durch einen Verzicht auf eine Obergrenze wird verhindert, dass
gemeinsame Anlagennutzer einen Verteilschliissel fir die subventionierten Bahnwagen
untereinander ausmachen mussen. Das vereinfacht die geschaftlichen Ablaufe und
verhindert, dass Mitnutzer mit kleineren Mengen benachteiligt werden.

Die Variante 2 und eine Streichung von Art. 14 Abs. 2 GUTV ist daher zu bevorzugen. Wie
erwahnt, ist die bestehende LSVA-Ruckerstattung bereits knapp bemessen. Der Beitrag von
neunundzwanzig Franken ist aus Sicht der ASTAG daher als absolutes Minimum zu
verstehen. Bei einer weiteren Senkung wird sich der Verlad auf die Schiene sowohl fiir
Transportunternehmen wie auch Unternehmen mit Anschlussgleis in vielen Fallen nicht mehr
lohnen.



4. Schlussbemerkungen

Grundsatzlich bekennt sich die ASTAG zur voribergehenden finanziellen Férderung des
Schienenguterverkehrs. Es ist weder sinnvoll noch mdglich, weitere Transporte statt auf der
Schiene zusatzlich auf der Strasse abzuwickeln. Umso wichtiger ist eine effektive,
zielfUhrende Ausgestaltung der Forderbeitrage. Insbesondere fir den UKV stellt die
vorliegende Neuregelung jedoch einen Rickschritt gegentiber der geltenden LSVA-
Ruckerstattung dar. Die an die Anlagebetreiberinnen geleisteten pauschalen Umschlags-
und Verladebeitrdge missen im kombinierten Verkehr zwingend pro Ladebehalter
ausgerichtet werden und an die Absender und Empfanger weitergegeben werden.

Die Forderungen der ASTAG sind:

Garantierte Weitergabe der Umschlags- und Verladebeitrage bei allen
Anlagetypen

Bemessung der Umschlags- und Verladebeitrage nach Ladebehélter im
unbegleiteten kombinierten Verkehr

Verzicht auf Obergrenze der geférderten Bahnwagen (=Variante 2)
Die einzelnen Antrage kdnnen dem beiliegenden Antwortformular entnommen werden. Fur
die Kenntnisnahme unserer Stellungnahme und fir die Beriicksichtigung unserer Anliegen
danken wir IThnen, sehr geehrter Herr Bundesrat, sehr geehrte Damen und Herren, bestens.
Bei Fragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfligung.

Freundliche Grisse

ASTAG Schweizerischer Nutzfahrzeugverband

pro i~

SR Thierry Burkart André Kirchhofer
Zentralprasident Vizedirektor
Beilage:

Antwortformular GUTV



Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Gutertransportverordnung (GUTV): Formular fur die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes tber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gitertransport);

Er6ffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procedure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Totalrevision der Gutertransportverordnung (GUTV): Formular fur die Vernehmlassung

Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfiigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri

all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione

Schweizerischer Nutzfahrzeugverband ASTAG

Abkurzung / Abréviation / Abbreviazione

ASTAG

Adresse / Adresse / Indirizzo

Wolflistrasse 5, 3006 Bern

Name / Nom / Nome

Dr. André Kirchhofer

Datum / Date / Data

11.08.2025
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GUTV/OTM/OTM - F-2025

2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Grundsatzliche Bemerkungen sind im beiliegenden Begleitschreiben vermerkt.

Sind Sie mit dem Entwurf einverstanden? [J Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo
Etes-vous d’accord avec le projet ?

Siete d’accordo con I'avamprogetto? Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo

L1 Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
L] Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo

3/5



GUTV/OTM/OTM - F-2025

2.2 Bemerkungen zu den Artikeln der GUTV / Remarques sur les articles de ’OTM / Osservazioni sugli articoli del’OTM
Artikel Zustimmung Antrag Begrindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 13 ONein / non/ no Art. 13 Abs. 1

X Teilweise / partielle / parziale

Der Bund richtet die Umschlags- und
Verladebeitrage an die Betreiberinnen
von Anschlussgleisen, KV-Umschlags-
anlagen und Freiverladeanlagen aus

Art. 13 Abs 2

Die Umschlags- und Verladebeitrage fir
I i : .

deanlagen-empfangen-oderversendet

werden; werden an die Person ausge-
richtet, welcher die Kosten fiir die Befor-
derung der Fracht in Rechnung g

(vgl. Kapitel 1 grundsatzliche Begleit-
schreiben)

Art. 14 [INein / non/ no Art. 14 Abs. 2
X Teilweise / partielle / parziale Im unbegleiteten kombinierten Verkehr (vgl. Kapitel 2 und 3 Begleitschrei-
OVariante 1 XVariante 2 wird der Umschlags- und Verladebeitrag | ben)
pro empfangenen oder versendeten La-
Zur Darstellung der Varianten: debehalter ausgerichtet.
s. erlauternden Bericht /
Pour la présentation des variantes:
voir le rapport explicatif
Per la presentazione delle varianti:
cfr. il rapporto esplicativo
Art. 15 CINein / non / no Art. 15 Abs. 1

X Teilweise / partielle / parziale

Der Beitrag pro empfangenen oder ver-
sendeten beladenen Bahnwagen_oder
Ladebehalter betragt neunundzwanzig
Franken.

(vgl. Kapitel 2 Begleitschreiben)
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GUTV/OTM/OTM - F-2025

Art. 16

CINein / non / no
X Teilweise / partielle / parziale

Art. 16 Abs. 2
Besteht keine Vereinbarung Art. 10 Abs.

6 GUTG, werden Umschlags- und Verla-
debeitréage auf Gesuch hin ausgerichtet.

(vgl. Kapitel 1 Begleitschreiben)

5/5



Eidg. Departement fiir Umwelt, Verkehr,
Energie und Kommunikation

Herr Bundesrat Albert Rosti
Bundeshaus Nord

3003 Bern

SCIeNCEINDUSTRIES

SWITZERLAND

scienceindustries
Wirtschaftsverband
Chemie Pharma Life Sciences

Nordstrasse 15
Postfach

8021 Ziirich
Schweiz

T +41 443681711
anna.bozzi@scienceindustries.ch

Elektronisch:
finanzierung@bav.admin.ch

Zirich, 12. August 2025

Vernehmlassung zur Giitertransportverordnung (GiuTV)

Stellungnahme scienceindustries

Sehr geehrter Herr Bundesrat
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Threm Schreiben vom 30. April 2025 haben Sie uns eingeladen, zur Totalrevision des Bundesgesetzes
Uber den Transport von Giitern auf der Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Ver-
ordnungsstufe (Totalrevision der Giitertransportverordnung und weitere Verordnungsénderungen im Be-
reich Glitertransport) Stellung zu nehmen.

Wir bedanken uns fiir diese Moglichkeit, welche wir hiermit gerne wahrnehmen.

scienceindustries vertritt mehr als 250 zukunftsorientierte und exportstarke Unternehmen aus den Berei-
chen Chemie, Pharma und Life Sciences und setzt sich fiir langfristig wettbewerbsfahige Rahmenbedin-
gungen ein, die den Forschungs-, Produktions- und Unternehmensstandort Schweiz starken.

Unsere Mitgliedsunternehmen sind auf einen funktionierenden und zuverlassigen Giiterverkehr auf der
Schiene angewiesen. Der Einzelwagenladungsverkehr (EWLV) ist Bestandteil zahlreicher Logistikketten
und stellt die Bedienung ihrer Anschlussgleise sicher. Zudem ist der EWLV ein wichtiger Faktor bei der
Erreichung ihrer ambitionierten Klimaziele.

Wir unterstiitzen die Starkung der Verlagerung auf die Bahn und des Einzelwagenladungsverkehrs
(EWLV). Die befristete, finanzielle Férderung zur Modernisierung und Digitalisierung des EWLYV ist erfor-
derlich, um dessen Eigenwirtschaftlichkeit zu erreichen. Fir das Erreichen der Eigenwirtschaftlichkeit sind
jedoch, wie im Giitertransportgesetz (GUTG) gefordert, zusatzlich umfassende Reformen und die Stér-
kung des Wettbewerbs nétig. Es sind Vorkehrungen zu treffen, dass die finanzielle Férderung nicht durch
Quersubventionierung in andere Bereiche der Bahnen abfliesst. Nicht alle dieser Aspekte werden aller-
dings nicht liber diese GUTV abgedeckt, sondern auch (iber die durch das BAV zu erstellenden Leistungs-
vereinbarungen geregelt.



Entsprechende Detailkommentare zur GUTV finden Sie im beiliegenden Fragebogen. Zu den Anpassungen
weiterer Verordnungen, welche im Rahmen dieser Totalrevision erfolgen sollen, haben wir keine Bemer-
kungen.

Fir die Beriicksichtigung unserer Stellungahme bedanken wir uns im Voraus und stehen bei Fragen gerne

zur Verfligung.

Freundliche Griisse

/=

Dr. Michael Matthes Regula Suter
Vizedirektor Leiterin Gefahrgut & Logistik, Abfalle
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gutertransport);

Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de 'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung

Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri

all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione

scienceindustries

Abkurzung / Abréviation / Abbreviazione

Adresse / Adresse / Indirizzo

Nordstrasse 15, 8021 Zirich

Name / Nom / Nome

Suter Regula

Datum / Date / Data

12.08.2025

2/13
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GiTV/OTM/ OTM - F-2025

2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Wir unterstitzen die Vernehmlassungsvorlage mehrheitlich.

Wir unterstiitzen insbesondere auch die befristete, finanzielle Forderung des EWLV, um dessen Eigenwirtschaftlichkeit zu erreichen. Fir das Erreichen der
Eigenwirtschaftlichkeit sind jedoch, wie im Gutertransportgesetz (GUTG) gefordert, zusatzlich umfassende Reformen und die Starkung des Wettbewerbs
noétig. Es sind Vorkehrungen zu treffen, dass die finanzielle Férderung nicht durch Quersubventionierung in andere Bereiche der Bahnen abfliesst. Diese
Aspekte werden allerdings nicht Uber diese GUTV abgedeckt, sondern tber die durch das BAV zu erstellenden Leistungsvereinbarungen geregelt.

Sind Sie mit dem Entwurf einverstanden?
Etes-vous d’accord avec le projet ? - . .
Siete‘:i’:ccordo con Iyavam:rogjjetto‘? Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo

L1 Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
L1 Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo

[] Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo
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2.2

GiTV/OTM/ OTM - F-2025

Bemerkungen zu den Artikeln der GiTV / Remarques sur les articles de ’'OTM / Osservazioni sugli articoli del’OTM
Artikel Zustimmung Antrag Begriindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 1 UINein / non / no Art. 1 b die Investitionsbeitrage an den Die Ergadnzung stellt klar, dass An-
X Teilweise / partielle / parziale Neubau, die Erweiterung und die Erneu- | schlussgleise ebenfalls in den An-
erung von Umschlags- und Verladeanla- | wendungsbereich der Investitionsbei-
gen und Anschlussgleisen trage fallen (siehe Ausfiihrungen im
Erlauternden Bericht).
Art. 2 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
L Teilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 3 ONein / non/ no Art.3 Abs. 1 Die Erganzung stellt klar, dass An-
X Teilweise / partielle / parziale Der Bund leistet die Investitionsbeitrdge | schlussgleise ebenfalls in den An-
an den Neubau, die Erweiterung und Er- | wendungsbereich der Investitionsbei-
neuerung von Umschlags- und Verlade- | trage fallen (siehe Ausfihrungen im
anlagen und Anschlussgleisen im Inland | Erlauternden Bericht).
in Form von A-Fondsperdu-Beitragen.
Art. 4 ONein / non / no Art. 4 Abs. 1 Investitionsbeitrdge werden | Die Ergédnzung stellt klar, dass An-

X Teilweise / partielle / parziale

nur geleistet, wenn sich die Betreiberin
von Umschlags- und Verladeanlagen
und Anschlussgleisen mit eigenen Mit-
teln in angemessenem Umfang an den
anrechenbaren Kosten beteiligt. Der
Bund berlcksichtigt dabei allfallige zu-
satzliche Forderungen von Kantonen
und Gemeinden

schlussgleise ebenfalls in den An-
wendungsbereich der Investitionsbei-
trage fallen (siehe Ausfiihrungen im
Erlduternden Bericht).
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Art. 5 ONein / non/ no Art.5 Abs. 3 (neu) Reine Anschluss- Explizite Nennung geméass nGUTG
K Teilweise / partielle / parziale gleise sind von der Voraussetzung des Art. 3 Abs. 1 Buchstabe e. Dies ist
diskriminierungsfreien Zugangs befreit. insbesondere im Hinblick auf die
Bahnversorgung von Chemie-/Phar-
maparks entscheidend. So wird auch
die Stellung der direkten Bahnversor-
gung gegenuber dem kombinierten
Verkehr gewahrt.
Art. 6 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 7 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 8 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 9 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 10 CONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 11 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 12 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 13 CONein / non / no Art. 13 Abs. 1: Der Bund richtet die Um- | Es ist zu gewabhrleisten, dass die
OTeilweise / partielle / parziale schlags- und Verladebeitrage an die Be- | Verladebeitrage in die gesamten
treiberinnen von Anschlussgleisen und Transportkosten einfliessen. Es ist ja
KV-Umschlagsanlagen aus. Der Beitrag | das Ziel, Unternehmen zur Verlage-
ist an die Person weiter zu verrechnen, rung ihrer Guter auf die Schiene zu
welcher die Kosten fur die Beférderung bewegen resp. diese dort zu halten.
der Fracht in Rechnung gestellt werden.
Art. 14 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
OVariante 1 OVariante 2 Compilare qui. Compilare qui.
Zur Darstellung der Varianten:
s. erlauternden Bericht /
Pour la présentation des variantes:
voir le rapport explicatif
Per la presentazione delle varianti:
cfr. il rapporto esplicativo
Art. 15 ONein / non / no Text hier eingeben. Ungeachtet der Variantenwabhl ist si-

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

cherzustellen, dass die Hohe des
Beitrages das entsprechende Budget
ausschopft.
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Art. 16 ONein / non/ no SelE Ao s Bolrao i fnechlues Es ist nicht verstandlich, warum eine
K Teilweise / partielle / parziale gleise-werden-nur-ausgerichtet; wenn Mindestmenge gefordert wird. Es gibt
auf-der-Anlage-eine-Mindestmengevon | zahlreiche Bahnanschlisse fiir die
720-empfangenen-oderversendeten-be- | direkte Schienenversorgung, welche
ladenen-Bahnwagen-pro-dahrerreicht diese Anforderung nicht erflllen. Der
wird—Fir Neubauten-und-wiederin-Be- Anreiz kdnnte wegfallen, weiter auf
obgoreramoncncenlucosicicnnle die Bahn zu setzen.
I dio L) |
I Betriebsiahr.
Art. 17 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 18 ONein/ non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 19 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 20 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 21 CONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.

7113



GiTV/OTM/ OTM - F-2025

Art. 22 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 23 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 24 CONein / non / no Art. 24 Voraussetzungen (Art. 15 Abs. 2 | Die Forderung " Nur fir Fahrzeuge
K Teilweise / partielle / parziale GUTG) Die Investitionsbetrdge nur unter | mit Immatrikulationsnummer identifi-
folgenden Voraussetzungen ausgerich- | zierbar gemass Eisenbahngesetz"
tet: a. Die Fahrzeuge muissen Uber die schliesst die finanzielle Forderung fir
Immatrikulationsnummer eindeutig iden- | den Umbau von Rangierfahrzeugen
tifizierbar sein; b. Die Fahrzeuge mis- innerhalb von Umschlagszentren
sen mit vollstdndigen Angaben im Re- bzw. Chemie-/Pharmaparks aus?
gister der zugelassenen Fahrzeuge
nach Artikel 17a des Eisenbahngeset-
zes vom 20. Dezember 19575 (EBG)
eingetragen sein. c: Fahrzeuge, welche
ausschliesslich auf Anschlussgeleisen
und in Umschlagzentren zum Verschub
von Guterwagen eingesetzt werden und
deshalb nicht im Register aufgefuhrt
sind, mussen vom Halter fir die Umris-
tung angemeldet werden.
Art. 25 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 26 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 27 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 28 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 29 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 30 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 31 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 32 ONein / non/ no Art. 32 Abs 2 lit. b: FUr Schiffe einen Diese Anforderung gilt nur far
X Teilweise / partielle / parziale Kostenvoranschlag und eine Ver- Schiffe.
gleichsofferte zu einem ein Schiff mit
konventionellem Antrieb.
Art. 33 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 34 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 35 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 36 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 37 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 38 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 39 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 40 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 41 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 42 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 43 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 44 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 45 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 46 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 47 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 48 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 49 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 50 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 51 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 52 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 53 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 54 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Anhang CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
Annexe OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Allegato Compilare qui. Compilare qui.
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Bundesamt fir Verkehr BAV
Finanzierungen
3003 Bern

Per E-Mail an: finanzierung@bav.admin.ch

Basel, 11. August 2025

Thomas Schwarzenbach

Tel.: ++41 61 205 98 12
thomas.schwarzenbach@spedlogswiss.com

Vernehmlassungsantwort zur "Gutertransportverordnung” (GuTV)

Sehr geehrte Damen und Herren

SPEDLOGSWISS ist der Verband der international tatigen Speditions- und
Logistikunternehmen in der Schweiz. Er ist verkehrstragerneutral und reprasentiert mehr als
95% der Speditionsbranche in der Schweiz. SPEDLOGSWISS vertritt die Interessen von Uber
360 Mitgliedsfirmen aus Spedition und Logistik und setzt sich flr eine effizient funktionierende
Infrastruktur auf allen Verkehrstragern ein. Die vorliegende Debatte zur
Gutertransportverordnung betrifft unsere Verbandsmitglieder im taglichen kommerziellen
Geschaft.

Die SPEDLOGSWISS begrisst die Anpassungen der Verordnung und nimmt zur Kenntnis,
dass die Forderung der Hafeninfrastrukturen nach Art. 11, Abs. 1 bis Abs. 3 durch das Gesetz
abschliessend geregelt und somit auch die Leistungsvereinbarung zu den
Hafeninfrastrukturen nicht Teil der Verordnung ist.

Der Einzelwagenladungsverkehr ist fur die Rheinschifffahrt und die Hafenwirtschaft von
zentraler Bedeutung. Nach den jlingsten Entwicklungen bei SBB Cargo (Aufhebung des
Umschlagsnetzes fir den Kombinierten Verkehr) ist es zentral, dass sich neue Kooperationen
zwischen Terminalbetreibern und Eisenbahnunternehmen ergeben. Hier sind auch die
entsprechenden Transport- und Logistikfirmen und Branchenverbande in der Pflicht, damit der
Wagenladungsverkehr — und damit der Grossteil des heutigen Schienenguterverkehrs in der
Schweiz - eine Zukunft hat.

Die Gutertransportverordnung setzt hierbei auf Basis des Gutertransportgesetzes die richtigen
Akzente und definiert die notwendigen Elemente, um die Férdermechanismen anwenden zu
kénnen. Zentral sind in der Verordnung die Definitionen flr Anlagen in Anschlussgleisen, fur
den Kombinierten Verkehr (KV-Umschlagsanlagen) und an 6ffentlichen Freiverladen.

Mit Blick auf die Umschlagsanlagen in den Schweizerischen Rheinhafen zeigt sich hier eine
Besonderheit: Ein Grossteil der Umschlagsanlagen befinden sich an den Quais mit den
offentlichen Bahnanlagen der Hafenbahn Schweiz AG (HBSAG) und bedienen hier die
Verbindung zwischen Schiff, Schiene und Baurechtsparzellen der Hafenfirmen. Dort finden
logistische Prozesse sowie auch der Umschlag auf die Landverkehrstrager (Schiene und
Strasse) statt.

Die Umschlagsanlagen befinden sich daher nicht in einem privaten Anschlussgleis, sondern
stellen den Umschlag auf die Bahn Gber das offentliche Netz der Hafenbahn Schweiz AG
sicher. Um eine gleichberechtigte Forderung dieser Anlagen zu gewahrleisten, gehen wir

Elisabethenstrasse 44 - Postfach - CH-4002 Basel - +61 205 98 00 - Telefax +61 205 98 01 - www.spedlogswiss.com
Verband schweizerischer Speditions- und Logistikunternehmen - Association suisse des transitaires et des entreprises de logistique
Associazione svizzera delle imprese di spedizione e logistica - Swiss Freight Forwarding and Logistics Association



davon aus, dass diese analog den &ffentlichen Freiverladeanlagen behandelt werden und auf
dieser Basis forderfahig sind. Dies betrifft insbesondere die Voraussetzungen nach Art. 4 und
den Mechanismus fir die Umschlags- und Verladebeitrage nach Art. 13ff.

Bei Investitionsbeitragen sowie den Umschlags- und Verladebeitragen ist auch der ganze
Bereich Massengut (Getreide, Futtermittel, Glter aus der Kreislaufwirtschaft, Baumaterial etc.)
einzubeziehen.

Weitere Fragestellungen ergeben sich zu den folgenden, einzelnen Artikeln:

Art. 14 Bemessungsgrundlage

Es wird eine Obergrenze zur Entrichtung des Verladerbeitrages von 8°‘000 beladenen
Bahnwagen fir Anschlussgleise genannt. Im Hinblick auf die beschriebene Situation fir die
Umschlagsanlagen der Hafenfirmen an den Bahnanlagen der Hafenbahn Schweiz AG, gehen
wir davon aus, dass diese Obergrenze nicht zur Anwendung kommt und die offene Regelung
fur Freiverlade gilt.

Gleichzeitig sind auch rund 25 private Anschlussgleise vor allem in den Arealen des Hafens
Birsfelden und des Muttenzer Auhafens vorhanden. Hierbei sind Firmen vorhanden, die in
mehreren Anschlussgleisen Verladeanlagen betreiben. Fir diese Konstellation ist es wichtig,
dass die Regelung der Bemessungsgrenze pro Firma und nicht pro Umschlagsstelle gilt.

Unter Berlcksichtigung der Struktur des Umschlagsaufkommens in den Rheinhafen sehen wir
den Fordereffekt bei der Variante mit Obergrenze fur die Anschlussgleise und dem
vorgesehenen fixen Betrag von 40 Franken als glnstiger fur das WLV-System an.

Art. 16 Voraussetzung

Analog des Art. 13 gehen wir davon aus, dass Umschlags- und Verladerbeitrage fir Anlagen
der Hafenwirtschaft am Netz der Hafenbahn Schweiz AG beladene Bahnwagen gemass
Absatz 2 auf Gesuch hin ausgerichtet werden.

Art. 30ff Klimafreundliche Fahrzeuge

Die Investitionsbeitrage fur klimafreundliche Fahrzeuge gelten flr den Verkehrstrager Schiene
und die Guterschiffe der Binnenschifffahrt. Da Art. 31, Abs. 2 die Fahrzeuge auf dem Wasser
umfasst, ware es zur Klarung der Férderung von Rangierfahrzeugen hilfreich zu wissen, ob
und welche Anforderungen hier zur Anwendung kommen.

Finanzierung der Massnahmen

Gemass der Botschaft des Bundes erfolgt die Finanzierung der Massnahmen hauptsachlich
zu Lasten des Bahninfrastrukturfonds (BIF), indem die Mittel der LSVA nicht mehr dem BIF,
sondern neu dem Bundeshaushalt zufliessen. Hier ware Transparenz wiinschenswert, um zu
erfahren, wie der Bund diese Klirzung der Alimentierung des BIF zu kompensieren gedenkt,
ohne dass eine Erhéhung der Beitrage der Kantone notwendig wird.

Unterirdischer Giitertransport

Der Bundesrat hatte in der Botschaft nGUTG vom 10. Januar 2024 festgehalten, dass eine
"Verknupfung der unterirdischen Transportinfrastrukturen mit den Anlagen des
Schienengutertransports anzustreben" sei. Die vom Bundesrat formulierten
Ausflhrungsbestimmungen gelten auch fiir den unterirdischen Gutertransport, soweit diese
nutzbringend mit den Bahninfrastrukturen verknupft werden. So kénnte der Bund den Bau von
Anschlussgleisten und speziellen Umschlags- und Verladeanlagen mit Subventionsbeitragen
unterstitzen. Die Kunden von Cargo Sous Terrain (CST) wiirden von Umschlags- und
Verladebeitragen profitieren, wenn Waren ber die Anlagen von CST auf die Schiene
umgeschlagen wirden.
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Es ist darum ist zu prufen, ob analog zu den Anschlussgleisen auch Direktanschlisse (z.B.
von Grossverteilern) an das CST-System durch den Bund finanziell geférdert werden sollten
und/oder ob finanzielle Beitrage fur technische Neuerungen zugesichert werden konnten.
Ebenso musste untersucht werden, ob der Bund bei der Nutzung des unterirdischen
Gutertransports Umschlags- und Verladebeitrage an die Kunden von CST ausrichten sollte.

Wir danken lhnen fur die Berlcksichtigung unserer Einschatzungen und Vorschlage.
Mit freundlichen Grussen

SPEDLOGSWISS
Verband schweizerischer Speditions- und Logistikunternehmen

NR Thomas/del Courten Thomas

Prasident Direktor
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gutertransport);

Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de 'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione

113



Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung

Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri

all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione Contargo AG

Abkurzung / Abréviation / Abbreviazione CAG

Adresse / Adresse / Indirizzo Grenzstrasse 149, 4019 Basel
Name / Nom / Nome Ken Ziegler

Datum / Date / Data 04.07.2025
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2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

o Wenn Contargo Verkehre tber Dritt-Terminals organisiert, verantwortet und tUberhaupt erst mdglich macht, dann musste der VB sinnvollerweise
auch der Contargo zugeordnet/an diese alloziert werden. Wenn Contargo Verkehre Uber Dritt-Terminals organisiert, verantwortet und Uberhaupt
erst mdéglich macht, dann musste der VB sinnvollerweise auch der Contargo zugeordnet/an diese alloziert werden.

Mit dem Grundsatz, dass die Verlader/Terminalbetreiber diesen Zuschlag erhalten sollen, ware einer wirkungsvollen Allokation von Unterstltzungsleistung
nicht in jedem Fall Rechnung getragen.

Folgende Beispiele aus Sicht der Contargo sollen dies illustrieren:
= Intern. Ganzzlge der Contargo uber Dritt-Terminals wie UBF

=  Abwicklung von Nachlaufen in der Schweiz zu intern. Hauptlaufen tber Regionalterminals (z.B. Contargo-Verkehre ber Terco
Chavornay oder CTG Genf).

= Leercontainer Vor- oder Nachlauf ab/nach einem Drittdepot (z.B. Swissterminal Frenkendorf)

In diesen Fallen erzielt der Verladebonus nur dann seinen Zweck, wenn der Anbieter solcher internat, Hauptlaufe mit entsprechenden Vor- und Nachlauf-
leistungen vom VB profitiert.

Dies misste massgeblich als Grundsatz fiir den internationalen Kombinierten Verkehr resp. bei der Organisation von Ubersee-Containern Giiltigkeit erlan-
gen, da ansonsten in einem Handlungsfeld von zahlreichen Akteuren (Operateure, Uberseespediteure, verladende, und empfangende Industrien, Terminal-
betreiber fiir Abwicklung internationale Hauptlaufe, Binnenterminalbetreiber, LKW-Transporteure etc) potentiell die Wirkung verfehlt wird.

Sind Sie mit dem Entwurf einverstanden? [J Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo
Etes-vous d’accord avec le projet ?

Siete d’accordo con I'avamprogetto? Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo

L] Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
(] Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo
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Bemerkungen zu den Artikeln der GUTV / Remarques sur les articles de I’'OTM / Osservazioni sugli articoli del’OTM
Artikel Zustimmung Antrag Begriindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 1 LINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
UTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 2 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
L Teilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 3 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 4 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 5 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 6 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 7 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 8 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 9 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 10 CONein / non / no Click or tap here to enter text.
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 11 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 12 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 13 CONein / non / no Klarung sinnvolle Allokation des Verla- Mit dem aktuellen Grundsatz, dass
OTeilweise / partielle / parziale debonus fiir Uberseecontainer-Trans- der Verladebonus an die BetreiberIn-
porte resp. Art und Weise der Weiter- nen von Umschlags- und Verladean-
gabe an den Verlader/Industrie-Kunden | lagen gelangen besteht das Risiko,
dass diese nicht zweckdienlich ein-
gesetzt werden (Zugunsten der Ver-
lagerung und des Geschafts...)
Art. 14 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
OVariante 1 OVariante 2 Compilare qui. Compilare qui.
Zur Darstellung der Varianten:
s. erlauternden Bericht /
Pour la présentation des variantes:
voir le rapport explicatif
Per la presentazione delle varianti:
cfr. il rapporto esplicativo
Art. 15 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 16 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 17 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 18 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 19 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 20 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 21 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 22 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 23 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 24 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 25 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 26 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 27 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 28 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 29 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 30 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 31 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 32 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 33 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 34 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 35 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 36 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 37 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 38 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 39 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 40 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 41 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 42 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 43 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 44 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 45 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 46 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 47 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 48 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 49 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 50 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 51 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 52 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 53 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 54 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Anhang ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
Annexe OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Allegato Compilare qui. Compilare qui.
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gutertransport);

Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de ’'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-

tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);
Avvio della procedura di consultazione

117



Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung

Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri

all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione

routesuisse — Fédération routiére suisse FRS

Abkurzung / Abréviation / Abbreviazione

FRS

Adresse / Adresse / Indirizzo

Wolflistrasse 5, 3006 Bern

Name / Nom / Nome

Olivier Fantino

Datum / Date / Data

12.08.2025
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2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

routesuisse est favorable au projet mis en consultation, a condition que les modifications présentées ci-aprés soient intégrées. En effet, certaines disposi-
tions prévues dans le projet mis en consultation auraient pour conséquence d’affaiblir la route par rapport au rail, et risquent de diminuer I'incitation — pour
les entreprises de transport routier — a transférer de la route au rail. Des adaptations sont donc nécessaires en ce qui concerne la conception des contribu-
tions au transbordement et au chargement, qui, dans leur forme actuelle, n'incitent pas suffisamment a recourir davantage au transport combiné non ac-
compagné (TCNA).

routesuisse peut accepter une aide financiére temporaire en faveur du transport ferroviaire de marchandises, car il n'est ni judicieux ni possible de transfé-
rer vers la route des transports qui pourraient étre effectués par le rail. Il est donc d'autant plus important que les contributions soient efficaces et ciblées.
La nouvelle réglementation fait un pas en arriére concernant le remboursement RPLP pour le trafic local. Les contributions forfaitaires au transbordement et
au chargement versées aux exploitants d'installations doivent impérativement étre calculées par conteneur de chargement dans le trafic combiné et réper-
cutées sur les expéditeurs et les destinataires.

Nous demandons par conséquent d’intégrer les modifications suivantes, qui sont présentées en détail ci-apres.

- Reépercussion des contributions au transbordement et au chargement pour tous les types d'installations
La répercussion des contributions doit s'étendre au-dela des installations de chargement et de déchargement gratuites et s'appliquer également
aux installations de transbordement pour le transport combiné et aux voies de raccordement. Avec la nouvelle contribution au transbordement
prévue a l'art. 14 de la loi, le Parlement a souhaité explicitement remplacer le remboursement de la RPLP. Lors du débat parlementaire, le rappor-
teur de la commission (Josef Dittli) a clairement affirmé que les bénéficiaires des contributions resteraient les mémes, seul le canal par lequel tran-
sitent les flux financiers changerait. Or, le projet d’'ordonnance n’est pas conforme a la volonté du parlement, puisqu’il prévoit que seuls les exploi-
tants d'installations de transbordement libres sont tenues de répercuter les contributions.
Dans la pratique, de nombreuses entreprises se partagent des embranchements ferroviaires importants. L'exploitant d'un embranchement ferro-
viaire n'est donc pas nécessairement le client réel du transport. C'est pourquoi il faut également prévoir dans ces cas une obligation de répercuter
sur la personne a qui le transport des marchandises est facturé. Pour une entreprise qui est l'unique exploitante ou utilisatrice d'une voie de raccor-
dement, ce changement ne changerait rien, car elle est généralement le « destinataire de la facture ».

- Calcul des contributions au transbordement et au chargement en fonction des conteneurs dans le transport combiné non accompagné
Le calcul proposé pour la contribution au chargement par wagon ne tient pas compte du nombre réel d'unités de chargement, qui est déterminant
pour le transporteur en termes de colts de transbordement. Pour les chargeurs dans le trafic de transit, la nouvelle réglementation proposée en-
trainerait une perte importante de la subvention par rapport au remboursement de la RPLP. Une réduction significative de la rémunération globale
par rapport au remboursement de la RPLP pourrait inciter bon nombre d'entreprises de transport routier a remettre en question les transports ac-
tuellement effectués par le rail.

- Suppression du plafond pour les wagons subventionnés (= variante 2)
routesuisse est favorable a la suppression du plafond de 8000 wagons par voie de raccordement et par an. Comme le rapport explicatif le constate
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a juste titre, il existe des installations qui traitent un volume nettement plus important. Dans certaines installations, par exemple sur l'axe est-ouest,
la limite de 8000 wagons est relativement rapidement dépassée au cours de I'année, d'autant plus que CFF Cargo souhaite davantage concentrer
le trafic de transit. Il ne fait pas sens de désavantager les grandes installations — plus performantes et répondant a une demande — par rapport aux
installations plus petites. En outre, les grandes installations sont souvent exploitées conjointement par plusieurs entreprises. En renongant a un
plafond, on évite que les utilisateurs communs d'installations doivent se mettre d'accord entre eux sur une clé de répartition des wagons subven-
tionnés. Cela simplifie les processus commerciaux et évite que les co-utilisateurs ayant des quantités plus faibles soient désavantagés. Nous
sommes donc favorables a la variante 2 et la suppression de l'art. 14, al. 2.

Ei"d Sie mLt,dem Edntwurfleinve_rsttgnden? [J Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo
Si:tse-‘:j?::cofdc:c;:)na:yaican‘::r?gjg?att;)? Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo
L] Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo

L1 Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo
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2.2 Bemerkungen zu den Artikeln der GiiTV / Remarques sur les articles de FOTM / Osservazioni sugli articoli del’OTM
Artikel Zustimmung Antrag Begriindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 13 CINein / non / no Art. 13 La répercussion des contributions

X Teilweise / partielle / parziale

" La Confédération verse des contribu-
tions de transbordement et de charge-
ment aux exploitants , voies de raccor-
dement et de débord, ainsi que d’'ITTC

2 Les contributions de transbordement et
| . ]
voies-de-déberd sont versées a la per-
sonne a qui les frais de port sont factu-
rés.

doit s'étendre au-dela des installa-
tions de chargement et de décharge-
ment gratuites et s'appliquer égale-
ment aux installations de transborde-
ment pour le transport combiné et
aux voies de raccordement. Avec la
nouvelle contribution au transborde-
ment prévue a l'art. 14 de la loi, le
Parlement a souhaité explicitement
remplacer le remboursement de la
RPLP. Lors du débat parlementaire,
le rapporteur de la commission (Jo-
sef Dittli) a clairement affirmé que les
bénéficiaires des contributions reste-
raient les mémes, seul le canal par
lequel transitent les flux financiers
changerait. Or, le projet d’ordon-
nance n’est pas conforme a la vo-
lonté du parlement, puisqu'il prévoit
que seuls les exploitants d'installa-
tions de transbordement libres sont
tenues de répercuter les contribu-
tions.

Dans la pratique, de nombreuses en-
treprises se partagent des embran-
chements ferroviaires importants.
L'exploitant d'un embranchement fer-
roviaire n'est donc pas nécessaire-
ment le client réel du transport. C'est
pourquoi il faut également prévoir
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dans ces cas une obligation de ré-
percuter sur la personne a qui le
transport des marchandises est fac-
turé. Pour une entreprise qui est
I'unique exploitante ou utilisatrice
d'une voie de raccordement, ce
changement ne changerait rien, car
elle est généralement le « destina-
taire de la facture ».

Art. 14

CONein / non / no
X Teilweise / partielle / parziale
OVariante 1 XVariante 2

Zur Darstellung der Varianten:
s. erlauternden Bericht /

Pour la présentation des variantes:

voir le rapport explicatif

Per la presentazione delle varianti:

cfr. il rapporto esplicativo

Art. 14

2 Dans le transport combiné non accom-
pagné, les contributions de transborde-
ment et de chargement sont détermi-
nées sur la base des conteneurs de
chargement réceptionnés ou expédiés.

Le calcul proposé pour la contribu-
tion au chargement par wagon ne
tient pas compte du nombre réel
d'unités de chargement, qui est dé-
terminant pour le transporteur en
termes de codts de transbordement.
Pour les chargeurs dans le trafic de
transit, la nouvelle réglementation
proposée entrainerait une perte im-
portante de la subvention par rapport
au remboursement de la RPLP. Une
réduction significative de la rémuné-
ration globale par rapport au rem-
boursement de la RPLP pourrait inci-
ter bon nombre d'entreprises de
transport routier a remettre en ques-
tion les transports actuellement effec-
tués par le rail.

routesuisse est favorable a la sup-
pression du plafond de 8000 wagons
par voie de raccordement et par an.
Comme le rapport explicatif le cons-
tate a juste titre, il existe des installa-
tions qui traitent un volume nette-
ment plus important. Dans certaines
installations, par exemple sur l'axe
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est-ouest, la limite de 8000 wagons
est relativement rapidement dépas-
sée au cours de I'année, d'autant
plus que le rail souhaite davantage
concentrer le trafic de transit. Il ne
fait pas sens de désavantager les
grandes installations — plus perfor-
mantes et répondant a une demande
plus importante — par rapport aux ins-
tallations plus petites. En outre, les
grandes installations sont souvent
exploitées conjointement par plu-
sieurs entreprises. En renongant a
un plafond, on évite que les utilisa-
teurs communs d'installations doivent
se mettre d'accord entre eux sur une
clé de répartition des wagons sub-
ventionnés. Cela simplifie les proces-
sus commerciaux et évite que les co-
utilisateurs ayant des quantités plus
faibles soient désavantagés. Nous
sommes donc favorables a la va-
riante 2 et la suppression de l'art. 14,
al. 2.

Art. 15

CONein / non / no
X Teilweise / partielle / parziale

Art. 15
' La contribution par wagon ou conte-

neur chargé, réceptionné ou expédié est

de guarante-vingt-neuf francs.

Voir ci-dessus.
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VOV UTP Verband offentlicher Verkehr

Union des transports publics
Unione dei trasporti pubblici

Bundesamt fiir Verkehr BAV
3003 Bern

per E-Mail an:
finanzierung@bav.admin.ch

Bern, 30.07.2025

bettina.meury@voev.ch

Stellungnahme Vo6V zur

Totalrevision des Bundesgesetzes liber den Transport von Giitern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstu-
fe (Totalrevision der Giitertransportverordnung und weitere Verordnungsénderungen
im Bereich Gltertransport)

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir bedanken uns fur die Moglichkeit zur Stellungnahme betreffend Totalrevision der Guter-
transportverordnung. Der V6V ist mit dem Verordnungsentwurf weitgehend einverstanden,
beantragt jedoch in einzelnen Punkten Anderungen.

Gerne nehmen wir die Gelegenheit wahr und legen nachfolgend unsere Einschatzungen und
Anpassungen zu den besonders kritischen Aspekten dar:

1) Art. 5 (Gewdhrung des diskriminierungsfreien Zugangs): Antrag zur Umformulie-
rung des Artikels

Die Pflicht zum diskriminierungsfreien Zugang soll grundsatzlich fir samtliche vom Bund ge-
forderten Anlagen bestehen. Auf das Aufheben der Pflicht zum diskriminierungsfreien Zu-
gang fur geférderte Anschlussgleise, wie im Art. 5 vorgeschlagen, ist zu verzichten. Darum
beantragen wir die Umformulierung des Artikel 5 der nGUTV.

2) Art. 6 (Gewahrung des diskriminierungsfreien Zugangs zu Dienstleistungen im Gu-
tertransport auf der Schiene): Antrag zur Anpassung des Artikels

Artikel 6 der nGUTV, der inhaltlich Artikel 6a aGUTV entspricht, verursacht in der heutigen
Formulierung einen erheblichen administrativen Aufwand und erhéht die Komplexitat im
Schienenguterverkehr. Dies steht im Widerspruch zu den Zielen einer nachhaltigen und effi-
zienten Schienenguterverkehrsentwicklung. Sinngemass soll der Artikel wie folgt vereinfacht
werden:

«Unternehmen, die Dienstleistungen in der Zustellung von Zligen, Wagen oder Wagengrup-
pen zwischen der Eisenbahninfrastruktur und Anschlussgleisen oder KV-Umschlaganlagen
erbringen, stellen den diskriminierungsfreien Zugang (Erbringung und Preisfestlegungen) zu
diesen Dienstleistungen sicher.»

Dahlholzliweg 12
www.voev.ch
CH-3000 Bern 6

info@voev.ch


mailto:info@
mailto:WeiterentwicklungRegelwerke@bav.admin.ch

3) Modulare anstelle einer integralen DAK-Forderung (Art. 23 / Erlauternder Bericht)

Im europaischen Kontext werden sich nur jene Funktionen durchsetzen, die eine nachweisli-
che Wirkung erzielen und gleichzeitig finanzierbar sind. Aus diesem Grund empfehlen wir ei-
nen modularen Férderansatz anstelle eines integralen Ansatzes. Ein modularer Férderan-
satz wirde auch die Foérderung von sinnvollen technischen Systemen ermdéglichen, die be-
reits vor der Einfiihrung der DAK wirkungsbasiert eingesetzt werden kénnen und die zur DAK
aufwartskompatibel sind. Ein modularer Ansatz flhrt zu einer héheren Investitionssicherheit
und senkt zudem die Risiken, die mit allfalligen Verspatungen bei der Einfihrung der DAK
auf europaischer Ebene einhergehen konnten. Sollte dies nicht der Fall sein, bleiben die Mit-
tel ungenutzt und die Wirtschaftlichkeit des EWLYV ist gefahrdet.

Bitte beachten Sie unsere Antworten im Fragebogen zur Vernehmlassungsvorlage sowie un-
sere konkreten Antrége zur Gitertransportverordnung (GuTV).

Wir danken lhnen fir die Kenntnisnahme und Beriicksichtigung unserer Anliegen.

Bei Fragen stehen wir lhnen gerne zur Verfigung.

Freundliche Grisse

p—
A %W C D
A

Ueli Stuckelberger Philipp Wegmdiller
Direktor VoV Prasident der Kommission Giterverkehr
CEO railcare AG

BEILAGE: - Fragebogen ausgefullt



Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse

Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gutertransport);

Eréffnung des Vernehmlassungsverfahrens
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung

Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfigung stellen. Vielen Dank. /

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an

finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione

Bundesamt flir Verkehr / Office fédéral des transports / Ufficio federale dei trasporti

Abkurzung / Abréviation / Abbreviazione

BAV/OFT/ UFT

Adresse / Adresse / Indirizzo

Muhlestrasse 6, 3063 lttigen

Name / Nom / Nome

Schletti Reto

Datum / Date / Data

30.04.2025

2/16


mailto:finanzierung@bav.admin.ch

GiTV/OTM/ OTM - F-2025

2 Stellungnahme / i

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / i

Der VGV ist mehrheitlich mit dem Verordnungsentwurf einverstanden, beantragt aber in einzelnen wesentlichen
Punkten Anderungen.

Sind Sie mit dem Entwurf einverstanden? [ Zustimmung /

Mehrheitliche Zustimmung /
L] Mehrheitliche Ablehnung /
L] Ablehnung /
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2.2 Bemerkungen zu den Artikeln der GiiTV / M
Artikel Zustimmung Antrag Begriindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 1 UINein/non/no
UTeilweise / partielle / parziale
Art. 2 CONein /non / no
UTeilweise / partielle / parziale
Art. 3 CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 4 ONein / non / no )
X Teilweise / partielle / parziale 3 Art. 4 Abs. 3 nGUTYV sollte analog zu

Investitionsbeitrage an Neubau- und Er-
weiterungsprojekte mit-einem-anrechen-
baren-lpvestitionsvelumen-von
mehralstant-Milliorena-Franken
nur geleistet, wenn auf den betreffenden
Anlagen folgende Mindestmengen pro
Jahr transportiert werden:

a. auf Anschlussgleisen; 720 beladene
Bahnwagen,;

b. auf KV-Umschlagsanlagen; 5000
Standard-Containereinheiten (Twenty
Foot Equivalent Units, TEU).

Art. 5 Abs. 1 aGUTV ausgestaltet
werden. Fur alle Anschlussgleise soll
unabhangig vom Investitionsvolumen
eine Mindesttransportmenge als Vo-
raussetzung fur eine Foérderung gel-
ten.

Daher beantragen wir die

Aufhebung der Beschrankung der
Mindesttransportmenge auf Projekte
mit einem Investitionsvolumen >
5MCHF.

Alle Anschlussgleise bendtigen eine
Anschlussvorrichtung, die durch die
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(NEU) 5
Ausgeschlossen von der Fdrderung sind
temporare Anschlussgleise.

ISB zu finanzieren (Neubau, Unter-
halt, Erneuerung) ist.

Zum neuen Absatz 5: In den Erlaute-
rungen zu Art. 5 Abs.1 aGUTV vom
Mai 2016 wurde darauf hingewiesen,
dass fir temporare Bauprojekte die
Voraussetzungen flr eine Beteili-
gung des Bundes an den Anschluss-
gleisen nicht gegeben ist, weil es
sich hierbei nur um eine befristete
Bau- oder Betriebstatigkeit, nicht je-
doch um eine langerfristige Umstel-
lung der Logistik eines Unterneh-
mens handelt. Dies ist in den neuen
Erlauterungen nicht mehr ersichtlich.

Art. 5

CONein /non/ no
X Teilweise / partielle / parziale

Auf das Aufheben der Pflicht zum dis-
kriminierungsfreien Zugang fur geférder-
te Anschlussgleise soll verzichtet wer-
den.

Neue Formulierung erforderlich:

1 Die Eigentimerinnen und die Betrei-
berinnen der vom Bund gefoérderten KV-
Umschlagsanlagen und Anschlussgleise
gewahren den diskriminierungsfreien
Zugang zu diesen Anlagen, indem sie:

Die Pflicht zum diskriminierungs-
freien Zugang soll grundsatzlich fir
samtliche vom Bund geférderten An-
lagen bestehen.

Art. 6

XINein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale

Antrag zur Anpassung des Artikels:

«Unternehmen, die Dienstleistungen in
der Zustellung von Zigen, Wagen oder
Wagengruppen zwischen der Eisen-
bahninfrastruktur und Anschlussgleisen
oder KV-Umschlaganlagen erbringen,

Artikel 6 der nGUTV, der inhaltlich Ar-
tikel 6a aGUTV entspricht, verursacht
einen erheblichen administrativen
Aufwand und erhéht die Komplexitat
im Schienenguterverkehr. Dies steht
im Widerspruch zu den Zielen einer
nachhaltigen und effizienten Schie-
nenguterverkehrsentwicklung.
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stellen den diskriminierungsfreien Zu-
gang (Erbringung und Preisfestlegun-
gen) zu diesen Dienstleistungen sicher.»

Der erste Satz und der Zweck blei-
ben ohne Einschrankung erhalten.
Jedoch sollen die zu einem hohen
Aufwand fihrenden Bst. a. bis c. ent-
fernt werden, was den administrati-
ven Aufwand fir alle reduziert.

Art. 7 CONein / non / no
X Teilweise / partielle / parziale (NEU) 4 Nicht anrechenbar fiir die Bestim-
Die bei der Infrastrukturbetreiberin mung der Hohe der Investitionsbei-
fur einen Neubau von Anschluss- trage sind Kosten fir die Anschluss-
vorrichtungen anfallenden Studien- und | vorrichtung. Die Infrastrukturbetreibe-
Projektierungskosten bis zur Ausfiihrung | rinnen missen in der Lage sein, in
sind durch den Anschliesser vorzufinan- | der Studienphase die Studienkosten
zieren. (fir Objektstudien fallen mehrere
zehntausend CHF, fur Vorprojekte
mehrere hunderttausend CHF an) fir
die Anschlussvorrichtung auf die An-
schliesser abzuwalzen. In der Reali-
sierung kénnen diese Kosten dann
von den Infrastrukturbetreiberinnen
an die Anschliesser rlickerstattet
werden.
Art. 8 CONein / non / no

X Teilweise / partielle / parziale

1

Der Investitionsbeitrag des Bundes an
das anrechenbare Investitionsvolumen
betragt:

a. fir Erneuerungen privatervon
Guterverkehrsanlagen pauschal 40 Pro-
zent;

«Privaty ist hier verwirrlich. An-
schlussgleise z.B. von Gemeinden,
oder von SBB Immobilien sollten
nicht ausgeschlossen werden von
Investitionsbeitragen.
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Art. 9

CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 10

CONein / non / no
[ITeilweise / partielle / parziale

Art. 11

CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 12

CONein /non/ no
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 13

[ONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 14

CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
X Variante 1 OVariante 2

Zur Darstellung der Varianten:
s. erlduternden Bericht /

Sollten die 50Mio CHF nicht ausge-
schopft werden, ist der Forderbeitrag
pro Wagen entsprechend zu erhdhen
(siehe auch Antrage zu Art. 15).

Fir kleine Bahnen und Schmalspurbah-
nen ist ein Betrag unter 40CHF pro Wa-
gen nicht akzeptierbar / wirtschaftlich.

Wir unterstiitzen die

Variante 1 mit einer Obergrenze und
damit Art. 14 nGUTV in vorliegender
Form.

Art. 15

CONein / non / no
X Teilweise / partielle / parziale

2
Im Falle einer

Aktuell verfiigen weder das BAV
noch die SBB Uber die nétigen Da-
ten, um verlassliche Simulationen mit
der vorgesehenen Bemessungs-
grundlage in Kombination mit der
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Nichtausschopfung, Erhohung oder Kur-
zung des Voranschlagskredits fir Um-

schlags- und Verladebeitrage Schienen-
guterverkehr muss das BAV den Beitrag

imVerhaltniszur-Erhohung-ederKir-
Zung-anpassen.

Beitragshéhe zu machen.

Sollte der gesprochene Kredit von 50
MCHF p.a. nicht ausgeschopft wer-
den, sollte die Beitragshohe ange-
passt werden kdnnen.

Art. 16 ONein /non/ no
X Teilweise / partielle / parziale 3 .
Umschlags- und Verladebeitrage Korrektur und Prazisierung.
Beitriae fiir A lei
werden nur ausgerichtet, wenn auf
dem Anschlussgleis der-Anlage
eine Mindestmenge von 720 empfange-
nen oder versendeten beladenen Bahn-
wagen pro Jahr erreicht wird. Fir Neu-
bauten und wieder in Betrieb genom-
mene Anschlussgleisanlagen gilt die Un-
tergrenze erst ab dem sechsten Be-
triebsjahr.
Art. 17 CONein /non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 18 CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 19 ONein / non / no

[ITeilweise / partielle / parziale

Anmerkung:

Im erlauternden Be-

richt, S. 18, steht zu Art. 19 folgender
Satz: «Die Nennung der nicht anre-
chenbaren Kosten grenzt die forder-
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wurdigen Investitionen klar von den
Ausgaben ab, die im Rahmen von
Forschungs- und Entwicklungsarbei-
ten flr eine technische Neuerung an-
fallen». Das Wort «Entwicklungsar-
beiten» sollte gestrichen werden, da
genau diese Fordergegenstand sein
sollen.

Art. 20 [ONein / non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 21 [ONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 22 [ONein / non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 23 [ONein / non / no

X Teilweise / partielle / parziale

Der Bund kann Fahrzeughaltern mit Sitz
in der Schweiz einen-einmaligentnvesti-
tionsbeitrag Investitionsbeitrage

pro Fahrzeug fir die Ausristung von
Bahnwagen und Triebfahrzeugen mit
der digitalen automatischen Kupplung
(DAK) und den dazugehdrigen Automa-
tions- und Digitalisierungsfunktionen

leisten.

Streichung des Nebensatzes “welche in-
tegral eingebaut werden miissen” im er-
lduternden Bericht betreffend Art. 25

nGUTV (S. 19f).

Die KGV VoV ist der Ansicht, dass
sich europaisch nur Funktionen
durchsetzen werden, die Wirkung er-
zielen und finanzierbar sind. Deshalb
muss die Férderung bei diesen Funk-
tionen ansetzen. Aus diesem Grund
sollte ein modularer Férderansatz an-
stelle eines integralen Ansatzes ver-
folgt werden.

Ein modularer Forderansatz,

der ebenfalls von der Eisenbahnin-
dustrie unterstiutzt wird, wirde auch
die Forderung von sinnvollen techni-
schen Systemen, die bereits vor der
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Einfihrung der DAK wirkungsbasiert
eingesetzt werden kénnen und die
zur DAK aufwartskompatibel sind, er-
mdglichen.

Ein modularer Ansatz fihrt zu einer
héheren Investitionssicherheit und
senkt zudem Risiken, die mit allfalli-
gen Verspatungen bei der Einfih-
rung der DAK auf européischer
Ebene einhergingen.

Ein integraler Ansatz birgt die Ge-
fahr, dass die vorgesehenen Forder-
mittel ungenutzt bleiben, wodurch
die Eigenwirtschaftlichkeit des EWLV
gefahrdet wirde.

Art. 24 CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 25 XINein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale

Ersatzlose Streichung des Artikels.

Eine Definition von Funktionen wird
kritisch gesehen, da allein die Be-
schreibung fehlerhaft und ungenau
ist.

Diese Funktionsdefinition kann zu
Widerspriichen zu den europaischen
Spezifikationen / Vorgaben flhren.
Insbesondere betrifft das auch die
zukunftige Richtung, die Europa vor-
gibt und an die sich die Schweiz mit
der hier erfolgten Funktionsdefinition
moglicherweise nicht binden kdnnte.

Unklar bzw. ungenau sind nament-
lich folgende Funktionen:
Zugintegritatsinformation,
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Automatisches Entkuppeln, Ablauf-
bergsicheres manuelles Entkuppeln.

Selbstverstandlich missen vorab ge-
tatigte und geforderte Investitionen
mit der einzufiihrenden Version der
DAK kompatibel sein und die ge-
samte Foérderung pro Wagen soll in
Summe unverandert bleiben.
(Betroffen waren die Anstriche a. bis
d. (mechanisch) sowie e.bis g.
(elektrisch/digital))

Art. 26

CONein / non / no
X Teilweise / partielle / parziale

1

Die Hohe des Investitionsbeitrags fur
Bahnwagen mit Baujahr ab 1995 und ei-
ner Immatrikulation vor dem 1. Januar
2026 oder die wahrend der Laufzeit des
Verpflichtungskredits fur die Einflhrung
der digitalen automatischen Kupplung
im Gutertransport auf der Schiene be-
schafft werden betragt 8000 Franken.

2

or Bainhro 1995 2000 botriat 5000
Franken.

2

Die Hohe des Beitrags flr Triebfahr-
zeuge, die nach Ende der Ausristung
mindestens noch flnf Jahre im Einsatz

sind, betragt 75 000 Franken.

Auf eine Abstufung der Férderung
nach Baujahr der Bahnwagen sollte
verzichtet werden, und es sollte

die verworfene Variante 2 zur An-
wendung kommen.

Die Wagenhalter missen selbst defi-
nieren kénnen, ob sie ihren Business
Case besser mit einem alten oder ei-
nen neuen Wagen erzielen kénnen.

Mit den bisherigen Formulierungen
ist es zudem nicht nachvollziehbar,
wie die Forderung / Férderhéhe erfol-
gen soll. Wie funktioniert der Férder-
mechanismus?

Wenn weniger Wagen in der Schweiz
ausgerustet werden kdnnen, steigt
dann die Férdersumme pro Wagen?

Selbst 8000 Franken ermoglichen
nicht die Tragbarkeit mit dem undefi-

nierten Eigenanteil der Wagenhalter.
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Art. 27 CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 28 [ONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 29 CONein / non / no
K Teilweise / partielle / parziale 1 Die Einfiihrung der DAK fiihrt seitens
Die Branche griindet eine Organisation | Infrastrukturbetreiberinnen
zur Ausristung auf die DAK zu Anpassungsbedarf an Fahrzeu-
unter Einbezug der Infrastrukturbetreibe- | gen und Anlagen. Die Koordination
rinnen. muss daher nicht nur in der Glter-
transportbranche, sondern auch mit
den betroffenen Infrastrukturbetreibe-
rinnen erfolgen.
Art. 30 CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 31 CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 32 [ONein /non/ no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 33 [ONein /non / no

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 34 CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 35 ONein /non/ no
OTeilweise / partielle / parziale Anmerkung:
Im erlauternden Be-
richt, S. 22, steht zu Art. 35 folgender
Satz: «Der Bund beteiligt sich an den
Bestellungen der Kantone flr Ange-
bote des Gutertransports auf der
Schiene durch Schmalspurbahnen».
Der letzte Teil «durch Schmalspur-
bahnen » muss gestrichen werden,
denn diese Einschrankung ist im Ge-
setz und Botschaft so nicht vorgese-
hen.
Art. 36 CONein /non/ no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 37 ONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 38 CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 39 ONein / non / no

UTeilweise / partielle / parziale
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Art. 40 CONein / non / no
UTeilweise / partielle / parziale
Art. 41 ONein /non/ no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 42 CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 43 [ONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 44 CONein /non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 45 CONein / non / no
X Teilweise / partielle / parziale Den Regelungen der TSI-OPE sind ab Ab dem 15.12.2025 gelten auf den
dem 15.12.2025 Rechnung zu tragen, IOP-Strecken anstelle der FDV die
mind. der Absatz 3 muss umformuliert Regelungen/regelblicher gem. TSI-
werden. OPE.
Betriebsvorschriften missen sich nach da die Anschlussgleise an IOP-Stre-
Regelungen der angrenzenden/an- ckenanschliessen, ist diesem Um-
schliessenden Infrastrukturen I0P/ stand Rechnung zu tragen.
NIOP richten.
Art. 46 ONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 47 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 48 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 49 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 50 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 51 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 52 CONein / non / no

UTeilweise / partielle / parziale
Art. 53 CONein / non / no

CTeilweise / partielle / parziale
Art. 54 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
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Anhang
Annexe
Allegato

CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
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Bundesamt fiir Verkehr
CH-3003 Bern

Ausschliesslich per E-Mail an:
finanzierung@bav.admin.ch

Zurich, 12. August 2025

Stellungnahme zur Vernehmlassung der Giitertransportverordnung (GuTV)

Sehr geehrte Damen und Herren

Sie haben am 30. April 2025 die oben erwahnte Vernehmlassung zur GUTV erdffnet. Gerne nehmen wir als
Verbande VAP, Spedlogswiss, SSC und SVS dazu Stellung. Die Geschéaftsfiihrung wird dabei vom VAP
Ubernommen.

Die vier Verbande vertreten Interessen des Giuterverkehrs in Politik und Wirtschaft. Dabei setzen sie sich fiir faire
und praktikable Rahmenbedingungen und ein effizientes Nebeneinander der verschiedenen Verkehrstrager im
Guterverkehr ein.

Einschatzung zur Gitertransportverordnung (GuTV)

Mit dem revidierten Gutertransportgesetz und dessen Konkretisierung in der Gutertransportverordnung soll
insbesondere erreicht werden, dass die Wettbewerbsfahigkeit des Schienenguterverkehrs gestarkt und die
Eigenwirtschaftlichkeit des Einzelwagenladungsverkehrs (ELWV) nach vier resp. spatestens acht Jahren erreicht
wird. Dazu sind etwa Umschlags- und Verladebeitrage sowie Investitionsbeitrage fur Umschlags- und
Verladeanlagen sowie Anschlussgleise angedacht. Zudem soll die Umrlstung auf die digitale automatische
Kupplung (DAK) finanziell unterstiitzt werden.

Fir die vier oben genannten Verbande ist ein konkurrenzfahiger Schienengtterverkehr von zentraler Bedeutung,
kénnten doch die damit beférderten Gilitermengen keinesfalls von einem anderen Verkehrstrager substituiert
werden. Zudem fordert der Wettbewerb zwischen den verschiedenen Verkehrstragern Fortschritt und
Innovationen.

Sie finden unsere Anliegen im angefligten Fragebogen. Die vier Verbande des Glterverkehrs bedanken sich flr
die Moglichkeit der Stellungnahme und die Berlicksichtigung ihrer Anliegen.

Freundliche Grisse

Dr. Simon Wey, Geschéftsfiihrer VAP


mailto:finanzierung@bav.admin.ch

Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gutertransport);

Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung

Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri

all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione

Bundesamt fiir Verkehr / Office fédéral des transports / Ufficio federale dei trasporti

Abkurzung / Abréviation / Abbreviazione

BAV / OFT/ UFT

Adresse / Adresse / Indirizzo

Mduhlestrasse 6, 3063 Ittigen

Name / Nom / Nome

Schletti Reto

Datum / Date / Data

12.08.2025
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2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Sehr geehrte Damen und Herren

Die vier Verbande VAP, Spedlogswiss, SSC und SVS sind mit der Stossrichtung der Vernehmlassung zur Gutertransportverordnung grundsatzlich
einverstanden. Wie nachfolgend ausgefihrt, gibt es jedoch noch unterschiedliche Anpassungswiinsche, die fiir die Wettbewerbsfahigkeit des inlandi-
schen und alpenquerenden Schienenguterverkehrs von grosser Bedeutung sind.

Wir bedanken uns bestens fur die Beruicksichtigung unserer Rickmeldungen und stehen lhnen fir Fragen sehr gerne zur Verfigung.
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Ei"d Sie mLt dem Ej“twurfleinve_riti“de“? [] Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo

es-vous d’accord avec le projet 7 . . ] .

Siete d’accordo con I'avamprogetto? Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo
[1 Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo

(1 Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo
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2.2 Bemerkungen zu den Artikeln der GUTV / Remarques sur les articles de ’OTM / Osservazioni sugli articoli del’OTM

Artikel Zustimmung Antrag Begrindung

Article Approbation Proposition Justification

Articolo Approvazione Richiesta Motivazione

Art. 1 UINein / non / no Art. 1. Abs. 2 lit. a: die Investitionsbei- Die Erganzung in Art. 1 Abs. 2 lit. a

K Teilweise / partielle / parziale trage an den Neubau, die Erweiterung stellt klar, dass Anschlussgleise

und die Erneuerung von Umschlags- ebenfalls in den Anwendungsbereich
und Verladeanlagen sowie Anschluss- der Investitionsbeitrége fallen.
gleisen.
Art. 1 Abs. 2 lit. b: die finanzielle Férde- | Der unterirdische Gutertransport ist
rung des Transports, des Umschlags in den Ausflihrungsbestimmungen
und des Verlads von Gltern auf der dem Schienenglterverkehr bzw. den
Schiene, auf dem Wasser, und mit Seil- | Seilbahnen gleichzustellen.
bahnen und mit den Anlagen des unter-
irdischen Glitertransports;
Art. 1 Abs. 2 lit. c: die Investitionsbei-
trage fur technische Neuerungen im G-
tertransport, fiir die
digitale automatische Kupplung sowie
fur klimafreundliche Fahrzeuge auf der
Schiene, auf dem Wasser und im Unter-
grund,
Art. 1 Abs. 2 lit. e: die Planung, den Bau,
den Betrieb und die Instandhaltung von
Anschlussgleisen sowie Direktanschlis-
sen an den unterirdischen Glitertrans-
port.

Art. 2 CONein / non / no Eisenbahn-, Seilbahn- und Schifffahrts- | Der unterirdische Gutertransport ist

X Teilweise / partielle / parziale unternehmen, sowie die Betreiber von in den Ausflihrungsbestimmungen

Anlagen des unterirdischen Gutertrans- | dem Schienengiterverkehr bzw. den
ports kénnen das Erflllen, Verladen und | Seilbahnen gleichzustellen.
Entladen gefahrlicher Glter einschran-
ken.
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Art. 3 CINein / non / no Art. 3 Abs. 1. Der Bund leistet die Inves- | Die Erganzung stellt klar, dass auch
X Teilweise / partielle / parziale titionsbeitrage an den Neubau, die Er- | Anschlussgleise in den Anwendungs-

weiterung und Erneuerung von Um- bgrelch der_'lnvestltloqsbenr.gge fallen
schlags- und Verladeanlagen sowie An- Sé(:il:;t?usfuhrungen im Erlauternden
schlussgleisen im Inland in Form von A- '
fonds-perdu-Beitragen.
Art. 3 Abs. 2: Er leistet die Investitions-
beitradge an den Neubau und die Erwei-
terung von KV-Umschlagsanlagen im
Ausland in Form von A-Fonds-perdu-
Beitragen.

Art. 4 OONein / non / no Art. 4 Abs. 1: Investitionsbeitrage wer- | Zu Art. 4 Abs. 1: Neben Umschlags-

X Teilweise / partielle / parziale

den nur geleistet, wenn sich die Betrei-
berin von Umschlags- und Verladeanla-
gen und Anschlussgleisen mit eigenen
Mitteln in angemessenem Umfang an
den anrechenbaren Kosten beteiligt. Der
Bund berlcksichtigt dabei allfallige zu-
satzliche Forderungen von Kantonen
und Gemeinden.

Art. 4 Abs. 3 lit. c: auf Anschlussglei-
sen: 720 beladene Bahnwagen; fur
Branchen mit strukturell tieferen, aber
stabilen Transportmengen kann das
Bundesamt fur Verkehr (BAV) Ausnah-
men gewahren;

Art. 4 Abs. 3 lit. ¢ (neu): auf Direktan-
schliissen an den unterirdischen Glter-
transport: 28800 Euro-Paletten.

und Verladeanlagen sollen auch fur
Anschlussgleise Investitionsbeitrage
geleistet werden.

Der unterirdische Gutertransport ist
in den Ausfuhrungsbestimmungen
dem Schienenguterverkehr bzw. den
Seilbahnen gleichzustellen.
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Art. 5 ONein / non/ no Art. 5 Abs. 3 (neu): Reine Anschlussglei-
K Teilweise / partielle / parziale se sind von der Voraussetzung des dis- | Explizite Nennung gemass nGuTG
kriminierungsfreien Zugangs befreit. Art. 3 Abs. 1 Buchstabe e. Dies ist
insbesondere im Hinblick auf die
Bahnversorgung von Chemie-/Phar-
maparks entscheidend. So wird auch
die Stellung der direkten Bahnversor-
gung gegentber dem kombinierten
Verkehr gewahrt.
Art. 6 ONein / non/ no Art. 6 lit. c: die grundsatzlichen Bedin- Ein wichtiger Artikel zum Abbau einer
X Teilweise / partielle / parziale gungen fir die Erbringung der Dienst- wichtigen Markteintrittsschwelle.
leistungen, fur die Planung und Zutei- Denn der freie Zugang zur letzten
lung der Ressourcen sowie fir die Be- Meile ist fur Guterbahnen entschei-
messung der Preise publizieren. Die dend. Mussten sie die gesamte Ran-
Publikationspflicht muss dabei moglichst | gierinfrastruktur und das Rangierper-
schlank ausgestaltet sein, um unndétigen | sonal von Beginn an stellen, so
burokratischen Aufwand zu vermeiden wirde ein Markteintritt stark er-
und eine praxisgerechte Transparenz si- | schwert. Es stellt sich zudem die
cherzustellen. Frage, wie effizient es ware, wenn
auf der beschrankten Schienenkapa-
zitat Rangierloks von mehreren An-
bietern stehen wirden.
Eine administrativ schlanke Ausge-
staltung der Publikationspflichten in
Art. 6 lit. ¢ muss sichergestellt wer-
den.
Art. 7 CONein / non / no In Analogie zu den Regelungen zu

X Teilweise / partielle / parziale

Abs. 2 lit. d: der Unterhalt von KV-Um-
schlagsanlagen, und Anschlussgleisen
und Anlagen fur den direkten Anschluss
an den unterirdischen Gitertransport.

Anschlussgleisen ist Art. 7 Abs. 2 lit.
d mit einer Regelung fir Anlagen
zum Direktanschluss von Kunden an
den unterirdischen Gitertransport zu
erganzen.

Der unterirdische Gutertransport ist
in den Ausfihrungsbestimmungen
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dem Schienenguterverkehr bzw. den
Seilbahnen gleichzustellen.

Art. 8 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 9 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 10 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 11 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 12 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 13

CONein / non / no
X Teilweise / partielle / parziale

Art. 13 Abs. 1: «Der Bund richtet Verla-
debeitrage an die Betreiberinnen von
Anschlussgleisen, Anlagen des unterir-
dischen Glutertransports, Freiladeanla-
gen und KV-Umschlagsanlagen aus.»

Art. 13 Abs. 3 (neu): Falls diese Betrei-
berinnen nicht jener Person entspre-
chen, die die Kosten fiur die Beférderung
der Fracht in Rechnung gestellt erhalt,
so werden die Umschlags- und Verlade
beitrage an Letztere ausgerichtet.

Um einen mdglichst grossen Anreiz
der Verlader zu schaffen, auf die
Bahn zu setzen, missen die Verla-
debeitrage unbedingt bei den Ent-
scheidungstragern des Transportmit-
tels, also den Verladern ankommen.
Oder wie eben in Art. 13 Abs. 2 aus-
gefuhrt: «Die Umschlags- und Verla-
debeitrage fiir beladene Bahnwagen
werden an die Person ausgerichtet,
welche die Kosten fiir die Beforde-
rung der Fracht in Rechnung gestellt
erhalt.» Diese Person ist meist auch
die Entscheidungstragerin bei der
Wahl des Transportmittels.

Letztlich ist ja vor allem das Ziel, Un-
ternehmen einen Anreiz fur die Ver-
lagerung ihrer Glter auf die Schiene
zu geben resp. diese dort zu halten.

Zudem ist der unterirdische Giiter-
transport in den Ausfiihrungsbestim-
mungen dem Schienenguterverkehr

bzw. den Seilbahnen gleichzustellen.
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Art. 14

[CONein / non/ no
X Teilweise / partielle / parziale
OVariante 1 OVariante 2

Zur Darstellung der Varianten:
s. erlauternden Bericht /

Pour la présentation des variantes:

voir le rapport explicatif

Per la presentazione delle varianti:

cfr. il rapporto esplicativo

Im Begleittext zu Art. 14 Abs. 1: Der

Umschlags- und Verladebeitrag wird pro
empfangenen und versendeten belade-

nen Bahnwagen ausgerichtet. Bemes-
sungsgrundlage ist die Ladeeinheit.

Art. 14 Abs. 2: Erwirdje-Anschlussgleis
i iral 80001 | -

choooienink

Im Begleittext zu Art. 14 Abs. 1 steht:
Um eine Benachteiligung von bspw.
Doppeltaschenwagen zu verhindern,
gelten Bahnwagen mit mehr als zwei
Drehgestellen bei der Berechnung
der Umschlags- und Verladebeitrége
als zwei Bahnwagen.

Ein Doppeltaschewagen (mit 3 Dreh-
gestelle) kann zwei Trailer beladen.
Jeder Trailer hat 34 EUR-Paletten-
stellplatze, d.h. 2 x 34 = 68. Dieser
wird als zwei Bahnwagen gezahlt, er-
halt also CHF 80 pro Sendung. Ein
vierachsiger Schiebwandwagen mit
einer Zuladung von 72 bis 76 EUR-
Palettenstellplatze und einer Nutzlast
von bis zu 64 Nettotonnen wird ledig-
lich als ein Bahnwagen bemessen,
erhalt also CHF 40 vergutet. Dies
kann zu Ineffizienz auf der Schiene
(Nettotonne pro Zugmeter) und einer
Wettbewerbsverzerrung bei der For-
derung flhren. Fazit: Die Férderung
zwischen UKV und Bahnwagen soll
gleichgestellt erfolgen.

Mit der Bemessungsgrundlage ,La-
dungseinheit‘ kann ein pragmati-
scher Ansatz gewahlt werden. Unter
,Ladeeinheit* wird normalerweise ein
Sattelauflieger, ein Bahnwagen, eine
Wechselbricke etc. verstanden. Es
sollte ein pragmatischer und pau-
schaler Ansatz gewahlt werden. Bei
der LSVA-Riickerstattung hat sich
die Pauschale ebenfalls bewahrt. Es
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Art 14. Abs. 2 streichen

gab eine pauschale Rickerstattung,
egal ob die Distanz des Vor- oder
Nachlaufes 5 oder 150 km war.

Zudem ist eine geeignete Bemes-
sungsgrundlage fur Umschlags- und
Verladebeitrage auch fur Transporte
mit den Anlagen des unterirdischen
Guterverkehrs zu formulieren. Auch
in diesem Fall kbnnte man sich an
der Ladeeinheit orientieren. Dabei ist
auch der multimodale Transport
Bahn/unterirdischer Gitertransport
zu berucksichtigen.

Fazit: Umschlags- und Verladebei-
trage sollen allgemein pro Ladeein-
heit anstelle von pro Bahnwagen
erfolgen.

Die vier Verbande sprechen sich ge-
gen eine Obergrenze von 8‘000 Wa-
gen aus (Variante 2). Dies u.a. aus
folgenden Grinden:

— Eine Deckelung der an-
spruchsberechtigten Bahn-
wagen ist aus 6kologischer
Sicht nicht sinnvoll. Damit
wurde ab der Erreichung der
Obergrenze der Anreiz weg-
fallen, weiter auf die Bahn zu
setzen. Mehr unterstitzte
Bahnwagen bedeuten auch
mehr Guter, die auf die
Schiene verlagert werden.
Eine Deckelung wiirde den
Skaleneffekt der Verlagerung
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auf die Schiene bremsen.
Andererseits wirden Unter-
nehmen mit grossen Verla-
gerungsambitionen dagegen
proportional weniger von den
Unterstitzungsbeitragen pro-
fitieren. Eine ausserordentli-
che Effizienz bei der Verla-
gerung wirde daher weniger
gewdurdigt werden.

— Investitionen in Anschluss-
gleise und Umschlagsanla-
gen rechnen sich erst mit ei-
ner gewissen Menge an
Bahnwagen. Eine Deckelung
an unterstitzten Einheiten
wirde die Wirtschaftlichkeit
des Schienenglterverkehrs
reduzieren und Neuinvestitio-
nen in den Schienenguter-
verkehr verhindern.

Die vier Verbande unterstiitzen Va-
riante 2, wobei die Hohe der Bei-
trage wie nachfolgend ausgefiihrt so
angepasst werden missen, dass die
CHF 50 Mio. ausgeschopft werden.

Art. 15

CONein / non / no
X Teilweise / partielle / parziale

Art. 15 Abs. 1: Der Beitrag pro empfan-
genen oder versendeten beladener La-
deeinheit betragt vierzig Franken. Fir
Transporte bestimmter Guterarten mit
strukturell tieferen, aber stabilen Trans-
portmengen und hoher Transportintensi-
tat (z.B. Agrarguter) kann das BAV ei-
nen Zuschlag pro Ladeeinheit gewahren
oder nach transportierter Nettotonnage
bemessen.

In Art. 15 Abs.1 sind auch Beitrage
fir Transporte mit den Anlagen des
unterirdischen Guterverkehrs zu be-
stimmen. Vorzugsweise sollte man
sich dabei auf die Anzahl transpor-
tierter Euro-Paletten stltzen.

Aktuell beruht die Beitragshohe ein-
zig auf Prognosen, die noch wenig
verlasslich sind. Wichtig ist, dass der
zur Verfiigung stehende Kredit von
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Art. 15 Abs. 2: Im Falle einer Nichtaus-
schopfung sowie einer Erhéhung oder
Kirzung des Voranschlagskredits fir
Umschlags- und Verladebeitrage Schie-
nenguterverkehr kann das BAV den Bei-
trag entsprechend so anpassen, dass
der Kredit ausgeschopft wird.

zurzeit 50 Mio. CHF ausgeschdpft
wird. Nur so ist sichergestellt, dass
fur die Verlader der grosstmaogliche
Anreiz zur Verlagerung auf die
Schiene geschaffen werden kann.
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Art. 16

CONein / non / no
X Teilweise / partielle / parziale

Art. 16 Abs. 1: Umschlags- und Verlade-
beitrage werden fir Anschlussgleise und
KV-Umschlagsanlagen ausgerichtet,
wenn mit der Betreiberin der Anlage
eine Vereinbarung nach Artikel 10 Ab-
satz 6 GUTG besteht. Dasselbe gilt fur
die Anlagen des unterirdischen Guter-
transports, wenn mit der Betreiberin die-
ser Anlagen eine Vereinbarung im Sinne
von Artikel 10 Absatz 6 GUTG besteht.

Art. 16 Abs. 3: Beitrage fir Anschluss-
gleise werden nur ausgerichtet, wenn
auf der Anlage eine Mindestmenge von
720 empfangenen oder versendeten be-
ladenen Bahnwagen pro Jahr erreicht
wird. Fir Neubauten und wieder in Be-
trieb genommene Anschlussgleisanla-
gen, sowie Direktanschllisse von unterir-
dischen Gutertransportanlagen, gilt die
Untergrenze erst ab dem sechsten Be-
triebsjahr. Fur Branchen mit strukturell
tieferen, aber stabilen Transportmengen
entfallt diese Mindestmengenanforde-
rung vollstandig.

Der unterirdische Gutertransport ist
in den Ausflihrungsbestimmungen
dem Schienenglterverkehr bzw. den
Seilbahnen gleichzustellen.

Art. 17

CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale

Text hier eingeben.
Remplir ici.
Compilare qui.

Text hier eingeben.
Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 18 ONein / non/ no Art. 18: Investitionsbeitrage fur techni- Der unterirdische Gutertransport ist
K Teilweise / partielle / parziale sche Neuerungen im Gutertransport auf | in den Ausfiihrungsbestimmungen
der Schiene, im Untergrund und auf dem Schienenglterverkehr bzw. den
dem Wasser kdnnen gewahrt werden, Seilbahnen gleichzustellen.
wenn dadurch:
Art. 19 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 20 CONein / non / no Art. 20 Abs. 2 lit. a: Es muss folgende Der unterirdische Gutertransport ist
K Teilweise / partielle / parziale Unterlagen enthalten: in den Ausfihrungsbestimmungen
a) Eine umfassende Beschreibung der | dem Schienenguiterverkehr bzw. den
Neuerung und ihres Nutzens fir Seilbahnen gleichzustellen.
den Gltertransport auf der Schiene,
im Untergrund oder auf dem Was-
ser.
Art. 21 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 22 CONein / non/ no Art. 22 Abs. 2: Die Gesuchstellerin er- Der unterirdische Gltertransport ist
K Teilweise / partielle / parziale stattet dem BAV Bericht Uber die Umset- | in den Ausfiihrungsbestimmungen
zung der technischen Neuerung, die dem Schienenguterverkehr bzw. den
praktischen Resultate und den prakti- Seilbahnen gleichzustellen.
schen Nutzen fir den Gitertransport auf
der Schiene, im Untergrund oder auf
dem Wasser.
Art. 23 ONein / non/ no Die geplante DAK-Migration muss in

X Teilweise / partielle / parziale

Art. 23: Der Bund kann Fahrzeughaltern
mit Sitz in der Schweiz einen-einmaligen
Investitionsbeitrag Investitionsbeitrage
pro Fahrzeug flr die Ausristung von
Bahnwagen und Triebfahrzeugen mit

enger internationaler Abstimmung
der beteiligten europaischen Lander
erfolgen. Firmensitz des Halters, Im-
matrikulationsland des Fahrzeugs
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der digitalen automatischen Kupplung
(DAK) leisten.

(NVR) und tatsachliches Einsatzge-
biet des Fahrzeugs sind nicht kon-
gruent.

Aufgrund der Komplexitat und der
voraussichtlich langen Dauer der
DAK-Migration ist ein einmaliger In-
vestitionsbeitrag nach vollstandigem
Umbau nicht zielfuhrend. Gestaffelte
Investitionsbeitrage flr definierte
Teilschritte der Migration (z.B. Vorbe-
reitung eines Fahrzeugs) sollten
mdglich sein.

Art. 24 CONein / non / no Art. 24: Die Investitionsbetrage fir Es ist zu befiirchten, dass die Forde-
X Teilweise / partielle / parziale Bahnwagen werden nur unter folgenden | rung «nur fur Fahrzeuge mit Immatri-
Voraussetzungen ausgerichtet: kulationsnummer identifizierbar ge-
mass Eisenbahngesetz» die finanzi-

Art. 24. lit. ¢ (neu): Fahrzeuge, welche elle Férderung fur den Umbau von
ausschliesslich auf Anschlussgeleisen Rangierfahrzeugen etwa innerhalb
und in Umschlagzentren zum Verschub | von Umschlagszentren bzw. Chemie-
von Guterwagen eingesetzt werden und | /Pharmaparks ausschliesst.
deshalb nicht im Register aufgefuhrt
sind, mussen vom Halter fur die Umris-
tung angemeldet werden.

Art. 25 ONein / non/ no Art. 25: Der Umfang und die Definition Die fUr den interoperablen Verkehr

X Teilweise / partielle / parziale

der Funktionalitaten des Rollmaterials
richten sich nach den fiir den europai-
schen Schienenguterverkehr festgeleg-
ten Grundfunktionen (Basic Package).

geforderten DAK-Funktionen sind
heute in den zustandigen europai-
schen Gremien noch nicht abschlies-
send beschlossen und festgelegt.
Damit der freizligige grenziber-
schreitende Verkehr mit DAK ge-
wahrleistet ist, muss CH dieselben
Vorgaben anwenden. Da voraus-
sichtlich nicht alle relevanten Vorga-
ben in den TSI festgelegt werden, ist
eine allgemeinere Formulierung zu
wahlen.
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Art. 26 [CONein / non/ no Art. 26 Abs. 1: Die Hohe des Investiti- Die vier Verbande sind der Ansicht,
K Teilweise / partielle / parziale onsbeitrags fir Bahnwagen mitBaujahr | dass das Baujahr eines Fahrzeugs
ab-1995-und mit einer Immatrikulation nicht fur die Abstufung der Investiti-
vor dem 1. Januar 2026 oder die wah- onsbeitrage genutzt werden sollte.
rend der Laufzeit des Verpflichtungskre- | Es ist die unternehmerische Freiheit
dits fUr die EinfGhrung der digitalen auto- | des Besitzers/Halters, ob er eine
matischen Kupplung im Gitertransport neuere oder dltere Fahrzeugflotte be-
auf der Schiene beschafft werden be- treibt. Falls ein mit DAK ausgeruste-
tragt 10’000 Franken. tes Fahrzeug aus unternehmerischen
Griinden friihzeitig verschrottet wird,
e e = kdnnen teure Komponenten fir eine
firBahnwagen-derBaujahre1995-2009 | Weiternutzung ausgebaut und ander-
betragt 5000 Franken. weitig eingesetzt werden.
Art. 26 Abs. 2 (neu): Die Hohe des Bei- Die vier Verbande erachten die be-
trags flr Triebfahrzeuge, die nach Ende | tragsmassige Festlegung des Investi-
der Ausristung mindestens noch finf tionsbeitrags zum jetzigen Zeitpunkt
Jahre im Einsatz sind, betragt 75’000 als verfriiht. Es bestehen aktuell
Franken. noch keine gesicherten Angaben fir
die Ausristungskosten je Fahrzeug.
Zudem ist die Gesamtzahl der auszu-
ristenden Fahrzeuge noch nicht ab-
schliessend geklart.
Wie oben beschrieben soll es die un-
ternehmerische Freiheit der Wagen-
Art. 26 Abs. 3 (neu): Der Investitions- halter sein, die DAK in die Wagen
beitrag wird einmal je DAK gewahrt. einzubauen, die er fur sinnvoll erach-
tet. Einschrankung muss dann aber
sein, dass der Einbau der DAK nur
einmalig gewahrt wird.
Art. 27 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.

17/22



GiTV/OTM/ OTM - F-2025

Art. 28 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 29 ONein / non / no Erganzen: Der Aufbau der Organisation zur
X Teilweise / partielle / parziale Art. 29 Abs. 7 (neu): Die Organisation Ausrlistung auf die DAK soll schritt-
wird so aufgebaut, dass Inhalt und Um- | Weise erfolgen, sich im In- und Aus-
. A . land zu koordinieren.
fang ihrer Tatigkeit stufenweise an
Marktentwicklung und Ausriistungspro- | Vor allem wichtig ist eine enge Zu-
gramme angepasst werden kénnen. Sie | Sammenarbeit mit den zustandigen
arbeitet eng mit den fir die DAK-Migra- EU-SteIIer_1 zentr_al, d_a die D.AK en
tion zustandigen EU-Stellen und weite- europ_aweltes _Mlgratlon§pr01ekt ist
und die grenzuberschreitende Kom-
ren europaischen Akteuren zusammen. | nainilitat sichergestellt werden muss.
Art. 30 ONein / non / no Art. 30: Investitionsbeitrage fur klima- Der unterirdische Gutertransport ist
X Teilweise / partielle / parziale freundliche Fahrzeuge auf der Schiene, | in den Ausfihrungsbestimmungen
in oder auf den Anlagen fur den unterir- | dem Schienenguterverkehr bzw. den
dischen Gutertransport und fur Guter- Seilbahnen gleichzustellen.
schiffe der Binnenschifffahrt kdnnen ge-
wahrt werden, wenn diese in der
Schweiz zugelassen sind.
Art. 31 CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 32 CONein / non / no Art. 32 Abs 2 lit. b: Fur Schiffe einen Gemass der aktuellen Formulierung

X Teilweise / partielle / parziale

Kostenvoranschlag und eine Ver-
gleichsofferte zu einem ein Schiff mit
konventionellem Antrieb.

gilt Abs 2 fiir alle Gesuche fir Investi-
tionsbeitrage fur klimafreundliche
Fahrzeuge, insbesondre auch fur
Fahrzeuge auf der Schiene. Bst. b
gilt hingegen nur fiir Schiffe bzw.
Schiffsantriebe. Dies ist entspre-
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chend zu prazisieren oder die Struk-
tur von Art. 32 ist entsprechen zu
Uberarbeiten.

Art. 33 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 34 CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 35 CONein / non / no Art. 35 Abs. 1: Bestellt ein Kanton ein Der unterirdische Gutertransport ist
X Teilweise / partielle / parziale Angebot, des Gitertransports auf der in den Ausfiihrungsbestimmungen
Schiene oder Uber die Anlagen des un- | dem Schienengtiterverkehr bzw. den
terirdischen Gutertransports und ersucht | Seilbahnen gleichzustellen.
er den Bund um Betriebsbeitrage, so
umfasst das Gesuch: [...]
Art. 36 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 37 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 38 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 39 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 40 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 41 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 42 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 43 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 44 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 45 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 46 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 47 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 48 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 49 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 50 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 51 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 52 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 53 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 54 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Anhang CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
Annexe OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Allegato Compilare qui. Compilare qui.
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gutertransport);

Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de 'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung

Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri

all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione

Verband Schweizer Lokfihrer und Anwarter

Abkurzung / Abréviation / Abbreviazione

VSLF

Adresse / Adresse / Indirizzo

Name / Nom / Nome

Datum / Date / Data
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2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Der VSLF erachtet eine gezielte Forderung der digitalen automatischen Kupplung als heikel und konfliktférdernd. Einerseits scheint aufgrund der Notwen-
digkeit zur Subventionierung das Kosten-Nutzen-Niveau nicht gegeben, andererseits bringen digitale Lésungen Konflikte mit Unterhalt, Datenschutz, An-
greifbarkeit und Sicherheitsniveau mit sich. Bereits mit der Einfuhrung der automatischen Kupplung bei der SBB Cargo AG zeigte sich, dass die bestehen-
den und neuen Systeme sich nicht sinnvoll vereinen lassen. Somit entstehen zwei voneinander getrennte Systeme, die viel Ressourcen verbrauchen. Das
Potential zur Verkehrsverlagerung wird auch durch eine digitale automatische Kupplung nicht geférdert, da aktuell im Rahmen von Restrukturierungen das
bereits jetzt nur noch in Fragmenten bestehende Netzwerk weiter geschwacht wird, ist das Marktpotential schlicht nicht mehr vorhanden. Diverse Guterver-
kehrsprodukte wie beispielsweise Kiesverkehre erfordern zudem keine dringende Notwendigkeit zur Anpassung der Kuppelprozesse. Des Weiteren be-
furchtet der VSLF eine unkoordinierte Ianderspezifische Entwicklungstendenz, welche einen aufwartskompatiblen und globalen Einsatz der DAK ein-
schrankt und die wenigen Vorteile weiter marginalisieren wird. .

gi"d Sie m(i; dem Ifjntwurfleinversttgnden? [J Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo

es-vous d’accord avec le projet ?

Siete‘::i’:ccordo con I);vam:ro;]etto? Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo
L] Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
[ Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo

3/15



GiTV/OTM/ OTM - F-2025

2.2 Bemerkungen zu den Artikeln der GiiTV / Remarques sur les articles de FOTM / Osservazioni sugli articoli del’OTM

X Teilweise / partielle / parziale

gitale automatische Kupplung zu strei-
chen.

c. die Investitionsbeitrage fir technische
Neuerungen im Gutertransport, far-die
fici ische Kuppl .

fur nachhaltige, eigenfinanzierbare und
klima-

freundliche Fahrzeuge auf der Schiene
und auf dem Wasser;

Artikel Zustimmung Antrag Begriindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 1 UINein / non / no Unter Abschnitt c. ist die aufgefihrte di- | Wir sehen eine Férderung von einer

einzigen aufgeflihrten technischen
Neuerung als nicht zielfiihrend an.
Mit der digitalen automatischen
Kupplung wirde ein neues System
innerhalb des bestehenden Systems
mit Schraubenkupplung eingefuhrt
welches sich nur bedingt miteinander
betreiben Iasst. Dies bedeutet, dass
ein eigens fur sich abgeschlossenes
Netz erstellt wird, wo viele Ressour-
cen verloren gehen und Neukunden
nur mit viel Geld und Investitionen
dazugewonnen werden kdnnen. Eine
Umstellung des gesamten Schienen-
guterverkehrs auf die DAK ist auch
auf langfristige Sicht nicht umzuset-
zen und eine Abwanderung der be-
stehenden Kunden auf die Strasse
koénnten die Folgen sein. Ebenso
macht die DAK in Zlgen, welche in
unveranderter Reihung Uber mehrere
Tage verkehren, keinen Sinn. Der
Unterhaltsaufwand und somit auch
die Kosten werden sicher steigen.
Ob diese gerade bei fix Zusammen-
gestellten Ziigen die Ersparnisse bei
einer Bremsprobe, welche in der Re-
gel einmal am Tag zu machen ist,
kompensiert, ist fraglich.
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Art. 2 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
UTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 3 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 4 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 5 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 6 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 7 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 8 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 9 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 10 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 11 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 12 ONein / non/ no Sicherstellung einer Zuriickzahlung der | Absatz 4. Kénnte ein Schlupfloch
X Teilweise / partielle / parziale Beitrage bei nicht erreichten Mengen. darstellen einer Zurickzahlung der
Forderbeitrage zu entkommen. Es
besteht die Gefahr, dass bei nicht er-
reichen der vereinbarten Mengen ein
Betreiberwechsel erfolgen kdnnte,
um einer Zuriickzahlung nicht folge-
leisten zu mussen.
Art. 13 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 14 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
OVariante 1 OVariante 2 Compilare qui. Compilare qui.
Zur Darstellung der Varianten:
s. erlauternden Bericht /
Pour la présentation des variantes:
voir le rapport explicatif
Per la presentazione delle varianti:
cfr. il rapporto esplicativo
Art. 15 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 16 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 17 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 18 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 19 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 20 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 21 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 22 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 23 XINein / non / no Uberarbeiten des Artikels Wie bereits unter Art. 1 erlautert, se-

X Teilweise / partielle / parziale

hen wir eine gezielte Forderung der
DAK als nicht zielfiihrend an. Nur
wenn gezielt ein eigenes ins sich ab-
geschlossenes System flr den
EWLYV in Betracht gezogen wird und
zudem eine langfristige Forderung
durch den Bund auch fiir Neukunden
und deren Wagen angedacht sind,
konnte sich ein derartiger Digitalisie-
rungsausbau positiv auf den defizita-
ren EWLV auswirken. Das Potential
ein marktwirtschaftliche effizient zu
betreibendes Verkehrssystem im
EWLV zu entwickeln, erachten wir im
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aktuellen Konkurrenzfeld zum Stras-
senverkehr als beinahe chancenlos.
Grund dafur erkennen wir in erster Li-
nie bei der eingeschrankten Flexibili-
tat, dem ausgelasteten Netz und den
enormen administrativen Hirden im
Zutritt und Betrieb des Marktes.

Art. 24 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 25 CONein / non / no Erweiterung der Bedingungen Die aufgeflihrten Bedingungen wdr-
X Teilweise / partielle / parziale den ein Ablaufen des Zuges durch
Rangierpersonal minimieren oder so-
gar uberflissig machen. Aus diesem
Grund sehen wir die digitale Uber-
wachnung und Rickmeldung der
Zugschlusssignalisation als unab-
dingbar. Der Artikel ist wie folgt zu er-
ganzen.
h. die digitale Zugschlusssignalisation
Art. 26 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 27 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 28 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 29 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 30 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 31 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 32 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 33 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 34 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 35 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 36 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 37 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 38 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 39 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 40 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 41 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 42 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 43 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 44 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 45 CONein / non / no Erweiterung von Abschnitt 1 Die Betriebsvorschriften von An-

X Teilweise / partielle / parziale

schlussgleisen sind fir das arbei-
tende Personal in ihrem Umfang
kaum mehr zu erlernen und aktuell zu
halten. Die Vielfalt der individuellen
Betriebsvorschriften ist zu gross und
zu umfangreich. Die Definierung von
Betriebsvorschriften allen Anschluss-
gleisbesitzern und deren Betreibern
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zu Uberlasen widerspricht einem si-
cheren Schienenguterverkehr und er-
hoht die Kosten fir Aus- und Weiter-
bildungen aller Eisenbahnverkehrs-
unternehmen welche Anschlussgleise
bedienen. Es ware paradox, wenn
Strassenfahrzeuge fur jedes Betriebs-
gelande seperate Strassenverkehrs-
vorschriften erlernen mussten und de-
ren Aktualitat sich fortlaufend weiter-
entwickelt und fundamentalen Logi-
ken wirdersprechen wurden.

Wir wirden es begrissen, wenn das
BAV beispielsweise eine vordefinierte
Betriebsvorschrift erstellen wirde, in
welcher die Anschlussgleisbetreiber
nach ihren Bedurfnissen wie zum Bei-
spiel Geschwindigkeit, Rangierbewe-
gungsarten, Verbote und dergleichen
einfigen konnten.

Wie schlagen vor, den Abschnitt 1 wie
folgt zu erganzen;

1 Die Anschliesser miissen Betriebs-
vorschrften _geméss dem Vordruck
des BAV erlassen welche sowohl im
Normalfall _die auch bei Stbérungen
eine zuverldssige Durchfiihrung des
Eisenbahnbetriebs gewéahrleisten.

Art. 46

CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale

Text hier eingeben.
Remplir ici.
Compilare qui.

Text hier eingeben.
Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 47 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 48 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 49 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 50 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 51 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 52 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 53 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 54 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Anhang ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
Annexe OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Allegato Compilare qui. Compilare qui.
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cegl'ﬁ"sse

Marktgasse 53, 3011 Bern
Telefon 031 327 97 97, Fax 031 327 97 70
info@cemsuisse.ch

Eidgendssisches Departement fur Umwelt, Verkehr,
Energie und Kommunikation UVEK
CH-3003 Bern

Per Mail an: finanzierung@bav.admin.ch

Bern, 12. August 2025

Stellungnahme zur Totalrevision der Giitertransportverordnung

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir beziehen uns auf die am 30. April 2025 erdffnete Vernehmlassung zur Totalrevi-
sion der Verordnung Uber den Gitertransport durch Bahn- und Schifffahrtsunterneh-
men (GUTV).

Fir die Méglichkeit, Innen unsere Position und Uberlegungen darlegen zu kénnen,
mochten wir uns bedanken. Gerne nehmen wir die Gelegenheit zur Stellungnahme
wahr und unterbreiten lhnen unsere Uberlegungen im Zusammenhang mit den Ande-

rungen der GUTV.

Verband der Schweizerischen Cementindustrie
Association suisse de I'industrie du ciment
Associazione svizzera dell’'industria del cemento
Association of the Swiss Cement Industry
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Marktgasse 53, 3011 Bern
Telefon 031 327 97 97, Fax 031 327 97 70
info@cemsuisse.ch

A. Allgemeine Anmerkungen

Ein wichtiger Bestandteil der Dekarbonisierungsstrategie der Schweizer Zementindust-
rie ist die weitere Verlagerung des Transports von der Strasse auf die Schiene. Rund 40
Prozent des Schweizer Zements wird bereits per Zug transportiert. Um diesen Weg kon-
sequent weitergehen zu kdnnen, sind die Zementhersteller auf einen zuverlassigen und

vertrauensvollen Transportpartner angewiesen.

Generell ist fur uns zentral, dass zwischen Zementwerken und Betonwerken sowie zwi-
schen von uns genutzten Freiverladestationen ein regelmassiger und zuverlassiger
Schienenguterverkehr zu wettbewerbsfahigen Konditionen zur Verfligung steht. Gerade
bei Gleisanschliessern — wie z.B. den Beton- und Zementwerken — wurden Uber die
Jahre grosse Investitionen, teilweise auch mit 6ffentlichen Geldern, in direkte Gleisan-
schlUsse getatigt. Wirden diese Bedienpunkte nun nicht mehr oder auch mit weniger
hohen Frequenzen und tieferer Plnktlichkeit bzw. Zuverlassigkeit bedient, hatte dies
eine beschleunigte Verlagerung von Gutertransporten von der Schiene auf die Strasse
zur Folge. Hier hatte das BAV bei der Ausgestaltung der Leistungsvereinbarung eine
Stellschraube, mit welcher die unerwinschte Rickverlagerung auf die Strasse verlang-

samt, wenn nicht sogar umgedreht werden konnte.

Wir mochten mit Nachdruck darauf hinweisen, dass bereits bei den Freiverladestationen
in den letzten Jahren ein massiver Abbau stattgefunden hat. Dadurch werden seitens
gewisser Kunden die Verlagerungen ihrer Giutervolumen zurtick auf die Strasse weiter
fortschreiten. Ein wichtiger Grund dafur ist auch das weiter abnehmende Vertrauen in
den Bahntransportpartner SBB Cargo, was die Frequenzen, die Zuverlassigkeit und
ganz generell das Bedienen der Bahnbedienpunkte betrifft. FUr die geographisch sehr
dezentral agierende Bauwirtschaft ist es essenziell, dass Netzanpassungen nicht einsei-
tig und unabgestimmt vorgenommen werden, sondern dass die Netzplanung gemein-
sam mit den wichtigen Kunden frihzeitig (mind. 12 Monate im Voraus) und partner-
schaftlich vorgenommen wird, damit die Anliegen der Kunden miteinbezogen werden
kénnen. Wichtig ist, fur unsere Mitglieder Planungssicherheit hinsichtlich der Bedien-

punkte und Kosten zu erhalten.

Vor diesem Hintergrund nehmen wir die vorgeschlagene Revision der GUTV zur Kennt-

nis und unterstiitzen diese mehrheitlich.

Verband der Schweizerischen Cementindustrie
Association suisse de I'industrie du ciment
Associazione svizzera dell’'industria del cemento
Association of the Swiss Cement Industry
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Marktgasse 53, 3011 Bern
Telefon 031 327 97 97, Fax 031 327 97 70
info@cemsuisse.ch

B. Zu den einzelnen Bestimmungen

Fur spezifische Kommentare zu einzelnen Artikeln in der GUTV verweisen wir auf die
Stellungnahme des Verbands der verladenden Wirtschaft (VAP), welche wir unterstit-

zen.

Zentral ist sicherlich, dass die Beitragshohen so festgelegt werden, dass der verfligbare
Forderkredit von CHF 50 Mio. auch tatsachlich vollstandig ausgeschopft wird. Zudem
sollen die Investitionsbeitrage auf weitere Anlagetypen ausgeweitet werden. Das bedeu-
tet, dass auch Anschlussgleise forderberechtigt sein sollen. Unterirdische Gltertrans-
portsysteme missen ferner den gleichen Forder- und Betriebsbedingungen wie der
Schienenguterverkehr unterstellt werden, um ihre Wirtschaftlichkeit zu gewahrleisten

und zur nachhaltigen Entlastung der Verkehrsinfrastruktur beizutragen.

*kkk

Fur die Berlcksichtigung unserer Anliegen bedanken wir uns und stehen fir Rickfra-

gen und weitere Gesprache jederzeit gerne zur Verfigung.
Mit freundlichen Grissen

Fe. - / CS/?///

Dr. Stefan Vannoni Dr. Lukas Hetzel
Direktor Leiter Kommunikation und Public Affairs

Verband der Schweizerischen Cementindustrie
Association suisse de I'industrie du ciment
Associazione svizzera dell’'industria del cemento
Association of the Swiss Cement Industry



A Vereinigung Kantonaler Gebsudeversicherungen VKG

AA

Per E-Mail

finanzierung@bav.admin.ch
Eidgendssisches Departement fir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation
UVEK

3003 Bern

Bern, 16. Juni 2025

T +41 3132022 58
annette.zeller@vkg.ch

Totalrevision des Bundesgesetzes iiber den Transport von Giitern auf der Schiene,
auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe (Totalrevision
der Giitertransportverordnung und weitere Verordnungsénderungen im Bereich Giiter-
transport); Eréffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Sehr geehrter Herr Bundesrat
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 30. April 2025 haben Sie die Vereinigung Kantonaler Geb&udeversiche-
rungen (VKG) eingeladen, zur Totalrevision des Bundesgesetzes liber den Transport von
Giitern auf der Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungs-
stufe (Totalrevision der Giitertransportverordnung und weitere Verordnungsénderungen im
Bereich Giitertransport) Stellung zu nehmen. Wir danken Ihnen, dass Sie uns in den Kreis
der Anhdrungsadressaten aufgenommen haben.

Die VKG ist der Dachverband der Kantonalen Gebaudeversicherungen (KGV). Zweck dieser
Kooperation ist es, den Brandschutz und die Elementarschadenpréavention in der Schweiz
nachhaltig zu férdern. Sie konsolidiert hierfiir die Interessen der Vereinigung Kantonaler Feu-
erversicherungen, des Interkantonalen Riickversicherungsverbandes, der Préventionsstif-
tung der Kantonalen Gebiudeversicherungen und des Schweizerischen Pools far
Erdbebendeckung.

Nach eingehender Priifung der zugesteliten Unterlagen teilen wir Ihnen mit, dass die VKG
iiber keine naheren Ankniipfungspunkte zur Regelungsmaterie der vorliegenden Vernehm-
lassung verfiigt. Aus diesem Grund enthalten wir uns vorliegend einer Stellungnahme.

Bundesgasse 20 Postfach 3001 Bern T+41313202222 mail@vkg.ch wwwvkgch 1/2



A Vereinigung Kantonaler Gebiudeversicherungen VKG

AA

Wir danken lhnen fiir Inre Kenntnisnahme und stehen lhnen bei alifélligen Fragen gerne zur
Verfugung.

Freundliche Griisse

T #oer ALY

Michael Wieser Annette Zeller
Direktor Juristin

Bundesgasse 20 Postfach 3001 Bern T+41 313202222 mail@vkg.ch wwwvkgch 2/2



vks

ASSOCIATION DES SERVICES DE LA NAVIGATION
VEREINIGUNG DER SCHIFFFAHRTSAMTER
ASSOCIAZIONE DEI SERVIZI DELLA NAVIGAZIONE

Bundesamt fir Verkehr
3003 Bern

Per E-Mail
finanzierung@bav.admin.ch

Bern, 12. Juni 2025

Vernehmlassungsverfahren zur Totalrevision des Bundesgesetzes tiber den Transport von
Gutern auf der Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungs-
stufe (Totalrevision der Gltertransportverordnung und weitere Verordnungsanderungen im
Bereich Gitertransport)

Sehr geehrte Damen und Herren

Der Bundesrat hat am 30. April 2025 das UVEK beauftragt, bei den Kantonen, den politischen
Parteien, den gesamtschweizerischen Dachverbanden der Gemeinden, Stadte und Berggebiete,
den gesamtschweizerischen Dachverbanden der Wirtschaft und den interessierten Kreisen zur
Totalrevision der Gutertransportverordnung und weiteren Verordnungsénderungen im Bereich
Gutertransport ein Vernehmlassungsverfahren durchzuftihren.

Die Vereinigung der Schifffahrtsdmter (vks) bedankt sich fir die Moglichkeit der Stellungnahme.
Allgemeine Bemerkungen:

e Wir begriissen, dass das Gutertransportgesetz Investitionsbeitrage fur klimafreundliche Schiffe
ermdglicht und dass die Verordnung die Férderung dieser technischen Neuerungen prazisiert.

e Wir begrissen die neuen rechtlichen Erlasse, welche einen Rahmen fur Investitionsbeitréage des
Bundes flr technische Neuerungen im Gutertransport auf dem Wasser schaffen.

e Wir begrissen den Beitrag des Bundes zu einer klimafreundlichen Schifffahrt und zur Reduktion
von Treibhausgasen und Luftschadstoffen.

e Im Allgemeinen begrussen wir die revidierte Gutertransportverordnung.

Vielen Dank fir die Kenntnisnahme.

Freundliche Grisse

@ N

Stephan Lanz Chantal Schweizer Bourqui
Prasident vks Geschéftsfuhrerin vks

Thunstrasse 9, 3005 Bern
Tel. 031 350 83 83
E-Mail: info@vks.ch
Internet: www.vks.ch
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Gitertransportverordnung (GiTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse

Confederazione Svizzera Révision totale de I’ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes uber den Transport von Gutern auf der Schiene, auf dem Wasser und

mit Seilbahnen; Umsetzungauf Verordnungsstufe (Totalrevision der Glitertransportverordnung und wei-
tere Verordnungsanderungen im Bereich Gltertransport);
Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Gitertransportverordnung (GiTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse

Confederazione Svizzera Révision totale de I’ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie Ihre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri
all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

VCS Verkehrs-Club der Schweiz

Luc Leumann, Koordinator Bundespolitik, luc.leumann@verkehrsclub.ch (fur allfallige

2017
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2 Stellungnahme / prise de position / pareri

Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Wir erwarten, dass der Bund in der Gutertransportverordnung seinen Handlungsspielraum nutzt, den ihm der Gesetzgeber gegeben hat, um die Ausgangs-
lage in Anbetracht der negativen Entwicklungen zu Ungunsten der Gliterverlagerung auf die Schiene zu reagieren, die seit dem Beginn der Vernehmlas-
sung bekannt geworden sind. Bekanntlich hat SBB Cargo angektindigt, einen Grossteil ihrer Verladeanlagen flr den unbegleiteten Kombinierten Verkehr
zu schliessen. Auf 8 von 10 Terminals werden ohne Gegenwirken des Bundesrates auf Ende Jahr die Bedienung eingestellt. Es ist fraglich, ob hier andere
Akteure auf die Kirze in die Bresche springen. Diese Massnahme fallt um so mehrins Gewicht, als dass auch die Rollende Landstrasse eingestellt wird. Im
Bereich des Einzelwagenladungsverkehrs (EWLV) wird das Netz zusammengeschrumpft. Zusatzlich drohen Preiserhdhungen und allgemein ein Personal-
abbau durch die Netzwerkanbieterin, den Staatsbetrieb SBB Cargo. Dies lauft diametral entgegen der volkswirtschaftlichen Interessen an einem gut ausge-
bauten und funktionierenden Schienengtiterverkehr in der Schweiz. Unter diesen Vorzeichen ist ab 2026 — trotz und auch aufgrund des neue GUTG bzw.
der neuen GUTV — mit einer deutlichen Rickverlagerung von der Schiene auf die Strasse und somit mit zehntausenden zuséatzlichen Lastwagen auf
Schweizer Strassen zu rechnen.

Angesichts der aktuellen Entwicklungen ist die Vernehmlassungsvorlage zu tberarbeiten. Insbesondere sind die Mittel fir Inves titionsbeitrage an Um-
schlags- und Verladeanlagen sowie die Hohe der pauschalen Umschlags- und Verladebeitrage substanziell zu erh6hen, um der akuten Krise bei den Verla-
deangeboten entgegenzuwirken. Der Bundesrat ist als Eigner zudem gefordert, das volkswirtschaftliche Interesse der Schweiz an einem starken und zu-
kunftsfahigen Schienenguterverkehr gegentiber der zukinftigen Netzwerkanbieterinnen entschlossen zu vertreten. Das neue GUTG und seine Umsetzung
durch die GUTV dirfen nicht als Instrumente einer schieichenden Demontage des Schienengiiterverkehrs in der Schweiz wirken. Darauf deuten aktuelle
Signale jedoch hin. Die gesprochenen Férdermittel durfen nicht als finanziellen Zustupf zum breiten Abbau im Netzwerkverkehr genutzt werden.

Im Detail ist vor allem bei Art. 15 zur Hohe der Verlade- und Umschlagebeitrage zu erganzen, dass der Bundesrat angehalten ist, die jahrlich gesprochene
Kreditsumme vollstandig auszuschdpfen. Weiter hat die Verkehrskommission des Nationalrates Anfang Juli 2025 mit grosser Mehrheit eine Kommissions-
motion (25.3949) verabschiedet, die den gezielten Einsatz der freiwerdenden Rola-Gelder in den Jahren 2026 bis 2030 fir zusatzliche Verlagerungsmass-
nahmen im alpenquerenden Verkehr fordert. Der Bundesrat wird beauftragt zu priifen, wie diese Entwicklung in der Uberarbeitung der GUTV beriicksichtigt
und die Verordnung entsprechend angepasst werden kann. Ein bedeutender Teil des alpenquerenden Verkehrs entfallt auf Binnen-, Export- und Importver-
kehre — also auf Verkehre, die potenziell im nationalen kombinierten Verkehr (KV) und Einzelwagenladungsverkehr (EWLYV) stattfinden und deren Forde-
rung durch die vorliegende Verordnung geregelt wird. Eine konkrete Massnahme kdnnte darin bestehen, einen erhdhten Verladebeitrag fir alpenquerende
Transporte einzufiihren und so einen Teil der freiwerdenden Rola-Mittel gezielt im Rahmen der GUTV fiir den verfassungsmassigen Verlagerungsauftrag zu
nutzen (Erganzung Art. 15, Abs. 2). Zuletzt ist der integrale Férderansatz bei der Digitalen Automatischen Kupplung (DAK) zu hinterfragen (Art. 23). Ein
integraler Ansatz birgt die Gefahr, dass die im GUTG vorgesehenen Fordermittel auf Grund von Verzégerungen auf europaischer E bene ungentitzt bleiben.
Die DAK beinhaltet verschiedene Funktionalitaten. Wenn bestimmte Funktionalitdten der DAK (bpsw. die Automatische Bremsprobe ABP) bereit zur Imple-
mentierung sowie aufwartskompatibel zur DAK sind und dadurch Effizienzgewinne im Schienenglterverkehr moglich werden, sollen diese unabhangig
gefdrdert werden.
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Da das gesetzliche alpenquerende Verlagerungsziel nach wie vor verfehlt wird und weil sich abzeichnet, dass die von der Bevolkerung 2023 beschlossene
CO2-Reduktion im Sektor (Land-)Verkehr von -57% bis 2040 gegeniiber 1990 (Art. 4 Abs. 1 Bst. b KIG) nur sehr sehr schwierig erreicht werden kann, sind
die Bemuhungen zur Dekarbonisierung des Strassenguiterverkehrs und zur Verlagerung auf umweltfreundlichere und erneuerbar betriebene Verkehrstrager
deutlich zu intensivieren. Wenn der Glterverkehr nicht bereits spatestens im Verlauf der friihen 2040er-Jahre vollstandig fossilfrei betrieben wird, muss die
offentliche Hand spatestens 2050 massiv in Negativemissionstechnologien investieren, um die international und innenpolitisch vereinbarten Klimaziele zu
erreichen, zumal bereits fir nicht oder kaum substituierbare Treibhausgasemissionen wie den (Fracht-)Flugverkehr ab der Schweiz solche klimapolitische
«Notldsungen» wohl unumganglich werden.

NB: Bei jenen Artikeln, bei denen wir gerne Ja angekreuzt hatten (was der Fragebogen nicht zuliess) haben wir diese Option erganzt.

Sind Sie mit dem Entwurf einvc_arst;mden? (] Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo

g:ztse-vg’:zc‘ifcf:c::?nal",:\fa:;S:gg:tttb? Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo
L] Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
[1 Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo
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Bemerkungen zu den Artikeln der GUTV / Remarques sur les articles de I’OTM / Osservazioni sugli articoli del’lOTM

Artikel Zustimmung Antrag Begriindung
Art. 1 LINein / non/ no - -
LI Teilweise / par-
tielle / parziale
Ja
Art. 2 CNein / non / no - -
L Teilweise / par-
tielle / parziale
Ja
Art. 3 CNein / non / no - -
CTeilweise / par-
tielle / parziale
Ja
Art. 4 ONein/ non/no | Abs. 2 ... von Kantonen Analog zu Art. 20 Abs. 2 Bst. ¢ und Art. 32 Abs. 2 Bst. ¢ sind auch Beitrage Dritter zu
X Teilweise / par- ;J;: Gemeinden oder Drit- | berticksichtigen.
tielle / ial =
\elle / paradle Wir vermissen im erlduternden Bericht eine Ausfiihrung weshalb in Abs. 3 Bst. a auf
die Erwahnung der Mindestmenge von 12'000 t verzichtet werden soll, da uns eine
Mindestmenge in Tonnen fir die Verlagerungswirkung mindestens so relevant er-
scheint wie eine Mindestmenge in Wagenladungen.
Art. 5 CNein/ non/ no | Die Eigentiimerinnen und | Alle vom Bund geférderten Anlagen sollender Pflicht zum diskriminierungsfreien Zu-

CTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja

die Betreiberinnender vom
Bund geférderten KV-Um-
schlagsanlagen und An-

schlussgleise gewahren
den diskriminierungsfreien

gang unterliegen.
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Zugang zu diesen Anlagen,
indem sie...

Art. 6

CONein / non / no

OTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja

Art. 7

COONein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja

Art. 8

ONein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja

Art. 9

ONein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja

Wir begrissen insbesondere das explizite Einfordern von langfristigen Investitions-
planen. Selbstverstandlich soll beider Prifung des Gesuches auch bei Investitionen
von unter 5 Mio. Fr. die Qualitat der Schienenanbindung entscheidend sein (auch
wenn fur diese Projekte gemass Abs. 2 nicht mehr in jedem Fall Unterlagen dazu
einzureichen sind).

Art. 10

ONein / non / no

X Teilweise / par-
tielle / parziale

Wir erwarten, dass der Bund das Instrument der zu vereinbarenden Transportmenge
rege gemass Abs. 4 Bst. f benutzt — auch als Reaktion auf den Abbau der UKV-An-
gebote bei SBB Cargo. SBB Cargo als Unternehmen im alleinigen Besitz des Bun-
des sind dabei besonders ambitionierte Vorgaben zu machen und die Eignerstrategie
ist mit entsprechenden Vorgaben flr die Verladeanlagen von SBB Cargo zu ergéan-
zen. Wir begrissen, dass in Abs. 4 Bst. e neu im Sinne der Erwartungssicherheit die
explizite Ausrichtung auf einen 20-jahrigen Betrieb genannt wird.
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Art. 11

COONein / non / no

LI Teilweise / par-
tielle / parziale

X Ja

Art. 12

CONein / non / no

X Teilweise / par-
tielle / parziale

Wir begrissen, dass der bestehende Art. 14 Abs. 3 gestrichen wird und erwarten
dass zuriickgeforderte Gelder in den Schienengliterverkehr reinvestiert werden.

Zu Abs. 1: Wir erwarten, dass der Bund das Instrument der zu vereinbarenden
Transportmenge rege benutzt — auch als Reaktion auf den Abbau der UKV-Infra-
struktur bei SBB Cargo. SBB Cargo als Unternehmen im alleinigen Besitz des Bun-
des sind dabei besonders ambitionierte Vorgaben zu machen und die Eignerstrategie
ist mit entsprechenden Vorgaben fir die Verladeanlagen von SBB Cargo zu ergan-
zen.

Zu Abs. 4: Im Falle von Besitzerwechsel von vom Bund unterstitzten Verladeanal-
gen hat der Bund eine aktive Rolle beim Finden von Anschlussldsungen wahrzuneh-
men. Fir SBB Cargo hat der Bund als Eigner (in der Eignerstrategie oder den Ver-
einbarungen nach Art. 10) als Reaktion auf die jingsten Entwicklungen verscharfte
Vorgaben zu machen, um Betriebsaufgaben kiinftig betriebswirtschaftlich unattraktiv
zu machen.

Den neuen Abs. 3 begriissen wir.

Art. 13

ONein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja

Art. 14

[ONein / non/ no

X Teilweise / par-
tielle / parziale

X Variante 1
OVariante 2

Abs. 2 Er wird je An-
schlussgleis fir maximal X
Bahnwagen ausgerichtet.
[X < 8000]

Variante 1 ist nur schon deshalb zwingend, weil gleichzeitig die LSVA-Rickerstat-
tung fir den Vor- und Nachlauf abgeschafft werden soll. Wiirden die Beitrage sich
nicht an diesen Mehreinnahmen fiir den Bund orientieren, ware die neue Fassung
ein Rickschritt in der Guterverlagerungspolitik der Schweiz, was in Anbetracht des
Minderangebotes im unbegleiteten kombinierten Verkehr aufgrund der Einstellung
grosser Teile des Angebots von SBB Cargo und dem Verfehlen klimapolitischer Ziele
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und des Guterverlagerungsziels nicht zu rechtfertigen ware.

Wirde Variante 2 gewahlt (was wir ablehnen), misste der Bundesrat dem Parlament
einen zusatzlichen Kredit beantragen, um das Ausmass des finanziellen Anreizes zur
Glterverlagerung zumindest nicht zu reduzieren, denn dies wiirde definitiv nicht der
Absichtdes Gesetzgebers entsprechen. Wir sind der Ansicht, der Bund sollte die
Obergrenze in Abs. 2 tiefer ansetzen, um Mithahmeeffekte moglichst gering zu hal-
ten (und den Beitrag pro Bahnwagen in Art. 15 Abs. 1 héher wahlen (siehe auch un-
ten)).

Art. 15

Nein / non/ no

LI Teilweise / par-
tielle / parziale

Abs. 1 Der Betrag pro emp-
fangenen oder versandten
beladenen Bahnwagen be-
tragt X Franken. [X>40]

Abs. 3 (neu) Eallen in ei-
nem Jahr Kreditresten an,
muss das BAV die Bei-
tragshdhe entsprechend
anpassen, so dass kiinftig
keine Kreditreste zu erwar-
ten sind.

Abs. 4 (neu) Der Beitrag
pro empfangenen oder ver-

sendeten beladenen Bahn-
wagen betragt im alpen-
querenden Verkehr Y Fran-

ken. [Y>X]

Zu Abs. 1 und 2: Die Massnahme erflllt nur dann ihren Zweck als zusatzliches Verla-
gerungsinstrument, wenn der finanzielle Anreiz im Vergleich zum heutigen System
mit der LSVA-RUckerstattung fiir den Vor- und Nachlauf fur einen Grossteil der verla-
denen Guter ansteigt. Gemass dem erlauternden Berichtist dies mit der hier vorge-
schlagen tiefen Betrag von Fr. 40.- pro Bahnwagen nicht der Fall. Vor allem in den
ersten Jahren erscheint uns die vom Bund geschatzte Nachfrage nach diesen Beitra-
gen zu optimistisch —um so mehr, als dass seit Beginn der Vernehmlassung bekannt
wurde, dass die SBB Cargo zahlreiche Verladeanlagen und Verkehre einstellen wird.
Der vom Gesetzgeber gesprochene Kredit muss unbedingt ausgeschoépft werden,
um die volle Wirkung zu erzielen. Gleichzeitig ist in den LV-Verhandlung mit den
Netzwerkanbieterinnen zu garantieren, dass dieser neue Absatz nicht ausgenuitzt
wird, um den Abbau zu finanzieren. Neu soll Abs. 2 erganzt werden, der darauf ab-
zZielt, dass die Hohe der Beitrage so angepasst werden missen, dass die CHF 50
Mio. ausgeschodpft werden.

Neu als Absatz 4 fordern wir, dass die GUTV genutzt wird, um der politisch breit ab-
gestutzten Kommissionsmotion KVF-N (25.3949) nachzukommen. Konkret soll der
Verladebeitrag flr alpenquerende Transporte hdher ausfallen als fir Ubrige Ver-

kehre. Hierfir kann ein Teil der Mittel, die durch die vorzeitige Einstellung der Rollen-
den Landstrasse frei werden, gezielt in zusatzliche Verlagerungsmassnahmen im al-
penquerenden Verkehr in den Jahren 2026 bis 2030 investiert werden, wie es die
Mehrheit der nationalratlichen Verkehrskommission verlangt. Ein stetig wachsender
Teil des alpenquerenden Verkehrs entfallt auf den Binnen-, Export- und Importver-
kehr, der potenziell Giber den kombinierten Verkehr (KV) und den Einzelwagenla-
dungsverkehr (EWLV) abgewickelt wird, also genau jene Verkehre, die in der GUTV
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geregelt sind. Angesichts der aktuellen Verlagerungskrise und des klar Gberschritte-
nen gesetzlich festgelegten Verlagerungsziels ist ein gezielter, erhdhter Beitrag fur
alpenquerende Transporte nicht nur verfassungsmassig geboten, sondern mit Blick
auf das GUTG und unter den derzeitigen gesetzlichen Rahmenbedingungen auch
umsetzbar. Die Beitragshohe soll sich an der zu erwartenden Verlagerungswirkung
orientieren, insbesondere im Vergleich zu anderen méglichen Massnahmen zur Um-
setzung der Motion 25.3949.

Art. 16

ONein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja

Art. 17

OONein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja

Art. 18

Nein / non / no

OTeilweise / par-
tielle / parziale

... a Glter effizienter,_oder
ressourcenschonender
oder klimafreundlicher
transportiert werden und

Ein Nutzen in Bezug auf Effizienz (und damit das Verlagerungspotential), die Res-
sourcenschonung oder die Klimawirkung muss eine notwendige Bedingung fur Inves-
titionsbeitrage fiir technische Neuerungen sein (siehe auch Anderung Art. 20). Test-
/Pilotanwendungen oder die Migration auf neue Standards sind hingegen alternativ
(deshalb «und» in Bst. a). Diese kleine Anderung tragt dem Umstand Rechnung,
dass die Schweizer Giiterverkehrspolitik bei all ihnren anderen Politikinstrumenten seit
30 Jahren darauf ausgerichtetist, einen positiven Umweltnutzen zu generieren. In-
vestitionsbeitrage der offentlichen Hand fir technische Neuerungen sollen da keine
Ausnahme sein. Die staatliche Férderung von (potentiell) z.B. klimaschadlichen
Technologien, kdnnen wir uns nicht leisten. Die Erganzung um «klimafreundlicher»
bringt zum Ausdruck, dass der klimapolitische Handlungsbedarf und die Zielverfeh-
lungen der Schweizer Politik seit der letzten grundlegenden Revision des Gltertrans-
portverordnung vor 10 Jahren deutlich gestiegen ist. Diese Erganzung schafft keine
Redundanz mit den Artikeln 30 bis 33, da mit Artikel 18 auch Test- und Pilotanlagen
sowie die Migration auf neue Standards férderwirdig sind und weil fir Investitions-
beitrage nach Art. 32 zu Recht ein Mindestmass an Treibhausgaseinsparungen vo-
rausgesetzt wird.
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Art. 19

COONein / non / no

OTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja

Art. 20

Nein / non/ no

OTeilweise / par-
tielle / parziale

Abs. 2 Bst. a ... auf der
Schiene oder auf dem
Wasser inklusive deren
Auswirkung auf die Klimabi-
lanz

Eine Folge der Anderung in Art. 18 zu «... transportiert werden und». Wahrend Effi-
zienzsteigerungenund z.T. auch eine gesteigerte Ressourcenschonung auch ohne
spezifische Unterlagen erkannt werden kénnen sind, sind Unterlagen zu Auswirkun-
gen auf das Klima mitdem Gesuch in jedem Fall beizulegen, um z.B. sicherzustellen,
dass eine technische Neuerung nicht zu einem erhdhten Treibstoffbedarf fiihrt.

Art. 21

ONein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja

Art. 22

ONein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja

Art. 23

COONein / non / no

X Teilweise / par-
tielle / parziale

Der Bund kann Fahrzeug-
haltern mit-Sitzinder
Investitionsbeitrage pro
Fahrzeug fir die Ausris-
tung von Bahnwagen und
Triebfahrzeugen mitder di-
gitalen automatischen
Kupplung (DAK) und den
dazugehérigen Automa-
tions- und Digitalisierungs-
funktionen leisten.

Nicht der Sitz des Fahrzeughalters, sondern der Einsatzort der Fahrzeuge ist fur die
Forderwirkung entscheidend. Art. 24 kann so angepasst werden, dass auslandische
Fahrzeughalter nachweisen missen, dass ihre Fahrzeuge durchschnittlich gleich
haufig wie die Fahrzeuge von inlandischen Fahrzeughalter durch die Schweiz ver-
kehren, um Investitionsbeitrage zu erhalten. Fur auslandische Halter, die nicht nach-
weisen konnen, dass ihre Fahrzeuge gleich haufig wie inlandische durch die Schweiz
verkehren, kann in Art. 26 eine reduzierte Beitragshéhe vorgesehen werden. Eine
Ubermassige Doppelférderung durch In- und auslandische Beitrage liesse sich durch
eine Erganzung von Art. 27 vermeiden.

Weiter sprechen wir uns fur einen modularen Férderansatz aus. Einintegraler Ansatz
birgt die Gefahr, dass die im GUTG vorgesehenen Fordermittel auf Grund von Verz6-
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gerungen auf europaischer Ebene ungenitzt bleiben. Die DAK beinhaltet verschie-
dene Funktionalitdten. Wenn bestimmte Funktionalitdten der DAK (bpsw. die Auto-
matische Bremsprobe ABP) bereit zur Implementierung sowie aufwartskompatibel
zur DAK sind und dadurch Effizienzgewinne im Schienenguterverkehr moéglich wer-
den, soll diese unabhangig gefordert werden kdnnen.

Art. 24

CONein / non / no

OTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja

Folgeanpassung von Art. 23

Art. 25

COONein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja

Art. 26

ONein / non / no

X Teilweise / par-
tielle / parziale

Wir stehen der vorgesehenen Staffelung der Investitionspauschalen fir die Ausris-
tung mit der digitalen automatischen Kupplung (DAK) nach Baujahr der Wagen kri-
tisch gegentiber. Gerade bei alteren Wagen fallen die Umriistungskosten oft héher
oder mindestens gleich hoch aus. Eine friihzeitige Ausmusterung solcher Wagen ist
betriebswirtschaftlich vielfach nicht sinnvoll und wiirde insbesondere kleinere oder
spezialisierte Wagenhalter Gberproportional belasten — mit der Folge, dass der
Schienenguterverkehr zusatzlich unter Druck geréat.

Die Migration zur DAK ist ohnehin mit erheblichen Investitionenverbunden. Eine zu-
satzliche finanzielle Benachteiligung alterer, aber funktionsfahiger Fahrzeuge setzt
falsche Anreize und konnte auch aus Umweltperspektive kontraproduktiv sein, da sie
zu vorzeitiger Ausmusterung fihrt.

Wir beflrworten grundsatzlich die Modernisierung des Wagenparks. Jedoch nur in
enger Abstimmung mit den betroffenen Akteuren und unter Berticksichtigung techni-
scher und wirtschaftlicher Realitaten.

Ferner Folgeanpassung zu Art. 23 fir tieferem Beitrag fir jene auslandischen die die
Fahrleistung in der Schweiz nicht nachweisen.
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Art. 27

COONein / non / no

X Teilweise / par-
tielle / parziale

Art. 27 Abs. 2 Bst. ¢ Anga-
ben Uber zugesicherte Bei-
trage der 6ffentlichen Hand
oder Dritter.

Beitrage Dritter sind auszuweisen. Siehe auch Ausfihrungen Art. 23.

Art. 28

CONein / non / no

OTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja

Art. 29

COONein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja

Art. 30

Nein/ non/ no

OTeilweise / par-
tielle / parziale

... und fur Giterschiffe der
Binnenschifffahrt-konnen
gewahrt werden, wenn ...

Aus Art. 16 GUTG ergibt sich keine gesetzliche Grundlage fir eine Einschrankung
auf die Binnenschifffahrt. Der klimapolitische Handlungsbedarf der Hochseeschiff-
fahrt ist bestens ausgewiesen und die Schifffahrt auf internationalen Gewassern wird
vermehrt Bestandteil des Klimavdlkerrechts. Zudem ist die Schweiz bei Forschung
und Entwicklung der entsprechenden Technologien z.T. fihrend (z.B. erneuerbare
synthetische Schiffstreibstoffe) und die Wertschdpfung fallt entsprechend auch teil-
weise in der Schweiz an. Allenfalls kann in der Verordnung zum Ausdruck gebracht
werden, dass Projekte der Hochseeschifffahrt unter Schweizer Flagge in zweiter Pri-
oritat oder mit tieferen Fordersatzen gefordert werden kénnen, falls sich das aus Be-
stimmung von Art. 32 Abs. 2 Bst ¢ nicht ohnehin ableiten I8sst. Allenfalls kénnte die
Voraussetzung der Beitrage nach Art. 16 Abs. 2 GUTG auf die Voraussetzung ver-
zichtet werden, dass die Schiffe unter Schweizer Flagge verkehren missen. Insbe-
sondere falls sich die Stelle mit Niedrigwasser nicht auf Schweizer Territorium befin-
det, solltenauch Anreize vorhanden sein, dass unabhangig vom Flaggenerfordernis
(auch) der betroffene Staat auf dessen Territorium der Abschnitt mit Niedrigwasser
befindet, mitfinanziert und mitfinanzieren kann, zumal auch sein Wassermanagement
fur die Niedrigwasserprobleme mitverantwortlich sein kann. Wir unterstiitzen die er-
wahnte Praxis dass spezielle Schiffe fir Niedrigwasser nur férderungswirdig sind,
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wenn sie auch eine positive Klimabilanz aufweisen und erwarten, dass diese Pro-
jekte in gleichem Umfang wie die Ubrigen mit einem Klimanutzen einhergehen mus-
sen.

Art. 31

Nein / non/ no

OTeilweise / par-
tielle / parziale

Abs. 2: Die Hohe der Bei-
trage richtet sich bei Fahr-
zeugen auf-dem-\Wasser-

nach den Mehrkosten der
Investition ...

Artikel 16 Abs. 3 GUTG, der mit diesem Artikel umgesetzt wird, bezieht sich offen-
sichtlich nicht nur auf «Fahrzeuge des Gutertransports auf dem Wasser» sondern
auch auf «Fahrzeuge des Gutertramsports auf der Schiene». Auch der erlauternde
Bericht erhalt keinerlei Informationen, weshalb fir letztere keinerlei oder eine abwei-
chende Umsetzung vorgesehen ist. Wenn nicht in der Verordnung, dann spatestens
in der Weisung ist zu prazisieren, wann eine «massgebliche Reduktion von Treib-
hausgasemissionen und Luftschadstoffen» vorliegt, die das Gesetz in Art. 16 Abs. 1
voraussetzt. Die Kriterien Zusatzinvestitionen und Treibhausgas-/Luftschadstoffwir-
kung sind unseres Erachtens richtig gewahlt. Im Sinne der Férdereffizienz sind die
beiden Aspekte wo sinnvoll und falls Priorisierungen notig sein sollten ins Verhaltnis
Zu setzen.

Art. 32

CONein / non / no

OTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja

Wir unterstiitzen, dass zur Vermeidung von Mitnahmeeffekten der Nachweis zu er-
bringen ist, dass die betroffenen Projekte ohne Bundeshilfe nicht umgesetzt werden
kénnen. Ist die Umrlistung auf Niedrigwasserschiffen insbesondere durch deutsche
oder franzosischen Streckenabschnitte des Rheins begriindet, erwarten wir, dass die
Schweiz nur subsidiar Beitrage spricht und dass im Sinne von Abs. 2 Bst ¢ auch In-
formationen Uber Beitrdge der entsprechenden Staaten eingeholt werden (siehe
auch Art. 30).

Art. 33

CNein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja

Wir gehen davon aus, dass bei Projekten die gleichzeitig Gber die Treibstoffkompen-
sationspflicht geférdert werden keine Beitrage nach Art. 16 GUTG gesprochen wer-
den, dajene Projekte der Treibstoffimporteure komplementar zu staatlich unterstitz-
ten Projekten sind. Allenfalls kdnnte dieser Ausschlussgrund noch explizitin der Ver-
ordnung erwahnt werden, wie das in vergleichbarer Situation im CO2G oder der
CO2V jeweils praktiziert wird.

Art. 34

ONein / non / no

OTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja
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Art.

35

COONein / non / no

OTeilweise / par-
tielle / parziale

Art.

36

CONein / non / no

OTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja

Art.

37

CONein / non / no

OTeilweise / par-
tielle / parziale

Art.

38

CONein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale

Art.

39

COONein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale

Art.

40

COONein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale
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Art.

41

COONein / non / no

OTeilweise / par-
tielle / parziale

Art.

42

COONein / non / no

OTeilweise / par-
tielle / parziale

Art.

43

COONein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale

Art.

44

ONein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale

Art.

45

ONein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale

Art.

46

ONein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale
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Art.

47

COONein / non / no

OTeilweise / par-
tielle / parziale

Art.

48

COONein / non / no

OTeilweise / par-
tielle / parziale

Art.

49

COONein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale

Art.

50

ONein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale

Art.

51

ONein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale

Art.

52

ONein / non / no

CTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja
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Art. 53

COONein / non / no

OTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja

Art. 54

COONein / non / no

OTeilweise / par-
tielle / parziale

X Ja

Anhang
Annexe
Allegato

CONein / non/ no

OTeilweise / par-
tielle / parziale
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Mobilitat
mit Zukunft @& A¥X*™)

Per Mail an: finanzierung@bav.admin.ch

Bern, 12. August 2025

Stellungnahme zur Vernehmlassung der Gitertransportverordnung

Sehr geehrte Damen und Herren

Besten Dank fiir die Gelegenheit, zu dieser Verordnungsanderung Stellung nehmen zu
durfen. Gerne machen wir davon Gebrauch.

Seit der Bundesrat die Vorlage in die Vernehmlassung geschickt hat, ist die Guterverlagerung
auf die Schiene - also das Hauptziel dieser Vorlage - unerwartet stark unter Druck geraten
(Einstellung von Verladeanlagen fur den unbegleiteten kombinierten Verkehr durch die SBB-
Cargo und Einstellung der Rollenden Landstrasse).

Es ist deshalb angezeigt, dass der Bund die Ausganglage neu beurteilt, den
Handlungsspielraum des Gesetzes nutzt und die Verordnung dahingehend Uberarbeitet, dass
diese negativen Entwicklungen mindestens gebremst werden kénnen. Als genigend schnell
wirksame Massnahme sehen wir insbesondere, den Betrag pro Verladevorgang in Artikel 15
ab 2026 gegenuber der Vernehmlassungsvorlage hoher anzusetzen, zumal daftr auch
zusatzliche Mittel im Sinne der Motion KVF-N 25.3949 , Mittel fur die Verlagerungspolitik
sichern” eingesetzt werden kénnten.

FUr unsere konkreten Anpassungsvorschlage verweisen wir auf die beiliegenden Antworten
im Fragebogen.

Wir bitten Sie, unser Anliegen zu prufen, und stehen fur Fragen gerne zur Verfigung.

Freundliche Grlsse

Stéphanie Penher

Geschaftsfuhrerin
VCS Verkehrs-Club der Schweiz

VCS Verkehrs-Club der Schweiz

Aarbergergasse 61, Postfach, 3001 Bern

Tel. 031 328 58 58, IBAN CH48 0900 0000 4900 1651 0
ves@verkehrsclub.ch, verkehrsclub.ch,
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Confédération suisse Commission de la concurrence COMCO
Confederazione Svizzera Commissione della concorrenza COMCO
Confederaziun svizra Competition Commission COMCO

0 Schweizerische Eidgenossenschaft Wettbewerbskommission WEKO

CH-3003 Bern, WEKO

Nur per E-Mail (pdf- und word-Version)
Eidgenossisches Departement fur Umwel,
Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Bundesamt fir Verkehr BAV

3003 Bern

Nur per E-Mail an: finanzierung@bav.admin.ch
Unser Zeichen: 041.1-00004/mud/ega
Bern, 30.06.2025

041.1-00004: Totalrevision des Bundesgesetzes iiber den Transport von Giitern auf
der Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Giitertransportverordnung und weitere Verordnungsanderungen im
Bereich Giitertransport) — Stellungnahme Wettbewerbskommission

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken Ihnen flr die Méglichkeit zur Stellungnahme im Rahmen der Vernehmlassung
zur Umsetzung der Totalrevision des Gitertransportgesetzes auf Verordnungsstufe.

In der Beilage erhalten Sie die Stellungnahme der Wettbewerbskommission geméss Art. 46
Abs. 2 KG.

Fir Fragen stehen Ihnen Herr Daniel Muller (058 466 34 10) und Herr Alain Egli (058 469 91
76) zur Verfiigung.

Freundliche Grisse

Wettbewerbskommission

Dr. Laura Melusine Baudenbacher Prof. Dr. Patrik Ducrey
Prasidentin Direktor

Beilage: Stellungnahme Wettbewerbskommission

Wettbewerbskommission
Hallwylstrasse 4, CH-3003 Bem
Tel. +41 58 462 20 40
weko@weko.admin.ch
www.weko.admin.ch



Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GuTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse

Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gutertransport);

Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GuTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse

Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfligung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a/ Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri
all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione Bundesamt fur Verkehr / Office fédéral des transports / Ufficio federale dei trasporti
Abkirzung / Abréviation / Abbreviazione BAV / OFT/ UFT

Adresse / Adresse / Indirizzo Muhlestrasse 6, 3063 Ittigen

Name / Nom / Nome Schletti Reto

Datum / Date / Data 30.04.2025
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2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Sehr geehrte Damen und Herren

Der Bundesrat hat am 30. April 2025 das UVEK beauftragt, bei den Kantonen, den politischen Parteien, den gesamtschweizerischen Dachver-
banden der Gemeinden, Stadte und Berggebiete, den gesamtschweizerischen Dachverbanden der Wirtschaft und den interessierten Kreisen zur
Totalrevision der Verordnung Uber den Gltertransport durch Bahn- und Schifffahrtsunternehmen (nachfolgend: E-GUTV) ein Vernehmlassungs-
verfahren durchzufiihren.

Fur die Berlcksichtigung der Wettbewerbskommission im Rahmen der Vernehmlassung bedanken wir uns. Die Wettbewerbskommission (nach-
folgend: WEKO) nimmt im Vernehmlassungsverfahren Stellung zu Entwirfen von rechtsetzenden Erlassen des Bundes, die den Wettbewerb
beschranken oder auf andere Weise beeinflussen (Art. 46 Abs. 2 des Bundesgesetzes Uber Kartelle und andere Wettbewerbsbeschrankungen
vom 6.10.1995, Kartellgesetz, KG, SR 251).

Ihren gesetzesmassigen Auftrag gemass Art. 46 Abs. 2 KG wahrnehmend beschrankt sich die WEKO vorliegend auf eine Stellungnahme zu den
aus wettbewerblicher Sicht relevanten Punkten. Bei der Beurteilung von Gesetzes- oder Verordnungsentwirfen orientiert sich die WEKO am
Grundsatz, dass Regulierungen generell wettbewerbsneutral auszugestalten sind. Dies bedeutet, dass Staatseingriffe nicht ohne zwingende
Erfordernisse Marktteilnehmer bevorzugen oder benachteiligen sollten.
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Sind Sie mit dem Entwurf einverstanden?
Etes-vous d’accord avec le projet ?
Siete d’accordo con I'avamprogetto?

GiTV/OTM/ OTM - F-2025

L] Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo

B Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo
[1 Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
[1 Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo
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2.2 Bemerkungen zu den Artikeln der GiTV / Remarques sur les articles de ’OTM / Osservazioni sugli articoli del’OTM

Artikel Zustimmung Approba- Antrag Proposi- Begrindung
Article tion Approvazione tion Richiesta Justification
Articolo Motivazione
Art. 1 ONein/non/no

O Teilweise / partielle / parziale
Art. 2 ONein/non/no

O Teilweise / partielle / parziale
Art. 3 ONein/non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 4 ONein / non/no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 5 ONein / non/no

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 6 ONein / non/no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 7 ONein/non/no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 8 ONein / non/no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 9 ONein/non/ no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 10 ONein / non / no Die WEKO beantragt, dass in Art. 10
W Teilweise / partielle / parziale Abs. 4 Bst. g E-GUTV der Verweis korri-
giert wird. Anstatt auf Artikel 26 ist auf Ar-
tikel 14 bis 17 zu verweisen.
Art. 11 ONein / non/no

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 12

ONein / non/no
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 13

ONein/non/no
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 14

ONein / non/ no
OTeilweise / partielle / parziale
OVariante 1 OVariante 2

Zur Darstellung der Varianten:
s. erlauternden Bericht /

Pour la présentation des variantes:

voir le rapport explicatif

Per la presentazione delle varianti:

cfr. il rapporto esplicativo

Art. 15

ONein/non/no
OTeilweise / partielle / parziale

Art. 16

ONein/non/no
ETeilweise / partielle / parziale

Die WEKO beantragt die folgende Anpas-
sung im erlduternden Bericht:

Im erlduternden Bericht ist aufzunehmen,
dass auch privat finanzierte Betreiberin-
nen von KV-Umschlagsanlagen, welche
Dritten einen diskriminierungsfreien Zu-
gang gewahren, Anspruch auf Um-
schlags- und Verladebeitrage haben. Da-
fir kdnnen auch diese eine entspre-
chende Vereinbarung mit dem BAV ab-

schliessen, welche die Modalitaten fir die

In Abschnitt 2 des erlauternden Be-
richts sind die im E-GUTV enthaltenen
Bestimmungen zu den vorgesehenen
Umschlags- und Verladebeitragen be-
schrieben. Es ist vorgesehen, dass
Betreiberinnen von Anschlussgleisen
und KV-Umschlagsanlagen entspre-
chende Beitrage erhalten kénnen,
wenn sie eine Vereinbarung nach Art.
10 E-GUTV abgeschlossen haben
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Gewahrung, Entrichtung und Weitergabe
der Umschlags- und Verladebeitrage
nach Artikel 15 enthalt.

(vgl. Art. 16 Voraussetzungen E-
GUTV). Die Modalitaten fir die Ge-
wahrung, Entrichtung und Weitergabe
der Umschlags- und Verladebeitrage
sind in Art. 10 Abs. 4 Bst. g E-GUTV
enthalten. Damit die Betreiberin einer
KV-Umschlagsanlage demnach Bei-
trage erhalt und an die verladenden
Parteien weitergeben kann, muss sie
Uber eine Vereinbarung lber die Ent-
richtung eines Investitionsbeitrags ver-
fugen. Betreiberinnen, die ihre KV-
Umschlagsanlage privat finanzieren,
haben jedoch keine solche Vereinba-
rung mit dem BAV abgeschlossen.
Dies kdnnte vorliegend dazu fihren,
dass die Betreiberinnen von privat fi-
nanzierten KV-Umschlagsanlagen
nicht die Moglichkeit haben, obwohl
diese teilweise Dritten freiwillig einen
diskriminierungsfreien Zugang gewah-
ren. Aus Sicht der WEKO sollten die
vorgesehenen Beitrage im Sinne einer
wettbewerbsneutralen Ausgestaltung
sowohl den Betreiberinnen von gefor-
derten KV-Umschlagsanlagen als
auch den Betreiberinnen von privat fi-
nanzierten KV-Umschlagsanlagen zu-
gutekommen. Ansonsten besteht die
Gefahr, dass die Betreiberinnen von
privat finanzierten KV-Umschlagsanla-
gen benachteiligt werden.
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Art. 17 ONein / non/no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 18 ONein/non/no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 19 ONein / non/no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 20 ONein/non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 21 ONein/non/no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 22 ONein / non/no

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 23 ONein / non/no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 24 ONein/non/no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 25 ONein / non/no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 26 ONein / non/ no Die WEKO spricht sich fiir Variante 1 Gemass dem erlauternden Bericht er-
OTeilweise / partielle / parziale aus. wartet der Bundesrat, dass mit einer
Abstufung der Beitrage (Variante 1)
Anreize fir die Erneuerung des Wa-
genparks geschaffen werden. Dies
solle zu einer Erhéhung der Laufleis-
tung und schnelleren Umlaufen fiih-
ren. Dies scheint aus Sicht der WEKO
bei Variante 2 weniger der Fall zu
sein. Vor diesem Hintergrund unter-
stutzt die WEKO Variante 1.
Art. 27 ONein/non/no

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 28 ONein/non/ no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 29 ONein / non/ no Die WEKO beantragt Art. 29 Abs. 6 E- FUr die Koordination der Ausristungs-
WTeilweise / partielle / parziale GUTV den Satz «Arbeiten, welche arbeiten im Zusammenhgng mitger
Inhalt und Umfang nach Absatz 3 Buch- | Umstellung auf die DAK ist gemass
stabe a Ubersteigen, sind in diesen Ver- | erlauterndem Bericht eine unterneh-
tragen zu regeln und werden zu Markt- mensubergreifende Organisation vor-
konditionen verrechnet.» zu streichen. gesehen. In Art. 29 Abs. 6 E-GUTV ist
festgehalten, dass diese Organisation
Zusatzlich ist im erlauternden Bericht der | auch Uber die in Absatz 3 vereinbar-
Satz «Der Organisationseinheit ten Arbeiten hinausgehende Arbeiten
steht es frei, weitere Aufgaben aus- ausflhren kann. Diese sollen zu
serhalb des gesetzlichen Regelungsbe- | Marktkonditionen verrechnet werden.
reichs zu Gbernehmen.» zu streichen (Er-
lauternder Bericht, S. 21). Stattdessen ist| Die WEKO sieht bei Regelungen
im erlduternden Bericht der Satz «Die Or-| durch die Branche ein erhéhtes Po-
ganisationseinheit Gbernimmt nur Aufga- | tenzial fir Wettbewerbsabreden. Ge-
ben innerhalb des gesetzlichen Rege- hen diese Aufgaben Uber die in Ab-
lungsbereichs.» aufzunehmen. satz 3 definierten Aufgaben hinaus,
besteht zudem die Méglichkeit, dass
dadurch private Anbieter solcher
Dienstleistungen verdrangt werden.
Vor diesem Hintergrund beantragt die
WEKO, die Tatigkeit des «Deploy-
ment-Management» strikt auf die in
Absatz 3 vorgegebenen Aufgaben zu
beschranken.
Art. 30 ONein/non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 31 ONein/non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 32 ONein / non/no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 33 ONein/non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 34 ONein /non/no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 35 ONein / non/no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 36 ONein/non/no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 37 ONein / non/no

OTeilweise / partielle / parziale

12/15



GiTV/OTM/ OTM — F-2025

Art. 38 ONein/non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 39 ONein / non/no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 40 ONein/non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 41 ONein/non/no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 42 ONein / non/no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 43 ONein/non/no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 44 ONein / non/no

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 45 ONein/non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 46 ONein / non/no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 47 ONein/non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 48 ONein /non/no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 49 ONein/non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 50 ONein / non/no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 51 ONein / non/no

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 52 ONein/non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 53 ONein/non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 54 ONein/non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
Anhang ONein / non / no
Annexe OTeilweise / partielle / parziale
Allegato
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gutertransport);

Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de ’'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises);

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-

tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);
Avvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung

Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri

all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione

Bauenschweiz

Abkurzung / Abréviation / Abbreviazione

Adresse / Adresse / Indirizzo

Weinbergstrasse 55, 8006 Zirich

Name / Nom / Nome

Cristina Schaffner

Datum / Date / Data

11.8.2025
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2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Der unterirdische Gutertransport soll — gleich wie die Bahn — dazu beitragen, die Strasse vom Gutertransport zu entlasten und Guter umweltschonend und
nachhaltig zu transportieren. Aus diesem Grund sollte der unterirdische Guitertransport gleich wie die Bahn bzw. wie eine Seilbahn behandelt werden und
von den gleichen Rahmenbedingungen profitieren diirfen, wie der Schienenglterverkehr. Dies ist eine zentrale Voraussetzung, fiir die Sicherstellung eines
eigenwirtschaftlichen Betriebs der Anlagen fiir den unterirdischen Gitertransport. Zudem ware eine solche «Gleichstellung» angesichts der prognostizierten
markanten Zunahme des Guterverkehrs bis 2025 (gem. Bundesamt fir Raumentwicklung 2022 «Schweizerische Verkehrsperspektiven 2050») eine zielfiih-
rende Massnahme zur kinftigen Entlastung der bestehenden Infrastrukturen. Ein dritter, unterirdischer Verkehrsweg wiirde das oberirdische Verkehrs- und
Gutertransportsystems zukunftsgerichtet ergdnzen und entlasten. Davon profitiert auch die Bauwirtschaft beim Transport von Baumaterial und der Entlas-
tung der Strassen fiir das Gewerbe.

Die dazugehorende Gesetzgebung soll eine gute Basis fir die Entwicklung und Realisierung innovativer unterirdischer Verkehrssysteme fiir Planende und
Ausfuhrende der Projekte bieten.

Aus diesem Grund nahm Bauenschweiz als Dachverband der Bauwirtschaft bereits 2019 an der Vernehmlassung zum Bundesgesetz liber den unterirdi-
schen Gitertransport (UGUTG) teil und hat sich wahrend der parlamentarischen Beratung eingebracht.

Bei der Verordnung Totalrevision der Gitertransportverordnung und weitere Verordnungsanderungen im Bereich Giutertransport nimmt Bauenschweiz
untenstehend nur punktuell teil und hat sich dazu mit Cargo sous terrain abgesprochen.

Sind Sie mit dem Entwurf einverstanden? [] Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo
Etes-vous d’accord avec le projet ?

Siete d’accordo con I'avamprogetto? Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo

L1 Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
L1 Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo
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2.2 Bemerkungen zu den Artikeln der GiiTV / Remarques sur les articles de FOTM / Osservazioni sugli articoli del’OTM

Artikel Zustimmung Antrag Begriindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 1 LINein / non/ no Anpassung von Abs. 2 Bst. b, cund e Der unterirdische Gltertransport ist
X Teilweise / partielle / parziale wie folgt (kursiv): in den Ausfiihrungsbestimmungen
dem Schienenguterverkehr bzw. den
b. die finanzielle Férderung des Trans- Seilbahnen gleichzustellen (siehe
ports, des Umschlags und des Verlads auch grundsatzliche Bemerkungen
von Gutern auf der Schiene, auf dem unter Ziff. 2.1).
Wasser und, mit Seilbahnen und mit den
Anlagen des unterirdischen Glitertrans-
ports;
c. die Investitionsbeitrage fir technische
Neuerungen im Gutertransport, fur die
digitale automatische Kupplung sowie
fur klimafreundliche Fahrzeuge auf der
Schiene und, auf dem Wasser und im
Untergrund,
e. die Planung, den Bau, den Betrieb
und die Instandhaltung von Anschluss-
gleisen sowie Direktanschliissen an den
unterirdischen Giitertransport.
Art. 2 ONein / non/ no Erganzung der Bestimmung mit dem un- | Der unterirdische Gutertransport ist
X Teilweise / partielle / parziale terirdischen Gutertransport bspw. wie in den Ausfuhrungsbestimmungen
folgt (kursiv): dem Schienenguterverkehr bzw. den
Seilbahnen gleichzustellen (siehe
Eisenbahn-, Seilbahn- und Schifffahrts- | auch grundsatzliche Bemerkungen
unternehmen sowie die Betreiber von unter Ziff. 2.1).
Anlagen des unterirdischen Giitertrans-
ports kdnnen das Einflillen, Verladen
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und Entladen geféhrlicher Guter ein-
schranken.

Art. 4 CONein / non / no In Analogie zu den Regelungen zu An- Der unterirdische Gitertransport ist
X Teilweise / partielle / parziale schlussgleisen ist Abs. 3 mit einer Rege- | in den Ausflihrungsbestimmungen

lung flr Direktanschliisse von Kunden dem Schienenguterverkehr bzw. den
an den unterirdischen Gutertransport zu | Seilbahnen gleichzustellen (siehe
erganzen. Dies kann bspw. wie folgt er- | auch grundsétzliche Bemerkungen
folgen: unter Ziff. 2.1).
c. auf Direktanschlissen an den unterir-
dischen Gutertransport: 28800 Euro-Pa-
letten

Art. 7 ONein / non/ no In Analogie zu den Regelungen zu An- Der unterirdische Gutertransport ist

X Teilweise / partielle / parziale schlussgleisen ist Abs. 2 Bst. b mit einer | in den Ausfiihrungsbestimmungen

Regelung fur Anlagen zum Direktan- dem Schienenguterverkehr bzw. den
schluss von Kunden an den unterirdi- Seilbahnen gleichzustellen (siehe
schen Gutertransport zu erganzen (kur- | auch grundsatzliche Bemerkungen
Siv): unter Ziff. 2.1).
d. der Unterhalt von KV-Umschlagsan-
lagen, und Anschlussgleisen und Anla-
gen fiir den direkten Anschluss an den
unterirdischen Glitertransport.

Art. 13 ONein / non/ no Abs. 1 ist mit einer Regelung fur Betrei- | Der unterirdische Gutertransport ist

X Teilweise / partielle / parziale

ber von Anlagen des unterirdischen Gu-
tertransports zu erganzen (kursiv):

" Der Bund richtet die Umschlags- und
Verladebeitrage an die Betreiberinnen
von Anschlussgleisen, Anlagen des un-
terirdischen Glitertransports und KV-
Umschlagsanlagen aus.

in den Ausfuhrungsbestimmungen
dem Schienenguterverkehr bzw. den
Seilbahnen gleichzustellen (siehe
auch grundsatzliche Bemerkungen
unter Ziff. 2.1).
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Art. 14 ONein / non/ no Es ist eine geeignete Bemessungs- Der unterirdische Gutertransport ist
K Teilweise / partielle / parziale grundlage fiir Umschlags- und Verlade- | in den Ausfiihrungsbestimmungen
OVariante 1 X Variante 2 beitrage auch fur Transporte mit den An- | dem Schienengiterverkehr bzw. den
lagen des unterirdischen Giterverkehrs | Seilbahnen gleichzustellen (siehe
Zur Darstellung der Varianten: zu formulieren. Vorzugsweise sollte man | auch grundsatzliche Bemerkungen
s. erlduternden Bericht / sich dabei auf die Anzahl transportierter | unter Ziff. 2.1).
Pour la présentation des variantes: Euro-Paletten abstltzen. Dabei ist auch
voir le rapport explicatif der multimodale Transport Bahn/unterir-
Per la presentazione delle varianti: discher Gutertransport zu berucksichti-
cfr. il rapporto esplicativo gen.
Art. 15 ONein / non/ no Es sind auch Beitrage fir Transporte mit | Der unterirdische Gutertransport ist
X Teilweise / partielle / parziale den Anlagen des unterirdischen Giiter- in den Ausfuhrungsbestimmungen
verkehrs zu bestimmen. Vorzugsweise dem Schienenguterverkehr bzw. den
sollte man sich dabei auf die Anzahl Seilbahnen gleichzustellen (siehe
transportierter Euro-Paletten stitzen. auch grundsatzliche Bemerkungen
unter Ziff. 2.1).
Art. 16 CONein / non / no Die Absatze 1 und 3 sind mit Regelun- Der unterirdische Gutertransport ist

X Teilweise / partielle / parziale

gen fur den unterirdischen Gutertrans-
port zu erganzen. Beispielsweise wie
folgt (kursiv):

" Umschlags- und Verladebeitrage wer-
den fur Anschlussgleise und KV-Um-
schlagsanlagen ausgerichtet, wenn mit
der Betreiberin der Anlage eine Verein-
barung nach Artikel 10 Absatz 6 GUTG
besteht. Dasselbe qilt fiir die Anlagen
des unterirdischen Glitertransports,
wenn mit der Betreiberin dieser Anlagen
eine Vereinbarung im Sinne von Artikel
10 Absatz 6 GUTG besteht.

3 Beitrage flir Anschlussgleise werden
nur ausgerichtet, wenn auf der Anlage
eine Mindestmenge von 720 empfange-

in den Ausfuhrungsbestimmungen
dem Schienenguterverkehr bzw. den
Seilbahnen gleichzustellen (siehe
auch grundsatzliche Bemerkungen
unter Ziff. 2.1).
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nen oder versendeten beladenen Bahn-
wagen pro Jahr erreicht wird. Fir Neu-
bauten und wieder in Betrieb genom-
mene Anschlussgleisanlagen, sowie Di-
rektanschliisse von unterirdischen G-
tertransportanlagen, gilt die Untergrenze
erst ab dem sechsten Betriebsjahr.

Art. 18 CONein / non / no Die Bestimmung ist wie folgt zu ergan- Der unterirdische Gutertransport ist
X Teilweise / partielle / parziale zen (kursiv): in den Ausfiihrungsbestimmungen
dem Schienenguterverkehr bzw. den
Investitionsbeitrage fir technische Neu- | Seilbahnen gleichzustellen (siehe
erungen im Gutertransport auf der auch grundsatzliche Bemerkungen
Schiene, im Untergrund und auf dem unter Ziff. 2.1).
Wasser kénnen gewahrt werden, wenn
dadurch: [...]
Art. 20 ONein / non / no Abs. 2 Bst. a ist wie folgt zu ergénzen Der unterirdische Gutertransport ist
X Teilweise / partielle / parziale (kursiv): in den Ausfihrungsbestimmungen
dem Schienenguterverkehr bzw. den
2Es muss folgende Unterlagen enthal- Seilbahnen gleichzustellen (siehe
ten: auch grundsatzliche Bemerkungen
a. eine umfassende Beschreibung der unter Ziff. 2.1).
Neuerungen und ihres Nutzens fur den
Gutertransport auf der Schiene, im Un-
tergrund oder auf dem Wasser.
Art. 22 CONein / non / no Abs. 1 ist wie folgt zu erganzen (kursiv): Der unterirdische Gutertransport ist

X Teilweise / partielle / parziale

" Die Gesuchstellerin erstattet dem BAV
Bericht Uber die Umsetzung der techni-
schen Neuerung, die praktischen Resul-
tate und den praktischen Nutzen fur den
Gltertransport auf der Schiene, im Un-
tergrund oder auf dem Wasser.

in den Ausflihrungsbestimmungen
dem Schienenguterverkehr bzw. den
Seilbahnen gleichzustellen (siehe
auch grundsatzliche Bemerkungen
unter Ziff. 2.1).
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Art. 30 ONein / non/ no Die Bestimmung ist wie folgt zu ergan- Der unterirdische Gutertransport ist
K Teilweise / partielle / parziale zen (kursiv): in den Ausfihrungsbestimmungen
dem Schienenguterverkehr bzw. den
Investitionsbeitrage fir klimafreundliche | Seilbahnen gleichzustellen (siehe
Fahrzeuge auf der Schiene, in oder auf | auch grundsatzliche Bemerkungen
den Anlagen fiir den unterirdischen Gu- | unter Ziff. 2.1).
tertransport und fur Guterschiffe der Bin-
nenschifffahrt kbnnen gewahrt werden,
wenn diese in der Schweiz zugelassen
sind.
Art. 32 CONein / non / no Es ist zu prazisieren, dass Abs 2 Bst. b Gemass der aktuellen Formulierung
X Teilweise / partielle / parziale nur fur Schiffe bzw. Schiffsantriebe gilt. gilt Abs 2 fur alle Gesuche fur Investi-
Gegebenenfalls ist die Struktur von Art. | tionsbeitrage fur klimafreundliche
32 anzupassen. Fahrzeuge, insbesondre auch fur
Fahrzeuge auf der Schiene. Bst. b
gilt hingegen nur fir Schiffe bzw.
Schiffsantriebe. Dies ist entspre-
chend zu prazisieren oder die Struk-
tur von Art. 32 ist entsprechen zu
Uberarbeiten.
Art. 35 CONein / non / no Abs. 1 ist wie folgt zu erganzen (kursiv): Der unterirdische Gutertransport ist

X Teilweise / partielle / parziale

" Bestellt ein Kanton ein Angebot, des
Gutertransports auf der Schiene oder
liber die Anlagen des unterirdischen G-
tertransports und ersucht er den Bund
um Betriebsbeitrage, so umfasst das
Gesuch: [...]

in den Ausflihrungsbestimmungen
dem Schienenguterverkehr bzw. den
Seilbahnen gleichzustellen (siehe
auch grundsatzliche Bemerkungen
unter Ziff. 2.1).
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiuTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I’ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gutertransport);

Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GUTV): Formular fiir die Vernehmlassung

Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I’ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation
Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie Ihre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri
all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente
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2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Sehr geehrte Damen und Herren

Vielen Dank fir die uns zugestellten, gut aufbereiteten Vernehmlassungsunterlagen zur Gitertransportverordnung und der damit verbundenen Moglichkeit
zur Stellungnahme.

Von der Férderung des Guterverkehrs ist die Swissmill, eine Division der Coop Genossenschaft, direkt betroffen.

Der Schienenguterverkehr und damit verbunden auch im Speziellen der Einzelwagenladungsverkehr (EWLV) wie auch der unbegleitete kombinierte Ver-
kehr (UKV) tragen wesentlich dazu bei, die Versorgungssicherheit in unserem Land jederzeit zu gewahrleisten, Strassen vor zusatzlichen LKW-Transporten
zu entlasten und damit verbunden auch Stauzeiten und Investitionsbedarf in Strasseninfrastrukturen zu reduzieren/vermeiden. Es werden nach unserem
Kenntnisstand ca. 35% des Getreides zur Herstellung von Lebensmitteln (Brotgetreide, Hartweizen, Hafer) auf der Schiene trans portiert, wobei Swissmill
schon immer aus Uberzeugung dem Schienentransport bei der Rohware hdchste Prioritat zugeordnet hat. Swissmiill verarbeitet jahrlich etwas tiber 200'000
Tonnen Getreide und ist in der Schweiz ein systemrelevanter Lebensmittelverarbeiter.

Unser Ziel ist es, dem Schienenglterverkehr unter passenden Rahmenbedingungen so viel Raum wie moglich zu geben und monetar vertretbar abzubil-
den, um obgenannte Zielsetzungen zu erreichen resp. zu unterstitzen. Um dies weiterhin umsetzen zu kénnen, erachten wir eine Ausnahmeregelung fir
Agrargter in der vorliegenden Verordnung als notwendig und angezeigt. Wir habendies in den betreffenden Artikeln entsprechend aufgefihrt. Agrarguter
weisen per se ein grosses Volumen bei gleichzeitig hohen Gewichten auf und sind durch Ausserachtlassung des Transportgewichtes im Wettbewerb be-
nachteiligt.

Wir danken fur die Berlicksichtigung unserer Anliegen und stehen lhnen fir mogliche Fragen gerne zur Verfligung.

giﬂd Sie md'f dem E“tWU"If einvgrtst;mden? [0 Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo

Sizfe-vc;)’:zcofgg ‘:::mal"’:\(/:a; S:gg:tt.o? Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo
L] Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
[1 Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo

3/15



GiuTV/ OTM / OTM - F-2025

2.2 Bemerkungen zu den Artikeln der GiUTV / Remarques sur les articles de I’OTM / Osservazioni sugli articoli del’lOTM

Artikel Zustimmung Antrag Begrindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 1 LINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
L Teilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 2 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
L Teilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 3 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 4 Nein / non/ no Projekte von < fiinf Millionen Investiti- | Investitionsvolumen < fiinf Millio-
U Teilweise / partielle / parziale onsvolumen explizit auch auffihren nen: es ist fur den Leser nicht klar er-
resp. auf Artikel 3 Abschnitt 1 verwei- | sichtlich, dass die Voraussetzungen
sen. unter Abschnitt 3 far Projekte < funf
Voraussetzungen fiir Projekte von > | Millionen keine Giiltigkeit haben.
fiinf Millionen Investitionsvolumen Projekte > funf Millionen: die Vo-
Ausnahmeregelung fur Agrargiter Fut- | raussetzungen fir Investitionsbei-
ter- und Lebensmittelrohstoffe: Zwei Kri- | trage von mindestens 720 beladenen
terien mit Anzahl Wagen oder Trans- | Bahnwagen sind fur den Agrarsektor
portmenge (Tonnage), wovon mind. wesentlich zu hoch, dies wirde einer
ein Kriterium erfillt sein muss. Verlademenge von rund 43'000to
gleichkommen. welche nur an ganz
wenigen Punkten erreicht wirde. Mit
dieser Bedingung wirde praktisch
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der gesamte Agrarsektor ausgeklam-
mert und damit der Verkehr mittelfris-
tig (im Rahmen der Investitionszyk-
len) auf die Strasse verlagert.

Art. 5 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 6 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 7 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 8 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 9 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 10 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 11 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 12 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 13 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 14 [INein/ non/ no Ausnahme fur Agrarguter: keine Anwen-

X Teilweise / partielle / parziale
OVariante 1 OVariante 2

Zur Darstellung der Varianten:
s. erlauternden Bericht /

Pour la présentation des variantes:

voir le rapport explicatif
Per la presentazione delle varianti:
cfr. il rapporto esplicativo

dung der Mindestanzahl an Wagen fr
Agrarguter (siehe Artikel 16)
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Art. 15

X Nein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale

Die Beitragshdhe von CHF 40.00 je be-
ladenen Wagen ist fur Agrargiter zu tief.
Ausnahmeregelung fiir Agrargiiter:
Beitrage ohne Mindestanzahl an Wagen
erhdhen und/oder Beitrédge an die
Menge (Tonnage) koppeln (ist zu be-
trachten im Zusammenhang mit der Ma-
ximal- und Mindestanzahl Wagen (Arti-
kel 16)

Siehe Ausflhrungen zu Artikel 16.
Die Wirtschaftlichkeit von Bahntrans-
portenim Vergleich zur Strasse wird
fur Agrarguter durch einen Beitrag
von CHF 40.00 / beladenen Wagen
zu wenig unterstitzt.

Art. 16

X Nein / non/ no
OTeilweise / partielle / parziale

Die Voraussetzung fir eine Mindestan-
zahl von 720 empfangenen oder versen-
deten beladenen Bahnwagen soll fir
Agrarguter und somit volumengetrie-
bene Giter komplett gestrichen werden.
= Weder Mindestanzahl Wagen noch
Mindestgewicht fur Agrarglter = Aus-
nahmeregelung

Es sollen mit den Umschlags- und
Verladebeitragen prioritar Binnenver-
kehre und somit Inlandmengen/In-
landtransporte bertcksichtigt und un-
terstltzt werden. Der Fokus soll auf
die Férderung des EWLV gelegt wer-
den. Eine Untergrenze fur Agrarguter
von 720 Bahnwagen schafft keinen
Anreiz zusatzliche Mengen auf Bahn
zu verladen. Von einer Verlagerung
Strasse zu Bahn und somit einer
Mehrmenge per Bahn ist nicht auszu-
gehen. Es wird im Gegenteil eher
eine Verlagerung von Agrargutern,
welche seit jeher per Bahn transpor-
tiert wurden, von der Bahn auf die
Strasse stattfinden.

Agrarguter sind ab inlandischen An-
nahmestellen, welche nahe der Ur-
produktion liegen bereits am Ort des
Verlads und mussen nicht mit ande-
ren Transporttragern dem Verladeort
zugefuhrt werden. Es werden hohe
Gewichte transportiert (eine Bahnwa-
genladung entspricht drei LKW-La-
dungen).
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Bei einer Mindestanzahl von 720
Wagen je Anschlussgleis werden ge-
nerell nur wenige Akteure von Um-
schlags- oder Verladebeitragen profi-
tieren. Kleinere und mittlere Verlader,
die hauptsachlichen Nutzer des heu-
tigen EWLV, konnen diese Kriterien
nicht erflllen, erhalten keine Beitrage
und eine Verlagerung auf die Strasse
ware die Folge davon. Dies hatte
auch Auswirkungen auf den Standort
der Swissmill, welcher zwar die Min-
destanzahl aktuell leicht erfillt, aber
wenn es die verladenden Akteure
nicht mehr gibt (Getreidesammelstel-
len und Getreidesilos) wird auch der
Empfanger Swissmill deutliche Ein-
bussen beim Bahnverkehr erleiden
und damit deutlich Mehrverkehr mit
LKW's mitten in die Stadt Zurich ab-
wickeln mussen.

Art. 17 ONein / non/ no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 18 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

OTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 19 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 20 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 21 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 22 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 23 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 24 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 25 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 26 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 27 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 28 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 29 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 30 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 31 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 32 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 33 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 34 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 35 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 36 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 37 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 38 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 39 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 40 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 41 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 42 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 43 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 44 CONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 45 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 46 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 47 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 48 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Art. 49 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 50 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
OTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 51 CINein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 52 CNein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 53 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.
CTeilweise / partielle / parziale Remplir ici. Remplir ici.
Compilare qui. Compilare qui.
Art. 54 ONein / non / no Text hier eingeben. Text hier eingeben.

CTeilweise / partielle / parziale

Remplir ici.
Compilare qui.

Remplir ici.
Compilare qui.
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Anhang
Annexe
Allegato

CNein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale

Text hier eingeben.
Remplir ici.
Compilare qui.

Text hier eingeben.
Remplir ici.
Compilare qui.
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A DP World Company

Bundesamt fir Verkehr
Mihlestrasse 6
3063 Ittigen

Per E-Mail an: finanzierung@bav.admin.ch

Frenkendorf, 7. August 2025

Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Vernehmlassung

Sehr geehrte Damen und Herren

Wie danken lhnen fir die Mdglichkeit zur Teilnahme am Vernehmlassungsverfahren zur
Totalrevision der Gitertransportverordnung. Unsere Einwendungen finden Sie im beiliegenden
Vernehmlassungsformular.

Wie erlauben uns einmal mehr den Hinweis auf die Bedeutung eines méglichst freispielenden
Marktes. Nur ein solcher Wettbewerb ist in der Lage, im Giterverkehr und namentlich auch im
Bereich des Containerumschlags und der entsprechenden KV-Terminals eine optimale Funktionalitit
zur Versorgung von Bevélkerung und Wirtschaft mit GUtern herzustellen. Dies bedingt in erster Linie
gleich lange Spiesse Fiir die Wettbewerber. Staatliche Eingriffe, die zur Privilegierung einzelner
Marktteilnehmer fithren, sind zu unterlassen.

In diesem Sinne empfehlen wir, im Zusammenhang mit der Bemessung von Investitionsbeitrégen die
Verordnung so zu prazisieren, dass der Grundsatz der Gleichbehandlung nicht nur als Vollzugsziel
benannt, sondern in seiner konkreten Anwendung abgesichert wird. Wir schlagen deshalb vor, Art. 8
Abs. 1 lit. c zu ergdnzen mit den konkreten Bewertungskriterien. Eine solche Ergédnzung wiirde den
Gleichbehandlungsgrundsatz normativ absichern, Rechtsklarheit fiir Gesuchsteller schaffen und den
Ermessensspielraum des BAV in objektivierbare Bahnen lenken, ohne die notwendige
Differenzierung grosser Projekte zu unterbinden. Eine konsequent rechtssichere Umsetzung dieses
Anspruchs ist nicht zuletzt deshalb bedeutsam, weil gréssere Anlagen in der Regel einen héheren
verkehrspolitischen Nutzen entfalten und ein héheres Investitionsrisiko tragen. Eine formale
Schlechterstellung wiirde hier ein sachlich kaum vertretbares Signal setzen.

Zur Vermeidung einer 6konomischen Ungleichbehandlung der Marktteilnehmer schlagen wir zudem
vor, im Zusammenhang mit der moglichen Finanzierung des Landerwerbs Fiir KV-Umschlaganlagen
Art. 7 Abs. 3 in zweierlei Hinsicht zu prazisieren. Erstens fehlt mit dem Begriff «begriindete
Einzelfille» eine ausreichende Rechtssicherheit, in welchem Fall welche Kosten fiir den Landerwerb
anrechenbar sind. Hier braucht es klare Priifkriterien. Zweitens gebietet das
Gleichbehandlungsprinzip, die verschiedenen Projekttrager bei der wirtschaftlichen
Finanzierungsmdoglichkeit gleich zu behandeln. Zwar will der Verordnungstext gemaéss
Erlduterungen verhindern, «dass Projekte, bei denen ein Landkauf notwendig ist, gegeniiber
solchen mit Baurecht nicht schlechter gestellt» werden. Véllig unbeachtet bleibt hingegen, dass bei
Baurecht der Projekttréger einen jahrlichen Baurechtszins und somit héhere Betriebskosten zu
leisten hat. Diese entfallen bei Landeigentum. Es drohen Fehlanreize. Durch Erganzungen in der
Verordnung sollten die angesprochene Rechtunsicherheit und Fehlanreize méglichst eliminiert
werden.
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swissterminal &’

Denkbar wéren etwa folgende Ergénzungen:

Durch die Deckelung auf den Barwert des Baurechtszinses wiirde sichergestellt, dass Kauf
und Baurecht im Lebenszyklusvergleich gleichbehandelt werden.

Eine Claw-back-Regel kénnte sicherstellen, dass bei vorzeitigem Verkauf keine
ungerechtfertigten Gewinne aus Fordermitteln privatisiert werden.

Ein Forderbeitrag miisste subsidiar sein; namentlich wenn ein marktiibliches Baurecht
verfiigbar ist, besteht kein Bedarf fiir einen Landkaufzuschuss.

Fur Konzerne miisste eine Transparenzpflicht gelten (Offenlegung urspriinglicher
Erwerbskosten, stiller Reserven).

Fir allfallige Fragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfiigung.

ndliche Griisse

B T iy

Fabrice Marti
CFO
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Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe

(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
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Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiiTV): Formular fiir die Vernehmlassung

Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri

all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione

Bundesamt flir Verkehr / Office fédéral des transports / Ufficio federale dei trasporti

Abkurzung / Abréviation / Abbreviazione

BAV/OFT/ UFT

Adresse / Adresse / Indirizzo

Muhlestrasse 6, 3063 lttigen

Name / Nom / Nome

Schletti Reto

Datum / Date / Data

30.04.2025
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GiTV/OTM/ OTM - F-2025

Stellungnahme von
Swissterminal AG

Flachsackerstr. 7
4402 Frenkendorf

Far Ihre allfalligen Fragen steht Ihnen Herr Roman Mayer (roman.mayer@swissterminal.ch; 079 209 36 66) zur Verfugung.

1.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Wie erlauben uns einmal mehr den Hinweis auf die Bedeutung eines mdglichst freispielenden Marktes. Nur ein solcher Wettbewerb ist in der Lage, im
Guterverkehr und namentlich auch im Bereich des Containerumschlags und der entsprechenden KV-Terminals eine optimale Funktionalitat zur Versorgung
von Bevolkerung und Wirtschaft mit Gutern herzustellen. Dies bedingt in erster Linie gleich lange Spiesse fur die Wettbewerber. Staatliche Eingriffe, die zur
Privilegierung einzelner Marktteilnehmer flhren, sind zu unterlassen.

In diesem Sinne empfehlen wir, im Zusammenhang mit der Bemessung von Investitionsbeitrdgen die Verordnung so zu prazisieren, dass der Grundsatz
der Gleichbehandlung nicht nur als Vollzugsziel benannt, sondern in seiner konkreten Anwendung abgesichert wird. Wir schlagen deshalb vor, Art. 8 Abs.
1 lit. ¢ zu erganzen mit den konkreten Bewertungskriterien. Eine solche Erganzung wirde den Gleichbehandlungsgrundsatz normativ absichern, Rechts-
klarheit fir Gesuchsteller schaffen und den Ermessensspielraum des BAV in objektivierbare Bahnen lenken, ohne die notwendige Differenzierung grosser
Projekte zu unterbinden. Eine konsequent rechtssichere Umsetzung dieses Anspruchs ist nicht zuletzt deshalb bedeutsam, weil Anlagen mit einem Investi-
tionsvolumen von Uber finf Millionen Franken in der Regel einen hdheren verkehrspolitischen Nutzen entfalten und ein héheres Investitionsrisiko tragen als
solche unter funf Millionen Franken. Eine formale Schlechterstellung wirde hier ein sachlich kaum vertretbares Signal setzen.

Zur Vermeidung einer 6konomischen Ungleichbehandlung der Marktteilnehmer schlagen wir zudem vor, im Zusammenhang mit der moglichen Finanzie-
rung des Landerwerbs fir KV-Umschlaganlagen Art. 7 Abs. 3 in zweierlei Hinsicht zu prazisieren. Erstens fehlt mit dem Begriff «begriindete Einzelfalle»
eine ausreichende Rechtssicherheit, in welchem Fall welche Kosten fir den Landerwerb anrechenbar sind. Hier braucht es klare Priifkriterien. Zweitens
gebietet das Gleichbehandlungsprinzip, die verschiedenen Projekttrager bei der wirtschaftlichen Finanzierungsméglichkeit gleich zu behandeln. Zwar will
der Verordnungstext gemass Erlauterungen verhindern, «dass Projekte, bei denen ein Landkauf notwendig ist, gegenlber solchen mit Baurecht nicht
schlechter gestellt» werden. Vdllig unbeachtet bleibt hingegen, dass bei Baurecht der Projekttrager einen jahrlichen Baurechtszins und somit héhere Be-
triebskosten zu leisten hat. Diese entfallen bei Landeigentum. Es drohen Fehlanreize. Durch Erganzungen in der Verordnung sollten die angesprochene
Rechtunsicherheit und Fehlanreize mdglichst eliminiert werden.
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Sind Sie mit dem Entwurf einverstanden?
Etes-vous d’accord avec le projet ?
Siete d’accordo con 'avamprogetto?

GiTV/OTM/ OTM - F-2025

[ Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo

Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo
L1 Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
L] Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo
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1.2

GiTV/OTM/ OTM - F-2025

Bemerkungen zu den Artikeln der GUTV / Remarques sur les articles de I’'OTM / Osservazioni sugli articoli del’OTM
Artikel Zustimmung Antrag Begriindung
Article Approbation Proposition Justification
Articolo Approvazione Richiesta Motivazione
Art. 1 UINein / non / no

LTeilweise / partielle / parziale
Art. 2 ONein / non/ no

UTeilweise / partielle / parziale
Art. 3 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 4 ONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 5 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 6 CONein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
Art. 7 CONein / non / no Art. 7 Abs. 3 Es stellt sich die Frage, ob diese Regelung

X Teilweise / partielle / parziale

Bei KV-Umschlagsanlagen kénnen die
Kosten fir den Landerwerb in begriinde-
ten Einzelfallen anrechenbar sein.

Die Beurteilung des Einzelfalls erfolgt
anhand quantitativer Prifkriterien. Dabei
sind Marktverzerrungen durch unter-
schiedliche Finanzierungsmaoglichkeiten
zu vermeiden.

zweckgemadss ist und wann «begriindete
Einzelfille» vorliegen.

Der Bericht zur Verordnung vermerkt,
dass Landerwerb auch angezeigt sein
kann, «um zu verhindern, dass Projekte,
bei denen ein Landkauf notwendig ist,
gegeniliber solchen mit Baurecht nicht
schlechter gestellt sind. Die Ubernahme
von Kosten des Landerwerbs darf aber
keine Fehlanreize schaffen, wie etwa den
Verkauf von Grundstiicken von einer
Mutter- zu einer Tochtergesellschaft zu
den die urspriinglichen Erwerbskosten
Ubersteigenden Preisen.»

Probleme bietet die Norm auf zwei Ebe-
nen:

Erstens bietet die Norm keine ausrei-
chende Rechtssicherheit. Es bleibt im
Verordnungstext —auch unter Beizug der
Materialien — weitgehend unklar, was
mit «begriindeten Einzelfallen» gemeint
ist, in welchen Kosten fiir den Lander-
werb anrechenbar sind. Es braucht klare
Prifkriterien.

Zweitens drohen 6konomische Ungleich-
behandlung: Bei Baurecht zahlt der Pro-
jekttrager einen jahrlichen Baurechts-
zins, behélt aber keine Eigentumsrechte.
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Bei Eigentum zahlt er einmal den vollen
Kaufpreis, kann das Grundstlck dauer-
haft nutzen und auch bilanziell aktivie-
ren, und er erhalt einen dauerhaften Ver-
mogenswert. Subventionsrechtlich wer-
den nun aber Investitionskosten (einma-
lig) angerechnet, nicht aber Betriebskos-
ten. Baurechtszinsen gelten als laufende
Betriebsausgabe und sind somit nicht
subventionsfahig, wahrend Projekte mit
Eigentum ggf. einen Teil des Kaufpreises
subventioniert erhalten. Wenn der Ver-
ordnungsbericht sagt, Projekte mit Land-
erwerb dirften nicht schlechter gestellt
werden, verkennt er diese Asymmetrie.
Tatsachlich sind es Projekte mit Bau-
recht, die benachteiligt sind, weil deren
reale Landnutzungskosten nicht bertick-
sichtigt werden. Zwar kann argumentiert
werden, dass diese Ungleichbehandlung
rechtlich begriindet ist, da das Subventi-
onsgesetz Investitionen férdern soll (Art.
8 Abs. 1 SuG), nicht laufende Nutzungs-
entgelte. Allerdings gebietet es das
Gleichbehandlungsprinzip, die eine wirt-
schaftliche Finanzierungsmoglichkeit
nicht besser als andere zu behandeln.

Damit drohen Fehlanreize: Betreiber
koénnten sich allein wegen der Bundesbe-
teiligung fir den Landkauf entscheiden,
selbst wenn ein Baurecht verfligbar
ware. Insbesondere bei konzerninternen
Transaktionen kdnnen stille Reserven re-
alisiert werden, ohne dass die 6ffentli-
chen Gelder ihrem Zweck (Gleichbehand-
lung) dienen.
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Diese Fehlanreize sollte die Verordnung
durch Erganzungen angehen und dabei
auch die angesprochene Rechtsunsicher-
heit minimieren:

— Durch die Deckelung auf den Bar-
wert des Baurechtszinses wiirde si-
chergestellt, dass Kauf und Baurecht
im Lebenszyklusvergleich gleich be-
handelt werden.

—  Eine Claw-back-Regel konnte sicher-
stellen, dass bei vorzeitigem Verkauf
keine ungerechtfertigten Gewinne
aus Fordermitteln privatisiert wer-
den.

— Ein Forderbeitrag miusste subsididr
sein; namentlich wenn ein marktib-
liches Baurecht verfligbar ist, be-
steht kein Bedarf fiir einen Landkauf-
zuschuss.

—  Fir Konzerne misste eine Transpa-
renzpflicht gelten (Offenlegung ur-
spriinglicher Erwerbskosten, stiller
Reserven).

Art. 8

ONein / non / no
X Teilweise / partielle / parziale

Art. 8 Abs. 1lit. cund d

Art. 8 Abs. 2

1 Der Investitionsbeitrag des Bundes an
das anrechenbare Investitionsvolumen
betragt:

a. fur Erneuerungen privater Guterver-
kehrsanlagen pauschal 40 Prozent;

b. fir Neubauten und Erweiterungen mit
einem anrechenbaren Investitionsvolu-
men von unter funf Millionen Franken
pauschal

Es stellt sich die Frage, ob diese Regelung
geniigend klar und zweckmadssig ist.

Die Erlauterungen verweisen lediglich
auf Richtlinien, welche das BAV noch
festlegen will. Zudem liefern die Erlaute-
rungen Hinweise auf geplanten Bewer-
tungskriterien wie Transportmengen,
Auslastungsgrad und Beitrag zu den ver-
kehrspolitischen Zielen. Ebenso wird auf
eine Mindesthdhe des Investitionsbei-
trags von 2,5 Mio. Franken verwiesen,
womit an der Grenze von 5 Mio. Franken
die Gleichbehandlung sichergestellt ist.
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50 Prozent;

c. fir Neubauten und Erweiterungen mit
einem anrechenbaren Investitionsvolu-
men von Uber funf Millionen Franken 40
bis 60 Prozent; der Prozentsatz ist ab-
hangig von Transportmenge, Auslas-
tungsgrad und Beitrag zu den verkehrs-
politischen Zielen.

d. fir Neubauten und Erweiterungen von
Anlagen mit nationaler verkehrspoliti-
scher Bedeutung héchstens 80 Prozent.

2 Das BAV legt fir die Anlagen nach
Absatz 1 Buchstaben c und d in einer
Richtlinie fest, nach welchen Vorausset-
zungen der Beitragssatz bestimmt wird.
Es berticksichtigt dabei die Kriterien
nach Artikel 10 Absatz 5 GUTG und
stellt sicher, dass Projekte nach
Buchstabe c nicht schlechter gestellt
werden als Projekte nach Buchstabe b.

Eine «Nicht-Schlechterstellung» grosse-
rer Projekte lasst sich aber allein durch
das Einhalten der Mindestbeitragshohe
(2,5 Mio. Franken) nicht garantieren.

Vor diesem Hintergrund erscheint es an-
gezeigt, die Verordnung so zu prazisie-
ren, dass der Gleichbehandlungsgrund-
satz nicht nur als Vollzugsziel benannt,
sondern in seiner konkreten Anwendung
abgesichert wird. Dazu kdnnte der Ver-
ordnungstext in Abs. 1 lit. ¢ auf konkrete
Bewertungskriterien verweisen.

Eine solche Ergdnzung wiirde den Gleich-
behandlungsgrundsatz normativ absi-
chern, Rechtsklarheit fiir Gesuchsteller
schaffen und den Ermessensspielraum
des BAV in objektivierbare Bahnen len-
ken, ohne die notwendige Differenzie-
rung grosser Projekte zu unterbinden.

Eine konsequent rechtssichere Umset-
zung dieses Anspruchs ist nicht zuletzt
deshalb bedeutsam, weil grossere Anla-
gen in der Regel einen hdheren verkehrs-
politischen Nutzen entfalten und ein ho-
heres Investitionsrisiko tragen. Eine for-
male Schlechterstellung wiirde hier ein
sachlich kaum vertretbares Signal setzen.

Art. 9

CNein / non / no
OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 10 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 11 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 12 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 13 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 14 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
OVariante 1 OVariante 2

Zur Darstellung der Varianten:
s. erlduternden Bericht /

Pour la présentation des variantes:

voir le rapport explicatif

Per la presentazione delle varianti:

cfr. il rapporto esplicativo
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Art. 15 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 16 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 17 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 18 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 19 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 20 CONein / non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 21 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 22 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 23 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 24 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 25 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 26 CONein / non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 27 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 28 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 29 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 30 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 31 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 32 CONein / non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 33 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 34 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 35 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 36 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 37 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 38 CONein / non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 39 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 40 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 41 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 42 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 43 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 44 CONein / non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 45 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 46 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 47 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 48 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 49 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 50 CONein / non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
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Art. 51 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 52 ONein / non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 53 CONein / non / no

OTeilweise / partielle / parziale
Art. 54 ONein / non/ no

OTeilweise / partielle / parziale
Anhang ONein / non/ no
Annexe OTeilweise / partielle / parziale
Allegato
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Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GiuTV): Formular fiir die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I’ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes uber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gutertransport);

Eroffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione

1/3



Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Giitertransportverordnung (GUTV): Formular fiir die Vernehmlassung

Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I’ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation
Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie Ihre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri
all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

- Feldschldsschen Getrinke AG
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GuTvV/ OTM / OTM - F-2025

2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Text hier eingeben.
Remplir ici.
Compilare qui.Wir unterstitzen die Massnahmen, welche der Bundesrat zusammen mit der SBB-Cargo beschlossen hat.

Sehr geehrte Damen und Herren
Wir bedanken uns fir die Moglichkeit, zum Entwurf der Gitertransportverordnung Stellung nehmen zu kénnen.

Die Feldschldsschen Getranke AG ist die grosste Brauerei der Schweiz mit 1'200 Mitarbeitenden. Als Getrankehandlerin betreibt sie ein nationales Ver-
triebsnetz fir den Getrankehandel fir die Gastronomie und transportiert seit 1876 einen grossen Teil der Guter per Bahn. Daflr wird der Einzelwagenlan-
dungsverkehr genutzt.

Einzelwagenladungverkehr

Der Einzelwagenladungsverkehr (EWLV) ist deutlich teuer in der Abwicklung, wie der Ganzzugverkehr und kann nicht kostendeckend betrieben werden.
Dennoch erachten wir den langfristigen Erhalt des EWLYV als essenziell fir die Schweiz und sind daher bereit, eine gewisse Kostensteigerung mitzutragen.
Entscheidend ist fir Feldschlésschen, dass der Verladebonus gezielt den EWLYV unterstiitzt und nicht auch den Ganzzugverkehr, wo bereits Wettbewerb
herrscht. Sollte der Verladebonus in dieser Form umgesetzt werden und einen Teil der steigenden Kosten ausgleichen, wiirde Feldschiésschen langfristig
weiterhin auf den Schienentransport setzten.

Freundliche Grisse

Feldschlésschen Getranke AG / Feldschlésschen Supply Company AG

Sind Sie mit dem Entwurf einverstanden? Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo
Etes-vous d’accord avec le projet ?

Siete d’accordo con I’'avamprogetto? L1 Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo

L] Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
[1 Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo
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GLEIS-GENOSSENSCHAFT RISTET-BERGERMOOS BIRMENSDORF ZH

Postfach 227

8903 Birmensdorf

Telefon Betrieb: 079 101 07 80
Telefon Verwaltung: 079 544 58 78

Bundesamt flr Verkehr
Abteilung Finanzen

3003 Bern

finanzierung@bav.admin.ch

Birmensdorf, 12. August 2025

Stellungnahme zur GuTV

Sehr geehrte Damen und Herren

Als Betreiber einer grosseren Stammgleisanlage mit umfangreichen Ingenieurbauwerken mit-
ten in der Agglomeration Zurich erlauben wir uns, lhnen zwei Hinweise betreffend Sicherheits-
bestimmungen fur Anschlussgleise und Verfahrensvorschriften fur den Bau und den Betrieb
von Anschlussgleisen zu geben.

1. Anwendbarkeit der Sicherheitsbestimmungen der Eisenbahngesetzgebung auf An-
schlussgleise

Der 3. Abschnitt des Gltertransportgesetzes, GUTG in der Fassung vom 21. Marz 2025 regelt
in Art. 18 Bau- und Betriebsbewilligung und in Art. 19 die Eisenbahnrechtlichen Bestimmun-
gen, die anwendbar sind. Die technischen und betrieblichen Bestimmungen sollen auch fur
Planung, Bau, Betrieb, Unterhalt und Erneuerung von Anschlussgleisen anwendbar sein. Uber
die Anwendbarkeit der Sicherheitsbestimmungen hingegen entscheidet der Bundesrat. Art. 18
nGUTG ubernimmt unverandert den Wortlaut von Art. 14 GUTG in der Fassung vom 25. Sep-
tember 2015 (letzte Revision).

In Art. 41 der in der Vernehmlassung befindlichen Gitertransportverordnung, nGuTV werden
vom Bundesrat die Sicherheitsbestimmungen der Eisenbahngesetzgebung fir die Planung
und den Bau von Anschlussgleisen fur anwendbar erklart. Art. 41 nGUTV Ubernimmt wortgleich

Bankkonto: RAIFFEISEN, Geschaftsstelle Kiisnacht, 8700 Kisnacht - IBAN CH69 8148 1000 0037 3521 4
CHE-100.333.577 MWST
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Art. 29 GUTV. Art. 31 nGUTV den Wortlaut von Art. 29 GUTV, wonach Betrieb und Instandhal-
tung von Anschlussgleisen den Sicherheitsbestimmungen der Eisenbahngesetzgebung unter-
stehen.

Ausnahmen von den Sicherheitsbestimmungen der Eisenbahngesetzgebung sind sowohl in
Art. 81 EBV fir den Erlass der AB-EBV generell vorgesehen als auch in Art. 36 GUTV, der
wortgleich in Art. 48 nGUTV Ubernommen wird. Diese im Kapitel betreffend die Schlussbestim-
mungen vorgenommene Ausnahme ist im Ergebnis vertretbar, gesetzessystematisch hinge-
gen unglicklich, da GUTG und GUTV spezialgesetzliche Regelungen flr Anschlussgleise dar-
stellen. Ausnahmen von Sicherheitsbestimmungen der Eisenbahngesetzgebung waren sach-
lich in der Spezialgesetzgebung zu regeln. Dies konnte in der nGUTV sehr einfach umgesetzt
werden.

Hinweis: Erganzung von Art. 41 Abs. 1 nGuTV:

' Fur die Planung und den Bau von Anschlussgleisen gelten die Sicherheitsbestimmungen der
Eisenbahngesetzgebung sinngeméss. Der Bundesrat beriicksichtigt beim Erlass von Ausfiih-
rungsbestimmungen die anschlussgleisspezifischen Anforderungen.

2. Verfahrensvorschriften flir den Bau und den Betrieb von Anschlussgleisen

Art. 18 nGUTG Ubernimmt unverandert den Wortlaut von Art. 14 GUTG in der Fassung vom
25. September 2015 (letzte Revision). Art. 42 nGUTV Ubernimmt ebenfalls wortgleich Art. 30
GUTG. Im erlauternden Bericht wird die damalige Anpassung der GUTV kommentiert, die ak-
tuell glltig ist.

Zunachst ist festzuhalten, dass der Kompetenzkonflikt zwischen kantonaler Leitbehdrde und
Bahnaufsichtsbehdrde mit dem Wortlaut gemass Art. 30 GUTV bzw. Art. 42 nGUTV bestehen
bleibt. Selbstverstandlich kann die Bahnaufsichtsbehérde nicht unter dem Titel «Bahnsicher-
heit» die statischen Sicherheitsbestimmungen fur Hoch- und Tiefbauten bei Anschlussgleisen
beurteilen. Diese Kompetenz bleibt bei der kantonal zustandigen Behorde. Das Anschlussgleis
ist — im Unterschied zur Eisenbahn — ein untergeordneter Bestandteil einer Produktions- oder
Logistikanlage zu deren Erschliessung. Unbestritten hingegen ist die Zustandigkeit der Bahn-
aufsichtsbehdrde zur Beurteilung von Lichtraumprofil und Schutzmassnahmen bei elektrifizier-
ten Anschlussgleisen. Insofern sind die erlauternden Ausfihrungen zutreffend.

Art. 42 Abs. 3 nGUTV verweist betreffend Gesuchsunterlagen auf die VPVE. Diese wiederum
verweist auf die zugehdrige Richtlinie des BAV, welche unter Ziffer 23 auf die sinngemasse
Anwendung der Anforderungen und mdgliche Vereinfachen hinweist. Dies ist im Resultat ver-
tretbar, gesetzessystematisch hingegen ungliicklich. Die sinngemasse Anwendbarkeit erst auf
Stufe Richtlinie explizit zu erwahnen, ist nicht angemessen. Vielmehr soll den rechtsanwenden
Behorden der Kantone und des BAV bereits auf Stufe Verordnung klar die Mdéglichkeit von
Vereinfachungen signalisiert werden.

Hinweis: Anpassung von Art. 42 Abs. 2 nGuUTV:

2 Die zur Prifung einzureichenden Unterlagen bestimmen sich sinngeméss nach Artikel 3 Ab-
satze 1 und 2 VPVE. Vereinfachungen sind méglich, soweit sie keine Parteirechte beeintréach-
tigen und eine angemessene technisch-betriebliche Priifung mdglich ist.

Hinweis: Erlass einer separaten Richtlinie des BAV fiir die Planung von Anschlussglei-
sen

Wir regen an, eine Richtlinie des BAV zu erlassen, die sich mit den grundsatzlichen Vereinfa-
chungen und Abweichungen von den Sicherheitsbestimmungen der Eisenbahngesetzgebung



befasst. Damit sollen erhohte Rechtssicherheit und -klarheit fir die Planung von Anschluss-
gleisen und damit einhergehend ein haushalterischer Umgang mit den Mitteln privater An-
schlussgleisbetreiber ermdglicht werden. Ziel der aktuellen Revision von GUTG und GUTV sind
ja gerade die Férderung des Schienenguterverkehrs auch durch Vereinfachungen in administ-
rativer und rechtlicher Hinsicht. Anschlussgleisanlagen sollen effizient sowie rasch geplant,
bewilligt und realisiert werden kénnen. Insbesondere die Arbeitssicherheit ist dabei zu gewahr-
leisten, hdhere Hirden gegeniber anderen Verkehrstragern sind aber abzubauen.

Wir danken Ihnen fir Ihr Interesse und stehen lhnen fir Erganzungen jederzeit gerne zur Ver-

fugung.

Mit freundlichen Griissen

Gleis-Genossenschaft
Ristet-Bergermoos

JUAALS

Frank Furrer
Prasident
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HAV! Logistics GmbH = Ostringstrasse 11 » 4702 Qensingan

Eidgendssisches Departement fir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Bundesamt fur Verkehr BAV

Sektion Guterverkehr

Herr Reto Schietti

3003 Bern

Ort, Datum
Oensingen, 05.08.2025

Stellungnahme / Einsprache zur Vernehmlassung Férderung Giterverkehr
Anpassung Schwerverkehrsabgabeverordnung SVAV, SR641.811

Sehr geehrter Herr Schletti

Bisher wurde der GUterverkehr durch die Riickerstattung der Leistungsabhingigen Schwerver-
kehrsabgabe (LSVA) fUr Lastwagenfahrten im Vor- und Nachlauf des kombinierten Verkehrs
gefordert. Wie Sie nun anklndigen, soll dieses Férderinstrument entfallen und in der pauschalen
Subvention pro Bahnwagen integriert werden.

Wir beliefern unter anderem McDonald’s Restaurants in der Ostschweiz, Westschweiz und dem
Tessin mit Hilfe des kombinierten Verkehrs (Bahncontainer) auf dem Hauptlauf. Dabei handelt es
sich um folgende Mengen: 30'000 Tonnen und 1.8 Mio. km, was ca. 60 % unserer
Gesamttransport-Kilometer entspricht. Auf diesen Transportteil erhalten wir aktuell oben
genannte Rickerstattung. Mit der Anderung wiirde die fiir uns notwendige Subvention entfallen.
Uber die Bahnverlader wie die Post erhalten wir zwar anteilig einen Teil der Férderung der
Bahnwagen — jedoch entspricht das nicht anndhernd den gleichen Betragen. Dies fihrt zu einer
finanziellen Mehrbelastung in diesem Transportsektor, der uns die Nutzung der Bahn generell in
Frage stellen lasst und uns ggf. zwingt, die Transporte ganz oder teilweise auf die Strasse zu
verlagern.

HAVI Logistics GmbH  Ostringstrasse 11 4702 Densingan Office +4182 583 08 80 « HAV! com
Geschaftsfahrerin - Angsla Klue
Richteramt Tnal-Gau Balsthai UID: CHE-110.312 358 Sitz Qznsingan MwSt.-Nr. CHE-110 312 358 MWST
Erfullungsort: Oensingza Gerichtsstand: Balsthal
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Wir kbnnen uns nicht vorstellen, dass es im Sinne des Bundesrates ist, Unternehmen wie uns
und andere dazu zu bewegen, Transporte welche aktuell auf der Schiene funktionieren aus
Kostengriinden auf die Strasse zu verlagern. Zumal dies auch kontrar zu einer CO2-Zielsetzung
stiinde.

Daher méchten wir hiermit dringend um Anhoérung und Bercksichtigung in der
Entscheidungsfindung bitten und empfehlen die Vernehmlassung der Anpassung der SVAV in
dieser Form abzulehnen und/oder betroffenen Unternehmen wie uns gleichwertige Alternativen
anzubieten.

Herzlichen Dank fiir Ihre Unterstltzung und eine Rickmeldung.

Freundliche Grisse
HAVI Logistics GmbH

Ar_}gé Klte
6eschéftsfuhrerin

Zustellung elektronisch an finanzierung@bav.admin.ch
Kopie: Geschéaftsfihrung McDonald’s Schweiz

RS



McDonald’s Suisse — Schweiz — Svizzera — Svizra

McDonald's Suisse Sarl
Rue de Morges 23
CH-1023 Crissier

T +41 (0)78 655 97 24
Heinz.Haenni@ch.mcd.com
www.mcdonalds.ch

Eidgendssisches Departement fur Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Bundesamt fur Verkehr BAV

Sektion Guterverkehr

Herr Reto Schletti

3003 Bern

Crissier, 12.08.2025

Stellungnahme / Einsprache zur Vernehmlassung Forderung Giiterverkehr
Anpassung Schwerverkehrsabgabeverordnung SVAV, SR641.811

Sehr geehrter Herr Schletti
Sehr geehrte Damen und Herren

Unser Logistikpartner HAVI hat uns auf die laufende Vernehmlassung zur Neuorganisation der
Finanzierung der Férderung des Guterverkehrs aufmerksam gemacht.

Seit vielen Jahren setzt McDonald’s bei der Belieferung seiner 183 Restaurants auf eine
Kombination aus Bahn- und Strassentransport. Rund 60% der Transportkilometer werden
heute via die Schiene abgewickelt. 2024 verschickte unser Logistikpartner mehr als 5200
Bahncontainer auf der Schiene zu den Aussenstationen in der Ost-, West- und Sudschweiz. Auf
der Ruckfahrt wird in den Containern entweder Waren von Lieferanten, Mehrweggebinde, oder
Recyclingmaterial aus den Restaurants zuriickgenommen. Dies entspricht rund 30°000t Ware
und ca. 1.8 Mio. Kilometern die HAVI Jahr fur Jahr von der Strasse auf die Schiene bringt
(Tendenz steigend). Umgerechnet auf LKW-Transporte spart unser Logistikpartner damit
jahrlich rund 550°000I Diesel ein, tragt aktiv zum Klimaschutz bei und entlastet die ohnehin
schon stark beanspruchte Strasseninfrastruktur und vermeidet alpenquerende Transporte auf
der Strasse.

Gemass einer ersten Einschatzung von unserem Logistikpartner, fihrt die Neuorganisation der
Finanzierung der Forderung des Guterverkehrs fur HAVI zu Mehrkosten im mittleren
sechsstelligen Bereich. Ein Betrag, gross genug, um die Wettbewerbsféhigkeit zwischen
Schiene und Strasse neu zu beurteilen und allenfalls neu zu entscheiden. Wir sind uns nicht
sicher, ob diese Riickverlagerung des Warentransports auf die Strasse tatsachlich im Interesse
des Gesetzgebers und der Schweizer Klimapolitik ist, oder ob hier bei den Annahmen und
Modellrechnungen bei der Anpassung der Schwerverkehrsabgabeverordnung eventuell
relevante Punkte ausser Acht gelassen wurden. Als Systemgastronomiebetreiber wissen wir
um die Vorteile von Standardisierung und Vereinfachung und kénnen das Ziel der laufenden
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McDonald’s Suisse — Schweiz — Svizzera — Svizra ’'mlovin’it’

Uberarbeitung durchaus nachvollziehen, allenfalls bedarf es aber einer Nachjustierung der
gewahlten Instrumente, damit die beschriebenen Seiteneffekte nicht Realitat werden.

Mit der Anderung wiirden die fiir eine positive Wirtschaftlichkeitsberechnung notwendigen
Fordergelder entfallen. Uber die Bahnverlader wie die SBB oder die Post erhielte unser
Logistikpartner zwar anteilig einen Teil der Férderung der Bahnwagen — jedoch entspricht der
von den Dienstleistern in Aussicht gestellte Betrag nicht anndhernd der Héhe, die HAVI aktuell
geltend machen kann. Da der Bund, wie den Vernehmlassungsunterlagen zu entnehmen ist, die
Fordergelder nicht grundsatzlich zurickfahrt, stellt sich die Frage, wo die Gelder hangen
bleiben oder ob hier allenfalls Bahn-Dienstleister versuchen, ihre Marge zu optimieren. Diese
Entwicklung kann zu einer finanziellen Mehrbelastung fur den Schienenverkehr fihren, der die
Nutzung der Bahn generellin Frage stellt und uns ggf. zwingt, die Transporte ganz oder teilweise
auf die Strasse zu verlagern.

Wir kénnen uns nicht vorstellen, dass es im Sinne des Bundesrates ist, die Schweizer
Erfolgsgeschichte des kombinierten Transports zu Grabe zu tragen.

Daher moéchten wir dringend um Anhérung und Berucksichtigung unseres Anliegens in der
Entscheidungsfindung bitten und lehnen die Anpassung der SVAV in der vorgeschlagenen
Form ab. Wir bitten Sie, den Logistikunternehmen die auf den kombinierten Transport (Strasse-
Schiene) setzen, eine gegeniiber dem Status Quo gleichwertige Alternative anzubieten. Fiir ein
weiterfuhrendes Gesprach oder der Suche nach moéglichen Alternativen stehen wir gerne zur
Verfligung.

Herzlichen Dank fur die Prufung unseres Anliegens.

McDonald's Schweiz

: \ | / o
,x;/{"{ s /[ ’{l\/ f-g /\Zl’l?— %@ﬂ/qu'

7
Rainer Rufer Heinz Hanni
Supply Chain Director Leiter Nachhaltigkeit

Zustellung elektronisch an: finanzierung@bav.admin.ch




Migros-Genossenschafts-Bund M I G ROS

Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Ver-
kehr, Energie und Kommunikation UVEK
Kochergasse 10

3003 Bern

Per E-Mail an: finanzierung@bav.admin.ch

Zurich, 12.08.2025

Vernehmlassung Totalrevision des Bundesgesetzes Uber den Transport von Gi-
tern auf der Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Ver-
ordnungsstufe (Totalrevision der Gutertransportverordnung und weitere Verord-
nungsanderungen im Bereich Gutertransport): Stellungnahme der Migros

Sehr geehrter Herr Bundesrat
Sehr geehrte Damen und Herren

Die Migros bedankt sich fiir die Mdglichkeit, zu den Verordnungsénderungen Stellung nehmen zu kén-
nen.

Die Migros setzt in ihrer Logistik stark auf den Schienenguterverkehr und glaubt auch an dessen Zu-
kunft. Die Migros-Gruppe tritt dabei im Markt als grosste Kundin von SBB Cargo auf.

Wir sind auf ein funktionierendes und leistungsfahiges Transport- und Logistiksystem angewiesen. Fir
uns ist es von zentraler Bedeutung, dass die Giter des taglichen Bedarfs den Menschen in der
Schweiz stets zur rechten Zeit, in ausreichender Menge und optimaler Qualitat sowie auf kosteneffizi-
ente Weise zur Verfiigung stehen. Wir sind der festen Uberzeugung, dass dabei weiterhin auch der
Schienenguterverkehr eine bedeutende Rolle spielen soll.

Daher haben wir die Totalrevision des Gltertransportgesetzes unterstitzt, welche eine diskriminie-
rungsfreie Férderung des Schienenguterverkehrs sicherstellt und diesen durch die Férderung der digi-
talen automatischen Kupplung leistungsfahiger machen wird.

Die Migros unterstitzt auch im Grundsatz die vorliegenden Verordnungsentwiirfe. Ziel muss sein, den
Schienenguterverkehr zu férdern, um maoglichst viele Guter effizient auf der Schiene beférdern zu kon-
nen. Wir regen dabei folgende Anderungen an (vgl. beigelegten Fragebogen):

1. Umschlags- und Verladebeitrage (Varianten bzgl. Deckelung bei Anschlussgleisen und Bei-
tragshdhe): Wir sprechen uns fur Variante 2 aus: keine Obergrenze bei Anschlussgleisen und eine
Beitragshdhe von 29 Franken. Dies stellt sicher, dass grosse Anschlussgleise nicht benachteiligt wer-
den.

Migros-Genossenschafts-Bund | Limmatstrasse 152 | CH-8005 Zirich
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Migros-Genossenschafts-Bund M I G Ros

2. Umschlags- und Verladebeitrage fiir Agrarrohstoffe (Minimalmengen pro Betriebspunkt): Min-
destmengen, um Beitrdge zu erhalten, fordern den Umstieg von der Schiene auf die Strasse. Insheson-
dere bei landwirtschaftlichen Produkten bestiinde das Risiko, dass Anlagen nicht mehr betrieben wer-
den kénnten und die Logistik auf der Strasse abgewickelt wirde. Dies widersprache dem Ziel der Vor-
lage. Wir regen an, eine Ausnahme fur Agrarrohstoffe vorzusehen, damit weiterhin moglich ist, diese
per Bahn transportieren.

Wir begrissen explizit, dass Bahnwagen mit mehr als zwei Drehgestellen bei der Berechnung
der Umschlags- und Verladebeitrage als zwei Bahnwagen gelten. Dies verhindert eine Benachteili-
gung von grosseren Wagen.

Vielen Dank fiir die Beriicksichtigung unserer Anderungsvorschlége.

Freundliche Griisse

R Mo

Rainer Deutschmann Jirg Maurer
Leiter Direktion Sicherheit und Verkehr Leiter Wirtschaftspolitik
Migros-Genossenschafts-Bund Migros-Genossenschafts-Bund

Migros-Genossenschafts-Bund | Limmatstrasse 152 | CH-8005 Zirich



Schweizerische Eidgenossenschaft Totalrevision der Gutertransportverordnung (GUTV): Formular fur die Vernehmlassung
Confédération suisse
Confederazione Svizzera Révision totale de I’ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la

Confederaziun svizra consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Totalrevision des Bundesgesetzes tber den Transport von Gutern auf der
Schiene, auf dem Wasser und mit Seilbahnen; Umsetzung auf Verordnungsstufe
(Totalrevision der Giutertransportverordnung und weitere Verordnungsanderun-
gen im Bereich Gitertransport);

Er6ffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises par rail, par
voie navigable ou par installation a cables ; Mise en ceuvre au niveau des ordon-
nances (révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises et
autres modifications d’ordonnances dans le domaine du transport de marchan-
dises) ;

Ouverture de la procédure de consultation

Revisione totale della legge federale sul trasporto di merci; attuazione a livello di
ordinanza (revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci e modifiche di al-
tre ordinanze nel settore del trasporto di merci);

Avvio della procedura di consultazione
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Totalrevision der Gutertransportverordnung (GUTV): Formular fur die Vernehmlassung

Révision totale de I'ordonnance sur le transport de marchandises (OTM) : formulaire pour la
consultation

Revisione totale dell’ordinanza sul trasporto di merci (OTM): modulo per la consultazione

Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie uns lhre Stellungnahme elektronisch als Word-Tabelle zur Verfiigung stellen. Vielen Dank. /
Un envoi de ce tableau au format Word par courrier électronique facilitera notre travail. Merci beaucoup. /
Onde agevolare la valutazione dei pareri, vi invitiamo a trasmetterci elettronicamente i vostri commenti in formato Word. Grazie.

Bitte senden Sie lhre Stellungnahme elektronisch an / Merci d’envoyer votre prise de position par courrier électronique a / Vi invitiamo a inoltrare i vostri pareri

all'indirizzo di posta elettronica seguente:
finanzierung@bav.admin.ch

1 Absender / Expéditeur / Mittente

Organisation / Organisation / Organizzazione

Migros-Genossenschafts-Bund

Abkurzung / Abréviation / Abbreviazione

Migros

Adresse / Adresse / Indirizzo

Limmatstrasse 152, Zirich

Name / Nom / Nome

Rainer Deutschmann / Jirg Maurer

Datum / Date / Data

12.08.2025
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GUTV/OTM/OTM - F-2025

2 Stellungnahme / prise de position / pareri

2.1 Grundsatzliche Bemerkungen / Remarques générales / Osservazioni generali

Sehr geehrter Herr Bundesrat
Sehr geehrte Damen und Herren

Die Migros bedankt sich fur die Méglichkeit, zu den Verordnungsénderungen Stellung nehmen zu kénnen.

Die Migros setzt in ihrer Logistik stark auf den Schienenguterverkehr und glaubt auch an dessen Zukunft. Die Migros-Gruppe tritt dabei im Markt als grosste
Kundin von SBB Cargo auf.

Wir sind auf ein funktionierendes und leistungsfahiges Transport- und Logistiksystem angewiesen. Fir uns ist es von zentraler Bedeutung, dass die Guter
des téaglichen Bedarfs den Menschen in der Schweiz stets zur rechten Zeit, in ausreichender Menge und optimaler Qualitat sowie auf kosteneffiziente
Weise zur Verfiigung stehen. Wir sind der festen Uberzeugung, dass dabei weiterhin auch der Schienengiiterverkehr eine bedeutende Rolle spielen soll.

Daher haben wir die Totalrevision des Gutertransportgesetzes unterstiitzt, welche eine diskriminierungsfreie Férderung des Schienengiterverkehrs sicher-
stellt und diesen durch die Férderung der digitalen automatischen Kupplung leistungsféhiger machen wird.

Die Migros unterstitzt auch im Grundsatz die vorliegenden Verordnungsentwirfe. Ziel muss sein, den Schienenguterverkehr zu férdern, um maglichst viele
Guter effizient auf der Schiene beférdern zu kénnen. Wir regen dabei folgende Anderungen an (vgl. beigelegten Fragebogen):

1. Umschlags- und Verladebeitrage (Varianten bzgl. Deckelung bei Anschlussgleisen und Beitragshdhe): Wir sprechen uns flr Variante 2 aus: keine
Obergrenze bei Anschlussgleisen und eine Beitragshéhe von 29 Franken. Dies stellt sicher, dass grosse Anschlussgleise nicht benachteiligt werden.

2. Umschlags- und Verladebeitrage fir Agrarrohstoffe (Minimalmengen pro Betriebspunkt): Mindestmengen, um Beitrdge zu erhalten, fordern den
Umstieg von der Schiene auf die Strasse. Insbesondere bei landwirtschaftlichen Produkten bestiinde das Risiko, dass Anlagen nicht mehr betrieben wer-
den kénnten und die Logistik auf der Strasse abgewickelt wiirde. Dies widerspréache dem Ziel der Vorlage. Wir regen an, eine Ausnahme fur Agrarrohstoffe
vorzusehen, damit weiterhin moéglich ist, diese per Bahn transportieren.

Wir begrussen explizit, dass Bahnwagen mit mehr als zwei Drehgestellen bei der Berechnung der Umschlags- und Verladebeitrage als zwei
Bahnwagen gelten. Dies verhindert eine Benachteiligung von grésseren Wagen.

Vielen Dank fiir die Beriicksichtigung unserer Anderungsvorschlége.
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Sind Sie mit dem Entwurf einverstanden?
Etes-vous d’accord avec le projet ?
Siete d’accordo con I'avamprogetto?

GUTV/OTM/OTM - F-2025

L] Zustimmung / Approuvé / Del tutto d'accordo

Mehrheitliche Zustimmung / Largement approuvé / Prevalentemente d'accordo
L1 Mehrheitliche Ablehnung / Largement rejeté / Prevalentemente in disaccordo
[ Ablehnung / Rejeté / Del tutto in disaccordo
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2.2

GUTV/OTM/OTM - F-2025

Bemerkungen zu den Artikeln der GUTV / Remarques sur les articles de FOTM / Osservazioni sugli articoli del’OTM

Artikel Zustimmung Antrag Begrindung

Article Approbation Proposition Justification

Articolo Approvazione Richiesta Motivazione

Art. 14 ONein / non/ no Variante 2 ist zu bevorzugen. Wir stimmen Variante 2 zu. Diese
UTeilweise / partielle / parziale stellt sicher, dass grosse Anschluss-
Variante 1 ~ XVariante 2 gleise nicht benachteiligt werden.
Zur Darstellung der Varianten:
s. erlauternden Bericht /
Pour la présentation des variantes:
voir le rapport explicatif
Per la presentazione delle varianti:
cfr. il rapporto esplicativo

Art. 15 CONein / non / no Variante 2 ist zu bevorzugen. Siehe Begrundung bei Art. 14.
X Teilweise / partielle / parziale

Art. 16 ONein / non/ no Mindestmenge (Art. 16 Abs. 3) und Bei- | Mindestmengen, um Beitrédge zu er-

X Teilweise / partielle / parziale

tragshodhe fur Agrarrohstoffe missen so
ausgestaltet sein, dass Agrarrohstoffe
weiterhin wirtschaftlich sinnvoll per Bahn
transportiert werden koénnen.

halten, férdern den Umstieg von der
Schiene auf die Strasse. Insbeson-
dere bei landwirtschaftlichen Produk-
ten bestlnde das Risiko, dass Anla-
gen nicht mehr betrieben werden
kénnten und die Logistik auf der
Strasse abgewickelt wirde. Dies wi-
dersprache dem Ziel der Vorlage. Wir
regen an, eine Ausnahme fur Agrar-
rohstoffe vorzusehen, damit weiterhin
mdglich ist, diese per Bahn transpor-
tieren.
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Chambre de commerce, d’'industrie
et des services de Genéve

Monsieur le Conseiller fédéral
Albert Rosti

Département fédéral de
I'environnement, des transports, de
I'énergie et de la communication
DETEC

Palais fédéral Nord

CH-3003 Berne

Genéve, le 12 aodt 2025

Par courriel a :

finanzierung@bav.admin.ch

Révision totale de la loi fédérale sur le transport de marchandises ;
Mise en ceuvre au niveau des ordonnances

Monsieur le Conseiller fédéral,

Le 30 avril 2025, votre département a lancé une consultation relative a la révision totale
de 'ordonnance sur le transport de marchandises. Cette révision fait suite a I'adoption,
le 21 mars 2025, par le Parlement, de la nouvelle loi sur le transport de marchandises,
laquelle vise notamment a introduire de nouveaux instruments de promotion du fret
ferroviaire.

La Chambre de commerce, d’industrie et des services de Geneve (CCIG) soutient
pleinement les modifications proposées dans l'ordonnance, qui permettront de
développer significativement le transport de marchandises par le rail. Actuellement, un
peu plus de 70 % des déplacements effectués par des camions et des voitures de
livraison se font sur les routes nationales, selon les derniers chiffres publiés par I'Office
fédéral des routes. Cette situation rend I'approvisionnement du pays dépendant du
réseau routier, exposant ainsi 'économie a des risques en cas de perturbation.

Par ailleurs, le nombre d’heures de congestion a augmenté de 13,9 % entre 2023 et
2024, ce qui accroit les pertes de temps subies par les entreprises en raison des
embouteillages. Le réseau routier ayant atteint ses limites de capacité, la CCIG
soutient les investissements prévus dans le fret ferroviaire. Ces derniers
encourageront les entreprises a recourir davantage au rail, favoriseront le transfert
modal et contribueront au désengorgement du réseau routier.

La CCIG salue notamment le soutien financier de 260 millions de francs décidé en
faveur du transport par wagons complets isolés (TWCI), pour une période limitée a huit
ans, afin de permettre a ce mode de transport de parvenir a 'autofinancement a l'issue

Maison de I'économie  Tél. + 41 (0)22 819 91 11 Depuis 1865
Bd du Théatre 4 Fax + 41 (0)22 819 91 00 Assurer une économie forte
1204 Genéve www.ccig.ch Promouvoir les entreprises membres
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de cette phase transitoire. Le TWCI joue un réle logistique important et offre une plus
grande souplesse aux petites et moyennes entreprises pour le transport de
marchandises par le rail. Toutefois, sous sa forme actuelle, le TWCI n’est pas
économiquement viable, ce qui justifie ce soutien.

Dans un contexte de tensions budgétaires, la CCIG félicite également la volonté du
Conseil fédéral de compenser les dépenses prévues en recourant aux recettes issues
de la redevance sur le trafic des poids lourds liée aux prestations (RPLP), évitant ainsi
toute charge supplémentaire pour le budget de la Confédération.

En conclusion, la CCIG estime que les mesures envisagées par le Conseil fédéral sont
nécessaires pour encourager et renforcer le transport de marchandises en Suisse.

En vous remerciant de I'attention que vous voudrez bien porter a ces éléments, nous
vous prions d’agréer, Monsieur le Conseiller fédéral, nos salutations distinguées.

Chambre de commerce, d’industrie et des services de Genéve

YL

Vincent Subilia Mohamed Atiek
Directeur général Directeur Département promotion
et soutien a 'économie

La Chambre de commerce, d’industrie et des services de Genéve (CCIG) a pour objectif
d’assurer une économie forte, permettant aux acteurs qui constituent le tissu
économique local d’exercer leur activité de maniére pérenne. Association de droit privé,
indépendante des autorités politiques, la CCIG fait entendre la voix des entreprises, par
exemple lors de consultations législatives cantonales et fédérales, et en formulant des
propositions ayant trait aux conditions cadre économiques. La CCIG compte plus de
2 600 entreprises membres.
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