Massnahmenband AP URT 5G

Entwurf fur die 6ffentliche Mitwirkung

Stand am 13.02.2025

Kurzerlduterung zum Inhalt:

Die Massnahmen wurden in einem partizipativen Prozess (bilaterale Gesprache, Dialogplattformen, Ver-
nehmlassung bei Fach- und Begleitgruppe) gemeinsam mit den kantonalen Amtern und den Gemeinden
aufgearbeitet und beschrieben. Fehlende Angaben werden im Laufe der 6ffentlichen Mitwirkung vervoll-
standigt.

Die Massnahmenblatter sind nach Vorgaben aus der Richtlinie des Bundes zum Programm Agglomerati-
onsverkehr (RPAV) aufgebaut. Die Richtlinie kann unter folgendem Link eingesehen werden:
https://www.are.admin.ch/dam/are/de/dokumente/verkehr/dokumente/agglomerationsprogramme/pav-

richtlinien5g.pdf.download.pdf/Richtlinien%20Programm%20Agglomerationsverkehr 5G.pdf

Zur Mitfinanzierung durch den Bund werden die Massnahmen im Verkehr (A- und B-Horizont) beantragt.
Eigenleistungen sowie Massnahmen im Bereich Landschaft und Siedlung sowie Zusammenarbeit werden
vom Bund nicht mitfinanziert, tragen aber zur Beurteilung der Programmwirkung durch den Bund bei, und
beeinflussen damit die Festlegung des Bundesanteils an den Verkehrsmassnahmen.

Bei Massnahmen im A-Horizont muss im Zeitraum zwischen 2028 und 2032 mit der Ausfiihrung begonnen
werden. Massnahmen im B-Horizont werden in der Regel im nachsten Agglomerationsprogramm als Mas-
snahmen im A-Horizont aufgenommen, wobei der Start der Ausfiihrung zwischen 2032 und 2036 erfolgen
muss. Mit der Umsetzung von Eigenleistungen wird in der Regel bis ca. 2028 begonnen (teilweise als
«Sofortmassnahmeny bezeichnet).


https://www.are.admin.ch/dam/are/de/dokumente/verkehr/dokumente/agglomerationsprogramme/pav-richtlinien5g.pdf.download.pdf/Richtlinien%20Programm%20Agglomerationsverkehr_5G.pdf
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1.1

Massnahmen Landschaft

Massnahmen im Bereich Landschaft werden nicht zur Mitfinanzierung beantragt, kbnnen aber positiv zur Be-

urteilung der Programmwirkung durch den Bund beitragen.

L5.1: Artenforderung und Schutzprogramme in Teilraumen

Artenforderung und Schutzprogramme in L5.1
Teilrdumen
Prioritat AP 5G Prioritdt 4G Prioritat 3G,
/ARE-Code ARE-Code Massnahmenart
OA O A O A Landschaft
OB O B O B Eigenleistung
oc 0O c e \Wahlen Sie ein Element aus.
X (Iiig);enleistung Wahlen Sie ein Element aus. \é}Vj:tlanSS.ie ein Ele-
Federfithrung Kanton Uri (ARE)
Beteiligte Kanton Uri (AfU), Korporation Uri, Dritte
Beschreibung
Kartografische Darstellung

Ausgangslage

Das Urner Reusstal verfugt einerseits Uber eine Vielzahl von Natur- und Landschaftsschutzgebieten und eine
hohe Artenvielfalt, speziell in hheren Lagen. Gleichzeitig sind die Vernetzungsmaglichkeiten fiir Wild- und
Kleintiere in der Reussebene heute stark eingeschrankt. Insbesondere die grosstenteils verbaute Reuss sowie
die grossen Verkehrstrager der Autobahn und der Eisenbahnlinie zerschneiden das Reusstal von Norden nach
Sulden praktisch durchgehend und erschweren die Vernetzung tiber den Talboden. Die eingeschrankten Vernet-
zungsmoglichkeiten unterbinden den Austausch der Populationen verschiedener Tierarten, was langerfristig zu
einer genetischen Verarmung und dadurch zu einer Bedrohung der Vorkommen bestimmter Tierarten fiihrt. Um
die Bewegungen der Arten und den damit verbundenen genetischen Austausch auch weiterhin gewahrleisten
zu kénnen, braucht es unteranderem gezielte und in Lebensraumen als 6kologische Trittsteine verortete Arten-
forderung und Schutzprogramme.

Inhalt (Einzelmassnahme) / Konzeption (Massnahmenpakete)

Fir die Artenférderung im Unteren Reusstal hat der Kanton gemass Kantonaler Richtplanung Artenférderungs-
programme zu entwickeln, was bereits in Angriff genommen wurde. Der Kanton hat diverse Teilrdume erkannt,
wo Massnahmen zur Artenférderung in den kommenden Jahren entwickelt oder weitergeflihrt werden sollen:

e  Reussdelta, Seedorf/Flielen

e  Bodenwald, Attinghausen/Seedorf
. Schéachenwald, Birglen/Schattdorf
. Wilerschachen, Erstfeld

. Hofstetten, Erstfeld

. Scheidnossli, Erstfeld

e  Spalten, Attinghausen

. Moosbad, Altdorf

. Renaturierte Bachlaufe

Zusatzlich sind folgende Artenschutz-Férderprogramme im Aufbau oder bereits in Umsetzung:
e  Gelbbauchunke
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e  \erschiedene Libellenarten
. Feldspitzmaus
e  Zauneidechse
. Hermelin
Gebiet Massnahmen Prioritat 5G

Reussdelta, Seedorf/Flielen Laufende Unterhalts- und Aufwertungsmassnah- Eigenleistung
men

Bodenwald, Attinghausen/See- laufende Unterhalts- und Aufwertungsmassnah-  Eigenleistung
dorf men

Schéachenwald, Burglen/Schatt- Unterhalts- und Aufwertungsmassnahmen A

dorf

Wilerschachen, Erstfeld laufende Unterhalts- und Aufwertungsmassnah-  Eigenleistung
men

Hofstetten, Erstfeld Reglement erlassen A

Scheidnéssli, Erstfeld laufende Unterhalts- und Aufwertungsmassnah-  Eigenleistung
men

Spalten, Attinghausen Reglement erlassen A

Moosbad, Altdorf Reglement erlassen B

Renaturierte Bachlaufe laufende Unterhalts- und Aufwertungsmassnah- Eigenleistung
men

Gelbbauchunke Foérderprogramm in Umsetzung Eigenleistung

Verschiedene Libellenarten Foérderprogramm umsetzen Eigenleistung

Feldspitzmaus Foérderprogramm in Umsetzung Eigenleistung

Zauneidechse Foérderprogramm in Umsetzung Eigenleistung

Hermelin Foérderprogramm in Umsetzung Eigenleistung

Entwicklung seit der vorherigen Generation

In der 4. Generation zielte die Artenférderung spezifisch auf das Reussdelta ab. In der Erarbeitung der Natur-
schutzkonzeption (als umgesetzte Massnahme der 4. Generation) sind jedoch weitere Zielarten erkannt wor-
den, die in TeilrAumen nach festgelegten Prioritaten geférdert werden sollen.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, dass sich im Talboden des Urner Reusstals ein stéarkeres dkologisches Netz-
werk an biodiversen Flachen und Strukturen etabliert. Dank der Summe an wertvollen Teilrdumen mit Artenfor-
derung, verkurzen sich fir die Fauna die Abstédnde zwischen diesen Trittsteinen und die Lebensraumvielfalt er-
hoht sich. Die am Siedlungsrand gelegenen Teilrdume der Artenférderung nehmen weitere Funktionen durch
die Einbettung der Siedlung in die Landschaft und in der Naherholung ein.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— L1 Vernetzung im Talboden:

— Talquerungen aufwerten

— Gewasseraufwertungen

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— L: Vernetzung férdern

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitit des Verkehrssystems verbessern

Nicht relevant

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen féordern

Nicht relevant:

WK 3: Verkehrssicherheit erhéhen:

Nicht relevant:

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.2: Minimierung des Ressourcenverbrauchs und Aufwertung von Natur- und Griinrdumen:

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP
kantonalen . .
Richtplan Ja [ Keine Information

O Nein [ Vororientierung
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‘ [0 Zwischenergebnis
‘ X Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 6.1-1 Biotop- und Artenschutz

Bezug zu anderen
Planungen / Mas-
snahmen

Die Artenférderungsmassnahmen stehen in Zusammenhang und Abstimmungsbedarf mit
den Massnahmen resultierend aus der Naturschutzkonzeption.

Flachenbeanspru-
chung

Nicht relevant

Abstimmung Ver-
kehr und Sied-
lung

Nicht relevant

Umweltvertrag-
lichkeit

Es sind keine Konflikte in Bezug auf die Umweltvertraglichkeit zu erwarten.

Dokumente und Daten

Quantitative
Angaben

Dokumente




Massnahmenband AP URT 5G — Entwurf fiir die 6ffentliche Mitwirkung (13.2.2025)

1.2

L5.2: Erhalt und Sanierung von Trockensteinmauern

Erhalt und Sanierung von Trockensteinmauern L5.2
Prioritat AP 5G Prioritat 4G Prioritat 3G,
ARE-Code I/ARE-Code Massnahmenart

O A O A A Landschaft
OB O B O B Eigenleistung
O C O c 0O C \Wahlen Sie ein Element aus.
= Eigene Leistun- |Wahlen Sie ein Ele-  [Wahlen Sie ein Element

gen (A)e ment aus. aus.
Federfiihrung Kanton Uri (ARE)
Beteiligte Bund, Kanton Uri (ALA), Korporation Uri, betroffene Grundeigentiimer
Beschreibung

Kartografische Darstellung

[

=
Vi,
\

'

A P

Abbildung: Sanierung historische Natursteinmauer Blrglen

Ausgangslage

Natursteinmauern (Trocken- oder Mértelmauern) bilden seit Jahrhunderten ein immaterielles Kulturerbe und
typisches Element im Ortsbild verschiedener Urner Dérfer und der umliegenden Landschaft (siehe auch 1ISOS).
Das bemerkte bereits Johann Wolfgang von Goethe 1775 auf seiner ersten Reise durch die Schweiz, als er in
seinem Reisetagebuch vermerkte: ,Man konnte Altdorf mit Schwyz vergleichen, nur waren hier die Giiter und
Gltchen alle von hohen Mauern umgeben.” Oft sdumen die Natursteinmauern enge Gassen oder grenzen
Grundstlicke und Anwesen vom offentlichen Raum ab. Die Natursteinmauern sind aber nicht nur als Kulturele-
mente von besonderer Bedeutung. Sie sind auch Lebensraum flir spezialisierte Tier- und Pflanzenarten und
tragen damit entscheidend zur Biodiversitat in (und auch ausserhalb von) Siedlungsgebieten bei.

Zahlreiche dieser Steinstrukturen sind am Zerfallen und deshalb sanierungsbedirftig. Weil der Unterhalt, die
Sanierung und die Neuschaffung von Natursteinmauern relativ kostenintensiv sind, werden immer mehr Natur-
steinmauern durch kostenglinstigere Mauern (z. B. Betonmauern) ersetzt.

Inhalt

Um dieser Entwicklung entgegenzuwirken und diese traditionellen Landschaftselemente zu erhalten, sollen Na-
tursteinmauern gezielt erhalten und geférdert werden. Private und Gemeinden werden deshalb bei Sanierungs-
arbeiten an landschaftspragenden Trockenmauern auch in der nachsten Programmperiode in den Bereichen
Natur und Landschaft durch den Bund und den Kanton finanziell unterstitzt. Fir den Erhalt und die Férderung
von Natursteinmauern sind in Altdorf, Silenen und Biirglen in vier Etappen bereits 1180 Kubikmeter Naturstein-,
Trocken- und Mértelmauern instand gestellt worden. Solche Massnahmen und deren Umsetzung sollen im
Rahmen des Agglomerationsprogramms auf weitere Gemeinden des Agglomerationsperimeters ausgedehnt

werden.
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Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die Massnahme war bereits als Siedlungsmassnahme im AP 3G enthalten (S3.7). Deren Umsetzung wurde als
Daueraufgabe bezeichnet. Entsprechend wurde die Massnahme im AP 4G wieder aufgenommen und zahlrei-
che Projekte ausgefiihrt sowie Bestandserhebungen durchgefiihrt. Der Handlungsbedarf ist immer noch vor-
handen.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, dass sich im Talboden des Urner Reusstals ein starkeres 6kologisches Netz-
werk an biodiversen Flachen und Strukturen etabliert. Sie prédgen das Landschaftsbild und bieten dank der Ni-
schen und Ritzen im Siedlungsgebiet wie auch in den Landschaftskammern Lebensraum fir Tiere und Pflan-
zen, wie Flechten, Wildbienen, Schmetterlinge oder Reptilien. Da eine Trockenmauer ein einzigartiger Lebens-
raum ist, der Nahrung, Warme und Unterschlupf zugleich bietet, ist seine dkologische Bedeutung enorm hoch.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— L1 Vernetzung im Talboden:
— Talquerungen schaffen

— Intensiv genutzte Landschaftskammern sowie naturnahe Kulturlandschaft flichen-massig sichern und Struk-
turverbesserung férdern

— L3 Biodiversitat im Siedlungsraum
— Siedlungsrander und Griingurtel aktiv gestalten
— S2 Siedlungen 6kologisch gestalten

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— L: Vernetzung férdern

— L: Strukturreichere Landschaftskammern

— S: Aufenthaltsqualitat und Freirdume

— S: Siedlungsotkologie und Siedlungsklima

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessern
Nicht relevant
WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern
Nicht relevant:
WK 3: Verkehrssicherheit erhhen:
Nicht relevant:
WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern
— WK 4.2: Minimierung des Ressourcenverbrauchs und Aufwertung von Natur- und Grinraumen:

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP
k |
R?:;?:;:n O Ja [0 Keine Information

Nein O Vororientierung

[ Zwischenergebnis

[0 Festsetzung

Bezug zu anderen |-
Planungen / Mass-
nahmen

Flachenbeanspru- |Nicht relevant
chung

Abstimmung Ver-  [Erfolgt in Erstfeld abgestimmt mit der Massnahme Biodiversitatskonzept (Siedlung)
kehr und Siedlung

Umweltvertraglich-

Keit Es sind keine Konflikte in Bezug auf die Umweltvertraglichkeit zu erwarten.
ei

Dokumente und Daten

Quantitative — 17180 Kubikmeter bereits ausgefiihrt
Angaben - 612°000 Franken Gesamtkosten
Dokumente — keine
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1.3

L5.3: Ausarbeitung Schutzmassnahmen

Ausarbeitung Schutzmassnahmen L5.3
Prioritat AP 5G [|Prioritat 4G Prioritét 3G,

/ARE-Code /ARE-Code Massnahmenart
OA O A A Landschaft
OB O B OB Eigenleistung
oc O c O c \Wahlen Sie ein Element aus.
(Iig)]enleistung \é\fzmggtiij:in Wahlen Sie ein Element aus.

Federfilhrung |Kanton Uri (ARE)

Beteiligte Kanton Uri (je nach Schutzgebiet ALA, AFJ, AfU), Gemeinden, Organisationen, je nach
Schutzobjekt Korporation Uri und Ursern, weitere Dritte

Beschreibung

Kartografische Darstellung

%
oty Y
2! ‘\\“‘\\“\“ 4 Fio

v L

e 8

Abbildung: Kantonale Natur- und Landschaftsschutzgebiete (Plan wird iberarbeitet)

/Ausgangslage

Im Kanton Uri gibt es eine Vielzahl an Schutzgebieten mit hohem Schutzwert, fiir welche die gesetzlich gefor-
derten Schutzmassnahmen bisher nicht erlassen wurden. Dies betrifft auch den Perimeter des Unteren
Reusstals zwischen Flielen und Amsteg. Gemass kantonaler Richtplanung sind fehlende Schutzmassnahmen
mitverantwortlich dafiir, dass wertvolle Biotope aufgrund einer intensiven touristischen und einer nicht standort-
gerechten landwirtschaftlichen Nutzung (z.B. Diingung von wertvollen Trockenwiesen und Moorbiotopen) be-
eintrachtigt werden. Der Kanton hat als Massnahme aus der 4. Generation ein Naturschutz Gesamtkonzept er-
arbeitet. Die Massnahmen daraus sind konsequent umzusetzen.

Inhalt
Der Kanton Uri stellt den grundeigentiimerverbindlichen Schutz der Biotope und Landschaftsschutzgebiete un-

ter Beruicksichtigung weiterer Interessen wie beispielsweise von Naherholung oder Landwirtschaft sicher.

Fir die folgenden Landschaftsschutzgebiete und Naturschutzgebiete soll der Kanton Schutzreglemente und
Schutzvertréage zur Pflege und Entwicklung erarbeiten und erlassen (Vorarbeiten haben teilweise bereits statt-
gefunden):

Gebiete Prioritat 5G

Landschaftsschutzgebiete Bristi, Buechholz/Tagerlohn/Ledi, Riedertal, A
Erstfeldertal, Gorneren, Obergurtnellen

BLN-Gebiet Vierwaldstattersee A
Moorlandschaft Géscheneralp, Urnerboden, Fulensee Eigenleistung

Naturschutzgebiete Eggberge, Unter Wangi, Hlienderegg/Butzli, Ried- A
boden/Huttenboden, Alafund (Schindleren/Naien/Giegen, Hinterwiler,
Rophaien, Riiti am Arnisee, Bi den Seelenen, Grosstal

Diverse Trockenwiesen- und weiden A

Entwicklung seit der vorherigen Generation
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Die Massnahme stammt als Daueraufgabe aus der 4. Generation. Fur folgende Objekte konnten schon Schutz-
reglemente/-vertrage erlassen werden, respektive sind sie weit fortgeschritten oder bereits in der 6ffentlichen
Auflage:

e  Landschaftsschutzgebiet Waldnacht, Scheidndssli, Maderanertal
e  Naturschutzgebiet Reussdelta, Widen, Gitschenen, Renaturierte Bachlaufe, Bodenwald/Weidbach, Wi-
lerschachen

e  Trockenmauersystem Burglen
Die Massnahme bleibt als Daueraufgabe erhalten, da bislang erst fiir die aufgefiihrten Schutzgebiete Regle-
mente erlassen wurden und mehrere Landschaftsschutzgebiete, Naturschutzgebiete und alpine Ruhegebiete
(siehe Kapitel Inhalt) noch nicht beriicksichtigt wurden.
Zusatzlich geht die Massnahme den Handlungsbedarf nach gezielter und naturvertraglicher Besucherlenkung
von Naherholenden in Schutzgebieten konsequenter an.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Gemass Zukunftsbild befinden sich grosse Flachen der Naturlandschaft unter lokalem bis nationalem Schutz. Die
Natur- und Landschaftsschutzgebiete, welche von der Landwirtschaft oder dem Tourismus negativ beeinflusst
werden, sind konsequent zu schitzen.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— L2 Schutz der Naturwerte
— Natur- und Landschaftsschutzgebiete vollumfanglich erhalten/schiitzen

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— L: Natur- und Landschaftsschutz sicherstellen
— L: Naturvertragliche Naherholungsschwerpunkte

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessern
Nicht relevant
WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern
Nicht relevant:
WK 3: Verkehrssicherheit erhdhen:
Nicht relevant:
WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern
— WK 4.2: Minimierung des Ressourcenverbrauchs und Aufwertung von Natur- und Griinrdumen:

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand
kantonalen KRP
Richtplan Ja O Keine Information
O Nein [ Vororientierung
[ Zwischenergebnis

Festsetzung
Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 6.1-1 Biotop- und Artenschutz
— Abstimmungsanweisung 6.1-2 Landschaftsschutzgebiete und alpine Ruhegebiete

Bezug zu ande- |-
ren Planungen /
Massnahmen

Flachenbean- |Nicht relevant
spruchung

Abstimmung Nicht relevant
Verkehr und
Siedlung

Umweltvertrag-

lichkeit Es sind keine Konflikte in Bezug auf die Umweltvertraglichkeit zu erwarten.
ichkei

Dokumente und Daten

Quantitative -
Angaben

Dokumente — keine
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1.4

L5.4: Siedlungsrandgestaltung Unteres Reusstal

Strategie Siedlungsrandgestaltung L5.4
Unteres Reusstal
Prioritat AP 5G Prioritidt 4G Prioritit 3G,
/ARE-Code I/ARE-Code Massnahmenart
O A O A A Landschaft
OB O B O B Eigenleistung
O C O c e \Wahlen Sie ein Element aus.
= gge?:) Leistun- Neue Massnahme \;\L/Jé;ishlen Sie ein Element
Federfiihrung Kanton Uri (ARE)
Beteiligte Gemeinden, AFJ, ALA
Beschreibung

Kartografische Darstellung

Abbildung: Harte Siedlungsrand-Kante Nord in Erstfeld

/Ausgangslage

Die Siedlungsrander haben als Lebensraum, vernetzendes Element, Ortsbild-Auftakt und Erholungsraum an vie-
len Orten der Agglomeration noch Optimierungsbedarf. Die Siedlungsrander sind mit der Siedlungsbegrenzungs-
linie gem. kantonalem Richtplan festgelegt. Die bewusste Gestaltung des Ubergangs vom Siedlungs- zum Nicht-
siedlungsgebiet wird als Ziel im Richtplan genannt. Gemass kantonaler Arbeitshilfe Siedlungsleitbild sind Bauten
und Anlagen im Einflussbereich der Siedlungsrander besonders sorgfaltig in das Orts- und Landschaftsbild ein-
zuordnen. In der Agglomeration sind flinf Entwicklungsschwerpunkte festgelegt, welche sich am Siedlungsrand
befinden. Damit zwischen Bauvorhaben und der wichtigen Gibergeordneten Vernetzung im Talboden Synergien
geschlossen werden konnen, ist eine Strategie Siedlungsrandgestaltung fir den Agglomerationsraum Unteres
Reusstal zu entwickeln.

Inhalt

Der Kanton soll in der Strategie Siedlungsrandgestaltung flir die Gemeinden des Unteren Reusstals Grundsatze
aufzeigen, wie die Siedlungsrander als vielféltige Ubergangsbereiche vom Siedlungsraum in die Landschafts-
kammern und im Griingiirtel als Ubergang in die Hangflanken dkologisch wertvoll, landschaftlich eingliedernd,
abgestuft und auf ortstypische/traditionelle Urner Art und Weise gestaltet werden sollen. Fir den tibergeordneten
Zusammenhang sind Siedlungsrandtypologien gemass Siedlungscharakter im Zukunftsbild (Agglomerations-
kern, Subzentrum, ESP, etc.) zu entwickeln und Gebiete zu definieren, an denen auf eine sorgféltige Gestaltung
des Ubergangs zwischen Siedlung und Landschaft zu achten ist.

Zusatzlich ist in der Strategie ein Vorschlag ausarbeiten, wie die Siedlungsrandthematik in der kommunalen BZO
der Gemeinden im Unteren Reusstal aufgenommen werden kann und somit eigentiimerverbindlich umgesetzt
werden muss. Sie dient der Gemeinde als Hilfestellung fiir die Beurteilung von Arealentwicklungen oder Bauvor-
haben.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die Thematik wurde bereits in der dritten Generation als Massnahme, S.3.1 «Siedlungsbegrenzung und
Gestaltung der Siedlungsrander» aufgegriffen, jedoch noch nicht umgesetzt.
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Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]
Zukunftsbild und Ziele

Gemass Zukunftsbild sind die Siedlungsrander im Ubergang von Natur- und Kulturlandschaft und die Griingurtel
als Bereiche zwischen Talebene und Hangflanken als strukturreiche Ubergange und verbindende Grinrdume zu
gestalten.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— L3 Biodiversitat im Siedlungsraum

— Siedlungsrander und Griingurtel aktiv gestalten

L1 Vernetzung im Talboden

Talquerungen schaffen/aufwerten

Intensiv genutzte Landschaftskammern sowie naturnahe Kulturlandschaft flachenmassig sichern und Struk-
turverbesserung fordern

S2 Siedlung 6kologisch gestalten

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— L: Strukturreichere Landschaftskammern

— L: Vernetzung férdern

— L: Siedlungsrander und Gringurtel gestalten

— S: Siedlungsokologie und Siedlungsklima

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessern
Nicht relevant
WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern
Nicht relevant:
WK 3: Verkehrssicherheit erhdhen:
Nicht relevant:
WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern
— WK 4.2: Minimierung des Ressourcenverbrauchs und Aufwertung von Natur- und Griinrdumen:

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP
kantonalen . .
Richtplan Ja [ Keine Information

J Nein O Vororientierung

[ Zwischenergebnis

X Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 4.2-3 Gestaltung von Siedlungsrandern

Bezug zu anderen |-
Planungen / Mass-
nahmen

Flachenbeanspru- |Nicht relevant
chung

Abstimmung Ver-  |[Einbezug bei der Siedlungsmassnahme Detailplanungen ESP
kehr und Siedlung

Umweltvertraglich-

Keit Es sind keine Konflikte in Bezug auf die Umweltvertraglichkeit zu erwarten.
ei

Dokumente und Daten

Quantitative -
Angaben -

Dokumente — keine
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Massnahmen Siedlung

Massnahmen im Bereich Siedlung werden nicht zur Mitfinanzierung beantragt, kdnnen aber positiv zur Beur-
teilung der Programmwirkung durch den Bund beitragen. Die Massnahmen S5.2 bis S5.6 sind als Dauerauf-
gaben weiterzuverfolgen, wobei die einzelnen Teilmassnahmen einem konkreten Zeithorizont (A oder B) zu-
geordnet sind. Aufgrund des teilweise noch friilhen Planungsstandes und bestehenden Abhangigkeiten zur
kommunalen und kantonalen Raumplanung (u.a. Siedlungsleitbild, Revision Nutzungsplanung) ist die Angabe

des Realisierungshorizonts als Zielgrosse zu verstehen.

$5.1: Verdichtungspotenzial erkennen

Verdichtungspotenzial erkennen S5.1
Prioritat AP 5G [|Prioritdt 4G Prioritat 3G,
ARE-Code ARE-Code Massnahmenart
O A O A O A Siedlung
O B O B | B
O C O C O C
Eigen- - :
X leistung VVahlen Sie ein Ele- \Wahlen Sie ein Element aus.
ment aus.
(A)
Federfithrung  |Amt fir Raumentwicklung
Beteiligte Gemeinden

Beschreibung

Kartografische Darstellung

IEB: Weiterfuhrung

y s

raum+

raum+

Siedlungsgebiet

Oberbauungs-
stand

Ausbaugrad
Einheit

e =

zum besteh.

innerhalb

unbebaut
0%
Bauzonenflache

W, M, A0

ausserhalb

unbebaut
0%

Bauzonenflache

W, M,A 0

innerhalb

bebaut
0% <X<100%
Geschossflache
W, M2Z

Bebaute Potenziale

Ausgangslage

Mit der vierten Generation des Agglomerationsprogrammes Unteres Reusstal wurden die Gemeinden dazu an-
gehalten, Siedlungsleitbilder zu erarbeiten und die bestehenden Leitbilder zu aktualisieren. Das Siedlungsleit-
bild ist ein zentrales Instrument fur die raumliche Entwicklung der Gemeinde. Wichtiger Bestandteil dieser
raumlichen Entwicklung ist die Innenverdichtung. Aufgrund des strategischen Charakters eines Siedlungsleitbil-
des kann dieses das Innenverdichtungspotential einer Gemeinde jedoch nur bedingt aufzeigen.

Die Ermittlung der Verdichtungspotentiale einer Gemeinde wird darum als Folgemassnahme der Siedlungs-
massnahme S4.1 «Erarbeitung und Aktualisierung Siedlungsleitbilder» aus der vierten Generation des Agglo-
merationsprogramms formuliert. Zur Ermittlung der Geschossflachen- und Nutzungsreserven hat die ETH Z{-
rich ein neues Werkzeug «Innenentwicklung im Bestand» (IEB) entwickelt. Mit diesem kann parzellenscharf
aufgezeigt werden, in welchem Ausmass unbebaute, insbesondere aber auch bereits bebaute Parzellen in den
\Wohn-, Misch- und Zentrumszonen, verdichtet werden kénnen.

Inhalt (Einzelmassnahme)

Der Kanton unterstutzt die Gemeinden bei der Anwendung des IEB-Tools der ETH Zdrich. Es soll in den nachs-
ten Jahren schrittweise eingeflihrt werden und als Grundlage fiir die kommunalen Siedlungsleitbilder dienen.

13
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Die Massnahme unterstitzt die Gemeinden bei der Innenverdichtung im Bestand. Im Gegensatz zu den beste-
henden Werkzeugen verspricht das IEB-Tool konkrete Verdichtungspotenziale parzellenscharf aufzuzeigen.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die vorliegende Massnahme kniipft an die Massnahme S4.1 «Erarbeitung und Aktualisierung Siedlungsleitbil-
der» aus der vierten Generation des Agglomerationsprogramms an. Einige Gemeinden der Agglomeration
Uberarbeiten derzeit ihre Siedlungsleitbilder oder bereiten diesen Prozess vor. Mit der Massnahme soll eine
vertiefte und quantitative Betrachtung der Innenentwicklungspotenziale in den Gemeinden erfolgen.

OV-Giiteklasse

Die Massnahme kann nicht verortet werden, eine Zuweisung einer OV-Giiteklasse ist daher nicht méglich.

Nutzungsarten

Durch die Massnahmen kénnen die Gemeinden das Verdichtungspotenzial in den Wohn-, Misch- und Zent-
rumszonen aufzeigen. Eine Intensivierung der Nutzung wird angestrebt.

Anzahl Einwohner und Beschiftigte

Durch die Massnahmen kénnen die Gemeinden das Verdichtungspotential (Personenkapazitat) im Bestand
aufzeigen. Wird das Verdichtungspotential mobilisiert, wird dies zu einer Erhdhung der Einwohner und Be-
schaftigten in der Gemeinde fihren. Wie gross das Wachstum sein wird, hangt vom Verdichtungspotential der
Gemeinde ab, und in welchem Ausmass dieses mobilisiert wird.

Abstimmung Verkehr und Siedlung

Die Innenverdichtung im Bestand fiihrt zu einer Erhéhung der Nutzerdichte und -intensitat in einem Gebiet. Die
entsprechenden Auswirkungen auf den Verkehr miissen geprift werden, wenn die Gemeinde ihre Verdich-
tungsflachen mobilisieren will.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme bildet die Grundlage fiir ein kompaktes und dichtes Siedlungsgebiet.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— S1: Siedlungsgebiet qualitativ verdichten

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Verdichtungspotenziale ausschopfen

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen féordern

— WK 2.1: Siedlungskonzentration und Innenverdichtung: Die Massnahme trégt dazu bei, die Potenziale zur
Verdichtung im Bestand aufzuzeigen. Dadurch kann die Siedlungsentwicklung nach innen vorangetrieben
werden.

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.2: Minimierung des Ressourcenverbrauchs und Aufwertung von Natur- und Griinrdumen: Die Mass-

nahme tragt dazu bei, den Flachenverbrauch des Siedlungsgebiets zu reduzieren. Durch die Verdichtung

des Bestands sind weniger Neueinzonungen notwendig und Landschaftsraume bleiben erhalten.

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
k |
R?:;?:;: n O Ja O Keine Information
Nein O Vororientierung
O Zwischenergebnis
O Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:

— Abstimmungsanweisung 4.1-2 kommunales Siedlungsleitbild

— Abstimmungsanweisung 4.1-9 Mobilisierung von Siedlungsflachenpotenzialen
— Abstimmungsanweisung 4.2-2 Siedlungsgestaltung und -erneuerung

Bezug zu ande- Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:

ren Planungen/ | AP URT 4G: Massnahme S4.1: Erarbeitung und Aktualisierung Siedlungsleitbilder
Massnahmen Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:

— Erarbeitungsstand kommunale Siedlungsieitbilder

Flachenbean- |Fir die Massnahme sind keine Neueinzonungen erforderlich.
spruchung
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2.2

Abstimmung Die Innenverdichtung im Bestand fiihrt zu einer Erhéhung der Nutzerdichte und -intensitat in
Verkehr und einem Gebiet. Die entsprechenden Auswirkungen auf den Verkehr missen geprift werden,
Siedlung wenn die Gemeinde ihre Verdichtungsflachen mobilisieren will.

Umweltvertrag- [Die Innenverdichtung im Bestand fuhrt zu einer Erh6hung der Nutzerdichte und -intensitat in
lichkeit einem Gebiet. Gerade im Bereich Larmschutz fiihrt das zu Herausforderungen. Die Umwelt-
vertraglichkeit dieses Prozesses muss friihzeitig mit dem Amt fir Umwelt geprift werden,
wenn die Gemeinde ihre Verdichtungsflachen mobilisieren will. Die Verdichtung ist grund-
satzlich umweltvertraglicher, als wenn neue Flachen eingezont werden, sofern die Verdich-
tung nicht zu einer zusatzlichen Versieglung fiihrt.

Dokumente und Daten

Dokumente — Projektbericht «Innenentwicklung im Bestand», ETH Ziirich

S5.2: Schliisselareale entwickeln

Schliisselareale entwickeln S$5.2
Prioritat AP 5G |Prioritdt 4G Prioritit 3G,
I/ARE-Code ARE-Code Massnahmenart
As Siedlung
O A (1201.4.0X As (1201.3.064)
21)
O B O B (]
O C O C O C
X DatSiggVahien Sie ein Ele- \Wihlen Sie ein Element aus.
aufgabe ment aus.
Federfilhrung |Gemeinden
Beteiligte Kanton Uri (AfT, ARE)
Beschreibung

Kartografische Darstellung
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/Ausgangslage

Die Agglomeration verfiigt Uber mehrere Schllisselareale ausserhalb der Ortskerne, deren Entwicklungspoten-
tial noch nicht ausgeschopft wurde. Die Areale zeichnen sich durch ihre Lage, Erschliessung und bisherige Nut-
zung als Gebiete mit besonders grossem Entwicklungspotential aus. Diese Potentiale gilt es verstarkt
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auszuschopfen. Bei der Erarbeitung konkreter Projekte sind Sondernutzungsplanungen sowie qualitatsstei-
gernde Verfahren anzuwenden, um eine qualitatvolle Weiterentwicklung der Areale zu gewahrleisten.

Die Massnahme ist eine Weiterentwicklung der QVZ-Gebiete der beiden letzten Generationen des Agglomerati-
onsprogramms. Aus den damaligen QVZ-Gebieten wurden flir die 5. Generation des Agglomerationspro-
gramms jene Gebiete mit besonders grossem Entwicklungspotential im A-Horizont ermittelt. Diese werden neu
als Schliisselareale bezeichnet.

Inhalt (Einzelmassnahme) / Konzeption (Massnahmenpakete)

Im Agglomerationsprogramm werden Gebiete bezeichnet, in denen grossflachige raumliche Transformationen
stattfinden sollen:

1. Gemeinde Altdorf / Burglen: Gebiet Grund / Brickermatte
2. Gemeinde Burglen: Galgenwaldli / Gotthardstrasse

3. Gemeinde Altdorf: Talstation Eggberge / Moosbad

4. Gemeinde Altdorf: MSA-Areal

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die vorliegende Massnahme knlpft konzeptionell an die bestehenden Massnahmen und Teilstrategien der drit-
ten und vierten Generation an. Im Vergleich zu den vorherigen Generationen werden mit dieser Massnahme
Schlusselareale der Agglomeration definiert, welche weiterentwickelt werden sollen. Die Umsetzung der Teil-
massnahmen wird bezliglich Nutzung und Umsetzungshorizont so weit wie moglich prazisiert.

OV-Giiteklasse

2025 2040
Grund / Brickermatte BundC BundC
Galgenwaldli / Gotthardstrasse: BundC BundC
Talstation Eggberge / Moosbad C C
MSA- Areal Cund D Cund D

Nutzungsarten
Mit den geplanten Transformationen der Gebiete verandern sich die Nutzungen der Areale. Folgende Nutzun-
gen sind geplant oder zu prifen.

— Grund / Brickermatte: 6ffentliche Nutzung, Neuansiedlung Altersheim (Umsetzung Projekt «Brickermatte
2030+»)

— Galgenwaldli / Gotthardstrasse: Mischnutzung (Umnutzung ehemaliges Werkhofareal)
— Talstation Eggberge / Moosbad: Freizeit und Tourismus
— MSA-Areal: diverse Zwischennutzungen

Anzahl Einwohner und Beschaftigte

Mit den geplanten Umsetzungsmassnahmen wird die Nutzerdichte in den vier Gebieten zum Teil betrachtlich
erhoht. Die Zahl der zuséatzlichen Bewohner, Beschaftigten und weiteren Nutzenden lasst sich in den Gebieten
Galgenwaldli / Gotthardstrasse und Fluelerstrasse erst im Rahmen der zu entwickelnde Projekte abschatzen.
Auf Grund der bestehenden und geplanten Nutzungen im Gebiet Fliielerstrasse diirfte die Anzahl Einwohner
und Beschaftigten nur minim ansteigen.

2025 2040
Grund / Brickermatte 384 909
Galgenwaldli / Gotthardstrasse: 140 -
Fllelerstrasse 122 -
MSA-Areal 7 -

Abstimmung Verkehr und Siedlung

Siehe Teilmassnahmen

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, Entwicklungspotentiale bestimmter Areale auszuschépfen und eine Transfor-
mation dieser Areale anzustossen. Dies tragt zur Verdichtung und Erhéhung der Siedlungsqualitat bei.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— S1: Siedlungsgebiet qualitativ verdichten

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Verdichtungspotentiale ausschdpfen
— Aufenthaltsqualitat und Freirdaume férdern

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]
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WK 1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.1: Verbesserung des Gesamtverkehrssystems: Im Rahmen der Transformation grosser Areale werden
auch Fragen der Mobilitat beantwortet. So kénnen Erschliessungen neu gel6st oder Mobilitdtsmanagements
fiir grésserer Uberbauungen erarbeitet werden.

— WK 1.3: Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrssystems: Durch die Entwicklung der Schllsselareale werden
an Orten mit guter OV-Erschliessung neue Wohn-, Dienstleistungs- und Gewerbenutzungen geschaffen.

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern

— WK 2.1: Siedlungskonzentration und Innenverdichtung: Durch die Massnahme werden Areale mit grossem

Innenverdichtungspotential weiterentwickelt.

— WK 2.2: Aufwertung der Freirdume im Siedlungsgebiet: Im Rahmen der Weiterentwicklung der Areale wird
gepruft, wie die dortigen Grin- und Freirdume aufgewertet oder neue solche Raume geschaffen werden kon-
nen.

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.2: Minimierung des Ressourcenverbrauchs und Aufwertung von Natur- und Grinrdumen: Durch die

Innenverdichtung wird ein haushalterischer Umgang mit dem Boden gewahrleistet und somit der Flachenver-

brauch durch neue Siedlungsgebiete so gut wie mdglich reduziert.

Teilmassnahmen

Ubersicht Teilmassnamen

Name / Bezeichnung (mit Inhalt / Veror- Nummer Prioritdt 5G Federfiihrung Kosten (exkl. MWST)
tung) (5G)
Grund / Brickermatte S5.2.1 A Gemeinden Altdorf
[Biirglen
Galgenwaldli / Gotthardstrasse S5.2.2 Eigenleistung Gemeinde Biirglen
Talstation Eggberge / Moosbad S52.3 A Gemeinde Altdorf
MSA-Areal S5.2.4 Eigenleistung Gemeinde Altdorf
Grund / Bri- [Federfiihrung Beteiligte Prioritit 5G
ckermatte Gemeinde Altdorf A
Gemeinde Bdrglen

S5.2.1 Kurzbeschreibung

Fur das Gebiet Grund / Brickermatte zwischen Birglen und Altdorf ist eine Weiterentwicklung
geplant. Auf der Brickermatte wird voraussichtlich bis 2032 ein neues Alters- und Pflegeheim
(Brickermatte2030+) gebaut. Durch die WOV wird der Verkehr auf der Gotthardstrasse im
Massnahmenperimeter voraussichtlich zunehmen. Die Mittelschule und die kantonale Verwal-
tung bestehen bereits als 6ffentliche Nutzungen im Perimeter. Durch den Bau des Altersheims
erhoht sich die Nutzerdichte im Gebiet. Die zuklinftige Entwicklung soll im Rahmen der Erar-
beitung einer gemeinsamen Entwicklungsperspektive der Gemeinden Altdorf und Biirglen ge-

Ziel und Wirkung
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Durch die Massnahme wird im Gebiet Grund/Brickermatte die Innenverdichtung vorangetrie-
ben und der Mix verschiedener 6ffentlicher Nutzungen gestarkt. Dies férdert den Zentrums-
charakter des Gebiets.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— AP 3G: GV3.2 Anpassung Signalisation und Markierungen — Altdorf/ Schattdorf/ Buirglen
(FlaMa WQV 1. Etappe)

— Instandstellung Kreisel Kollegium (2020)

— Machbarkeitsstudie Alters- und Pflegeheim (APH) Brickermatte (2024)
— Siedlungsleitbild Gemeinde Altdorf (2025)

— Siedlungsleitbild Gemeinde Burglen (2025)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
\Verankerung in Siedlungsleitbildern 2025
Erarbeitung gemeinsame Entwick- 2026

lungsperspektive Gebiet Grund/Bri-

ckermatte

Abstimmung Planungskredit Frihling 2027
Herbst 2028

2032

Baubeginn
Inbetriebnahme APH Brickermatte

/Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
S5.3.1: Areal Rosenberg

S$5.2.2: Galgenwaldli / Gotthardstrasse: Koordination Nutzungen, Strassenraum und uber-
geordnete stadtebauliche Leitlinien

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
O Ja O  Keine Information
X  Nein O  Vororientierung

O  Zwischenergebnis

O Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:

/Abstimmungsanweisung 4.2-2: Siedlungsgestaltung und -erneuerung
/Abstimmungsanweisung 4.2-5 Sondernutzungsplanungen und Landumlegung
Abstimmungsanweisung 5.3-1 West-Ost-Strassenverbindung (WOV) Altdorf-Stid
/Abstimmungsanweisung 5.3-2 Flankierende Massnahmen WOV

Bezug zu ande-
ren Planungen
Massnahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:

— AP URT 3G: S3.2.3: Erhéhung der Nutzungsdichten in Verdichtungsgebieten, Verdichtungs-
gebiet Gotthardstrasse, Altdorf und Birglen

— AP URT 3G: S3.4.5: Starkung Zentrumsfunktion und Belebung, Gebiet Gotthardstrasse,
Birglen / Altdorf

— AP URT 3G: GV3.2: Anpassung Signalisation und Markierungen Altdorf/ Schattdorf/ Biirglen
(FlaMa WOV 1. Etappe)

— AP URT 4G: S4.4.3: Starkung Zentrumsfunktion und Belebung, Gotthardstrasse, Altdorf und
Burglen (Z-Gebiet)

/Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Massnahmen Verkehr FlaMa WOV

Flachenbean-
spruchung

Firr die Uberbauung der Brickermatte wird Bauland beansprucht. Die Fliche befindet sich
heute in der Zone fir 6ffentliche Bauten und Anlagen, eine Ein- oder Umzonung ist somit nicht
notwendig.

Abstimmung
Verkehr und
Siedlung

Die Massnahme sieht eine zusatzliche Intensivierung der Nutzung des Areals vor. Der indu-
zierte Verkehr muss mit den Auswirkungen der WOV sowie den entsprechenden flankieren-
den Massnahmen koordiniert werden.

Umweltvertrag-
lichkeit

Die Massnahme birgt voraussichtlich keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Dokumente und Daten

Dokumente

Siedlungsleitbild Altdorf, Informationen Brickermatte 2030+ (https://brickermatte.ch)
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Galgenwaldli /
Gotthardstrasse

S5.2.2

Federfiihrung Beteiligte Prioritit 5G

Gemeinde Biirglen Kanton Uri (AfT) Eigenleistung

Kurzbeschreibung
Fir das Gebiet Galgenwaldli / Gotthardstrasse zwischen Burglen und Altdorf besteht
grosses Entwicklungspotential. Durch den Wegzug des Werkhofs des Kantons im Gal-
genwaldli kann ein grosses Areal umgenutzt und verdichtet werden. Durch die WOV wird
der Verkehr auf der Gotthardstrasse im Massnahmenperimeter voraussichtlich zuneh-
men. Entlang der Gotthardstrasse besteht ein diverser Nutzungsmix, mit dem Einkaufs-
zentrum Urnertor als zentralem Ort. Die zahlreichen Nutzungen im Gebiet gilt es aufei-
nander abzustimmen. Eine Verdichtung des Gebiets, insbesondere im westlichen Teil der
Gotthardstrasse, ist zu priifen. Die zukinftige Entwicklung soll im Rahmen des Sied-
lungsleibildes der Gemeinde Biirglen geklart und anschliessend umgesetzt werden.

— -
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Ziel und Wirkung

Durch die Weiterentwicklung des Gebiets soll die Innenverdichtung an einer guten Er-
schlossenen Lage vorangetrieben und der diverse Nutzungsmix im Gebiet gestarkt wer-
den. Insbesondere soll das ehemalige Werkhofareal des Kantons transformiert werden.
Dies fordert den Zentrumscharakter des Gebiets und die Siedlungsqualitat.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)

- AP 3G: GV3.2 Anpassung Signalisation und Markierungen — Altdorf/ Schattdorf/
Birglen (FlaMa WOV 1. Etappe)

-  Siedlungsleitbild Gemeinde Biirglen (2025)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum

\Verankerung in Siedlungsleitbild 2025

/Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
S5.2.1: Grund / Brickermatte. Koordination Nutzungen, Strassenraum, stadtebauliche
Leitlinien

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
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Bezug zum
kantonalen
Richtplan

1 Ja ‘ 0 Keine Information
Nein ‘ O Vororientierung
‘ O  Zwischenergebnis

‘ [0 Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:

Abstimmungsanweisung 4.2-2: Siedlungsgestaltung und -erneuerung
Abstimmungsanweisung 4.2-5 Sondernutzungsplanungen und Landumlegung
Abstimmungsanweisung 5.3-1 West-Ost-Strassenverbindung (WOV) Altdorf-Sud
Abstimmungsanweisung 5.3-2 Flankierende Massnahmen WOV

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:

- AP URT 3G: S3.2: Erhéhung der Nutzungsdichten in Verdichtungsgebieten (V-Ge-
biet)

- AP URT 3G: S3.4: Starkung Zentrumsfunktion und Belebung (Z-Gebiet)

— AP URT 4G: S4.4.3: Gotthardstrasse, Altdorf und Burglen (Z-Gebiet)

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
- Massnahmen Verkehr FlaMa WOV

Flachenbeanspru-
chung

Fur die Erarbeitung einer Gesamtplanung fir das Areal werden keine zuséatzlichen Fla-
chen beansprucht. Fir die Umnutzung des Werkhofareals ist voraussichtlich eine Umzo-
nung notwendig.

Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Die Massnahme sieht eine zusatzliche Intensivierung der Nutzung des Areals vor. Der
induzierte Verkehr muss mit den Auswirkungen der WOV sowie den entsprechenden
flankierenden Massnahmen koordiniert werden.

Umweltvertraglich-
keit

Aufgrund der zu erwartenden Verkehrszunahme entlang der Gotthardstrasse sind bei der
Transformation des Werkhofareals die Larmimmissionen zu berlcksichtigen.

Dokumente und

Daten

Dokumente

Agglomerationsprogramme 3. und 4. Generation, Siedlungsleitbild Altdorf
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Talstation Egg-  [Federfiihrung Beteiligte Prioritit 5G
berge / Moosbad |gemeinde Altdorf Kanton Uri (AfT) A

Kurzbeschreibung

Erarbeitung eines Gesamtkonzepts fur eine zukunftsgerichtete Nutzung und Entwicklung
der offentlichen Zonen und angrenzenden Flachen zwischen der Talstation Eggberge
und Moosbad. Im Gesamtkonzept ist die Revitalisierung des Dorfbachs innerhalb des
Perimeters zu prifen.

S$5.2.3

Ziel und Wirkung
Ziel ist die Errichtung eines attraktiven Freizeit- und Tourismusclusters mit gesamtheitli-
cher Erschliessung, Gestaltung und abgestimmten Angeboten.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— Siedlungsleitbild Gemeinde Altdorf (2025)
— Betriebs- und Gestaltungskonzept Flielerstrasse (2025)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Siedlungsleitbild 2025
Teilrevision Nutzungsplanung 2028
Erarbeitung Gesamtkonzept 2030-20235

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
— GVA5.7 Umgestaltung Flielerstrasse
— $5.2.4: MSA-Areal Altdorf

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
k |
R?:rt\f:;:n 0 Ja O Keine Information

Nein [0 Vororientierung

[0 Zwischenergebnis

[0 Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
Abstimmungsanweisung 4.2-2 Siedlungsgestaltung und -erneuerung
Abstimmungsanweisung 4.2-4 Siedlungsfreirdume und Siedlungsdkologie

Bezug zu anderen  |Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
Planungen / Mass- |_
nahmen
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Flachenbeanspru-
chung

Ob zuséatzliche Flachen beansprucht und Neueinzonungen oder Umzonungen notwendig
sein werden, muss im Rahmen des Gesamtkonzepts geklart werden. Neueinzonungen
sind gemass jetzigem Planungsstand nicht vorgesehen.

Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Die Massnahme ist eng mit der Verkehrsmassnahme Umgestaltung Flielerstrasse ver-
bunden. Eine Umsetzung ist friihstens im Zusammenhang mit der Umgestaltung des
Strassenraums anzugehen. Die Massnahme fuhrt voraussichtlich zu keiner oder nur zu
einer leichten Erhohung der Nutzerdichte. Dies muss mit den Verkehrsmassnahmen ko-
ordiniert werden.

Umweltvertraglich-
keit

Die Massnahme birgt voraussichtlich keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.
Die Massnahmen bietet die Chance, den Dorfbach im Gebiet zu revitalisieren und erleb-
bar zu machen.

Dokumente und

Daten

Dokumente

— Siedlungsleitbild der Gemeinde Altdorf
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MSA-Areal Altdorf

S5.2.4

Federfiihrung Beteiligte Prioritat 5G

Gemeinde Altdorf Kanton Uri (AfT) Eigenleistung

Kurzbeschreibung

Beim MSA-Areal in Altdorfwerden die Voraussetzungen fir eine zeitlich begrenzte Nut-
zung von. 20-30 Jahren fir Freizeit-, Kultur- und Gewerbenutzungen geschaffen (Nut-
zungskonzept, Anpassung Zone, einfache Erschliessung). In der Zwischenzeit (bis ca.
2032) wird die unbebaute Flache voraussichtlich als Installationsplatz inkl. Wohncontai-
ner und Kantine fur den Bau der neuen Axenstrasse genutzt.

1ltdorf108001892
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Ziel und Wirkung

Durch die Massnahme kann das Gebiet einer Zwischennutzung bzw. langerfristigen Nut-
zung zugeflhrt werden ohne die zukunftige Nutzung als Installationsplatz fir die Neat-
Variante Uri Berg lang (Sachplan Infrastruktur Schiene) zu verhindern.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— Siedlungsleitbild Gemeinde Altdorf (2025)
— Betriebs- und Gestaltungskonzept Fliielerstrasse (2025)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Siedlungsleitbild 2025
Erarbeitung Nutzungskonzept 2026-2027:
Teilrevision Nutzungsplanung 2028

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
— GV5.7 Umgestaltung Flielerstrasse
— S$5.2.3: Talstation Eggberge / Moosbad

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
O Ja [0 Keine Information
X Nein Vororientierung

O
[0 Zwischenergebnis
Od

Festsetzung
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Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
Abstimmungsanweisung 4.2-2 Siedlungsgestaltung und -erneuerung
Abstimmungsanweisung 4.2-4 Siedlungsfreirdume und Siedlungsdkologie

Abstimmungsanweisung 5.5-1 Zweite Bauetappe NEAT — Abschnitt Axen inkl. Anschluss
an die Stammlinie

Abstimmungsanweisung 5.5-2 Dritte Bauetappe NEAT — Abschnitt Uri

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:
— AP URT 3G: Massnahme S3.3: Aufwertung sanierungsbedurftiger Quartiere
— AP URT 4G: Massnahme S4.3.1: Aufwertung sanierungsbediirftiger Quartiere

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:

— Planungen NEAT (Variante «Berg lang»)
— Eigentumsverhéltnisse MSA-Areal

— Schutzstatus MSA-Baracken

Flachenbeanspru-
chung

Ob zusatzliche Flachen beansprucht und Neueinzonungen oder Umzonungen notwendig
sein werden, muss im Rahmen des Nutzungskonzepts geklart werden. Neueinzonungen
sind gemass jetzigem Planungsstand nicht vorgesehen.

Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Die Massnahme fiihrt voraussichtlich zu einer Erhdhung der Nutzerdichte. Dies muss mit
den Verkehrsmassnahmen koordiniert werden.

Umweltvertraglich-
keit

Die Massnahme birgt voraussichtlich keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Dokumente und

Daten

Dokumente

— Siedlungsleitbild der Gemeinde Altdorf
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2.3

S$5.3: Ortszentren starken (mit Teilmassnahmen)

Ortszentren starken S5.3
Prioritat AP 5G Prioritat 4G Priori-
ARE-Code tét 3G, [Massnahmenart
ARE-
Code
As Siedlung
O A X As (1201.4.023) 1(1201.3]
.061)
O B O B B
O C O C IC
= Daueraufgabe \Wahlen Sie ein Element [Wahlen Sie ein Element
aus. aus.
Federfiihrung Gemeinden Altdorf, Erstfeld und Seedorf
Beteiligte Kanton Uri (AfT), Schweizerische Bundesbahnen SBB

Beschreibung

Kartografische Darstellung

s

N .
m t‘n\ — T R

Ausgangslage

\Verschiedene Gemeinden sehen sich vor der Herausforderung, dass Gewerbe und Detailhandel zunehmend aus den Ortszen-
tren verschwinden und diese entsprechend weniger lebendig sind und dadurch zunehmend ihre Attraktivitat einblssen. Dieser
Entwicklung soll mit der Umsetzung der Massnahme entgegengewirkt werden.

Die Massnahme war bereits Bestandteil der 3. und 4. Generation (Z-Gebiete, Daueraufgabe). Die bisherigen Arbeiten werden
raumlich prazisiert und neue Planungsschritte und Meilensteine festgehalten.

Inhalt (Einzelmassnahme) / Konzeption (Massnahmenpakete)

Im Agglomerationsprogramm werden Gebiete bezeichnet, welche in ihrer Funktion als Dorfkern oder Ortszentrum gestarkt wer-
den sollen. Das fordert die Positionierung dieser Gebiete als Wirtschafts- und Lebensrdaume und als Begegnungsorte. Folgende
Gemeinden planen konkrete Umsetzungsschritte:

1. Gemeinde Altdorf: Umnutzung Areal Alters- und Pflegeheim (APH) Rosenberg, Vision Verlagerung Sportplatze

2. Gemeinde Erstfeld: Stadtebauliche Entwicklung zwischen Bahnhof (inkl. Schlossbergunterfiihrung West / «Trim-
piplatz» und Gemeindehaus

3. Gemeinde Seedorf: Starkung Ortszentrum entlang der Dorfstrasse

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die vorliegende Massnahme kniipft an den konzeptionellen bzw. organisatorischen Planungsschritten der vorherigen Generation
(Z-Gebiete) an und erganzt diese mit einer konkreten raumlichen Umsetzungsplanung in den einzelnen Ortszentren.

OV-Giiteklasse

| 2025 2040
Areal Rosenberg | B| B
Bahnhof bis Gemeindehaus | C| C
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Dorfstrasse D| D

Nutzungsarten

Mit der geplanten Massnahme sollen die bestehenden Zentrumsnutzungen durch zusatzliche Angebote gestarkt beziehungs-
weise die bestehende Wohnnutzung optimal erganzt werden. Folgende Nutzungen sind geplant:

— Gemeinde Altdorf: Umnutzung APH Rosenberg hin zu 6ffentlichen oder publikumsorientierten Nutzungen, Verlagerung Sport-
platze (als Vision) hin zu Kernzone, Zentrumsnutzungen, Detailhandel, Wohnen

— Gemeinde Erstfeld: Umnutzung Gemeindehausparkplatz, Einkaufen, Dienstleistungen und Veranstaltungsort / Umnutzung
Trimpiplatz, Einkaufen, Dienstleistungen und Wohnen

— Gemeinde Seedorf: Verlegung Gemeindeverwaltung, Dorfplatz / Begegnungsort, Gastronomie (Café/Bistro)

Anzahl Einwohner und Beschiftigte

Mit den geplanten Umsetzungsmassnahmen wird die Nutzerdichte im Dorfkern von Altdorf und den Ortszentren Erstfeld und
Seedorf erhoht. Die Zunahme der Einwohner/innen und Beschéaftigte kann zum jetzigen Zeitpunkt nur grob abgeschatzt werden.

| 2025 2040
Areal Rosenberg | 282| 200
Ortszentrum Erstfeld | 6| 80!
Ortszentrum Seedorf | 255| 325

Abstimmung Verkehr und Siedlung

Siehe Teilmassnahmen

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt zur Starkung der Ortskerne bei, indem die Nutzungsdichte erh6ht und die vielfaltigen Zentrumsfunktionen
gestutzt werden.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— S 1: Siedlungen qualitativ verdichten
— S 3: Ortskerne beleben

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Verdichtungspotentiale ausschopfen

— Ortskerne beleben

— Aufenthaltsqualitat und Freirdume férdern

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitit des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.2: Verbesserung der Intermodalitat und aktive Steuerung der Mobilitdtsnachfrage: Die Massnahme steht im Zusammen-
hang mit moéglichen Verlegungen von Bushaltestellen, Schaffung von Mobilitdtskonzepten und autoarmes Wohnen.

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen féordern

— WK 2.1: Siedlungskonzentration und Innenverdichtung: Die Massnahme umfasst die Nutzung und Verdichtung von Bauland-
potenzialen in den Ortskernen und stiitzt bestehende bzw. schafft neue Orte mit Zentrumsfunktionen.

— WK 2.2: Aufwertung der Freirdume im Siedlungsgebiet: Im Zusammenhang mit dieser Siedlungsmassnahme erfolgen Anpas-
sungen der Strassenrdume, insbesondere bei Ortszentren entlang der Kantonsstrasse

WK 3: Verkehrssicherheit erhéhen:

— Erhohung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: In den Ortszentren entlang der Kantonsstrasse soll das Tempo-
regime angepasst werden (z.B. Tempo 30 oder 40), zusatzlich erhalt der Fuss- und Veloverkehr mehr Raum.

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.1: Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemissionen: Erhéhung des Anteils Fuss- und
Veloverkehr durch Realisierung von Mischnutzungen und Ermdéglichung kurzer Wege.
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Teilmassnahmen

Ubersicht Teilmassnamen

S$5.3.1

Name / Bezeichnung (mit Inhalt / Veror- Nummer Prioritdt 5G Federfilhrung Kosten (exkl. MWST)
tung) (5G)
Areal Rosenberg S5.3.1 A Gemeinde Altdorf
Ortszentrum Erstfeld S5.3.2 A Gemeinde Erstfeld
Ortszentrum Seedorf S5.3.3 Bl Gemeinde Seedorf
Areal Rosenberg [Federfiihrung Beteiligte Prioritat 5G
Gemeinde Altdorf Kanton Uri (AfT) A

Kurzbeschreibung

Mit der Verlegung des Alters- und Pflegeheims entsteht ein zentrumsnahes Potenzial fiir 6ffentliche bezie-
hungsweise publikumsorientierte Nutzungen des Areals. Die Umnutzung des Areals ist im Siedlungsleitbild
der Gemeinde festgehalten. Die Gemeinde will im Rahmen einer Konzeptstudie die Nutzungsméglichkei-
ten fir die kinftige Nutzung des Areals skizzieren. Eine entsprechende Umzonung wird im Rahmen einer
Teilrevision der Nutzungsplanung vollzogen.
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Ziel und Wirkung
Die Umnutzung der Areale Rosenberg starkt den historisch gewachsenen Ortskern, in dem mittels 6ffentli-
cher und publikumsorientierter Nutzungen die Attraktivitét des Ortskerns gesteigert wird.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)

Entwicklungsstrategie Altdorf (2009)

Entwicklungskonzept Industriezone Hellgasse Ost (2015)

Einfihrung Gewerbe-Coach (2018) zur Unterstiitzung des Altdorfer Gewerbes
— Erarbeitung Siedlungsleitbild Altdorf (2024)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Siedlungsleitbild 2025
Teilrevision Nutzungsplanung 2028
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Konzeptstudie ab 2029
Wegzug Alters- und Pflegeheim 2032

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
— GV5.6: Altdorf innerorts: Umgestaltung Ortsdurchfahrt, Begegnungszone

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP
kantonalen
Richtplan
O Ja O Keine Information
X Nein O Vororientierung
O Zwischenergebnis

[0 Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 4.3-2 Entwicklungsschwerpunkt Zentrum Altdorf

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:
— AP URT 3G: Massnahme S3.4: Starkung Zentrumsfunktion und Belebung
— AP URT 4G: Massnahme S4.4: Starkung Zentrumsfunktion und Belebung

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Umnutzung Rosenberg: Koordination mit Neubauprojekt Brickermatte 2030+
— Sanierung Strassenentwasserung Altdorf

Flachenbeanspru-
chung

Fir die Umsetzung der Massnahme sind keine Neueinzonungen, womdglich aber Umzonungen erforder-
lich.

Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Die kinftige Nutzung des Areals Rosenberg soll 6ffentlich und publikumsorientiert sein und fuhrt folglich zu
Verkehr. Da das Areal bereits heute 6ffentlich genutzt wird, ist nicht mit wesentlichem Mehrverkehr zu
rechnen. Die Erschliessung des Areals muss insbesondere im Zusammenhang mit der Umgestaltung der
Ortsdurchfahrt Altdorf und der geplanten Begegnungszone im Rahmen der Konzeptstudie thematisiert
werden

Umweltvertraglich-
keit

Die Massnahme erfordert eine Abstimmung im Bereich der Larmschutzgesetzgebung, da zukiinftig eine
Mischnutzung (6ffentliche bzw. publikumsorientierte Nutzung) vorgesehen ist. Zusatzlich ist das dadurch
induzierte Verkehrsaufkommen zu bericksichtigen. Es ist vorgesehen, diese Fragen im Rahmen einer
Konzeptstudie zu thematisieren.

Dokumente und Daten

Dokumente

Siedlungsleitbild Altdorf
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Ortszentrum ‘Federfﬂhrung Beteiligte Prioritit 5G
Erstfeld Gemeinde Erstfeld Kanton Uri (AfT), Schweizerische Bundesbahnen |A

SBB
S$5.3.2 Kurzbeschreibung

Das Ortszentrum zwischen dem Gemeindehaus und dem Bahnhof sowie dem Gebiet westlich der
Unterflihrung Schlossbergstrasse soll baulich verdichtet und aufgewertet werden. Unter Einbezug
privater Investoren oder Dritter sollen Nutzungen in den Bereichen Einkaufen, Dienstleistungen und
Veranstaltungen entwickelt werden.

Ziel und Wirkung

Die Massnahme ist eingebettet in eine weitergehende Zentrumsentwicklung. Wichtige Bausteine
dieser Massnahme sind die Aufwertung, respektive die Schaffung einer angemessenen und funktio-
nalen Multimodalen Verkehrsdrehscheibe am Bahnhof Erstfeld, die Temporeduktion (T30) auf einem
Teilbereich der Gotthardstrasse, die Umnutzung des bestehenden Gemeindehausparkplatzes sowie
des Trumpiplatzes (heute P+R SBB) und die Schaffung von 6ffentlichen Platzen und Begegnungsor-
ten. Damit soll das Zentrum von Erstfeld insgesamt gestarkt werden. Ebenfalls im Planungsperime-
ter befindet sich die Schlossbergstrasse (mit anstossendem “Trimpiplatz®), welche den dorflichen
Ortsteil von Erstfeld mit dem stadtisch gepragten Zentrum entlang der Gotthardstrasse verbindet.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)

— Konkretisierung weiterer Massnahmen im Rahmen «Perspektive Erstfeld» (2020, Gemeinde, Kan-
ton, SBB)

— Konkretisierung weiterer Massnahmen im Rahmen Testplanung / Gesamtstrategie Zentrum (2022,
Gemeinde, Kanton, SBB)

— Machbarkeitsstudie Gemeindehausparkplatz und Multimodale Verkehrsdrehscheibe (2025)
— Sanierung und Verbreiterung Unterfiihrung Schlossbergstrasse (Gemeinde, SBB)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Konzeptstudie (Machbarkeitsstudie 2025/2026
Testplanung)

Investorenwettbewerb 2025/2026
Studie / Projekt 2026/2027
Projektierung ca. 2027/2028
Umzonung Triimpiplatz zu Kernzone Ab 2028
Plangenehmigung / Baubewilligung ca. 2029/2030
Voraussichtlicher Baubeginn ca. 2029/2030
Voraussichtliche Inbetriebnahme ca. 2031/2032
Bemerkungen: Angaben zum Zeitraum beziehen sich auf das Entwicklungspro-
jekt beim Gemeindehausplatz. Aktuell kénnen noch keine konkreteren Angaben
zum westlichen Teil des Projektperimeters gemacht werden

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
— IM5.1: Erstfeld: Umgestaltung Multimodale Drehscheibe Bahnhof Erstfeld
— GV5.2.2: Erstfeld: Gotthardstrasse Oberdorf

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen
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Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz
O Ja
Nein

‘Koordinationsstand KRP (1.1.2025)

‘ [ Keine Information
O Vororientierung
[0 Zwischenergebnis
=

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:

— Abstimmungsanweisung 5.4-2 Bahnhéfe und Anbindungspunkte
(Bahnhof Erstfeld ist Bestandteil der Zentrumsentwicklung)

Festsetzung

Bezug zu ande-
ren Planungen /
Massnahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:
— AP URT 3G: Massnahme S3.4: Starkung Zentrumsfunktion und Belebung
— AP URT 4G: Massnahme S4.4: Starkung Zentrumsfunktion und Belebung

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Strassenraum Gotthardstrasse inkl. Verlegung der Bushaltestellen und Reduktion der Hochstge-
schwindigkeit (T30) auf einem Teilbereich

— Strassenraum Schlossbergstrasse (Verbreiterung Unterfihrung Schlossbergstrasse)

— Weitere Schlusselprojekte aus der Zentrumsplanung (Feuerwehrlokal, Umnutzung Gemeindeturn-
halle, Weiterentwicklung Schulareal)

— Siedlungsleitbild Erstfeld
— Biodiversitatskonzept
— Revision Nutzungsplanung

Flachenbean-
spruchung

Fur die Umsetzung der Massnahme sind keine Neueinzonungen erforderlich.

Der Bereich des westlich der Unterfiihrung Schlossbergstrasse liegenden “Trimpiplatz” (heute P+R
SBB) soll jedoch von der “Verkehrsflache innerhalb Bauzone” neu in die Kernzone KA umgezont
werden.

Abstimmung
Verkehr und
Siedlung

Das Ortszentrum von Erstfeld liegt entlang der Kantonsstrasse. Bezliglich Abstimmung von Verkehr
und Siedlung werden die Strassenraumgestaltung und das Temporegime angepasst. Ebenfalls sol-
len die Bushaltestellen naher an die publikumsintensiven Nutzungen verlegt werden. Mit der Ver-
breiterung der Unterfiihrung Schlossbergstrasse (Umsetzung/Inbetriebnahme Sommer 2025) wird
zudem die Verbindung des westlichen mit dem 6stlichen und zentrumsnahen Ortsteil in verkehrlicher,
und sicherheitsmassig Hinsicht aufgewertet.

Umweltvertrag-
lichkeit

Die Massnahme erfordert eine Abstimmung im Bereich der Larmschutzgesetzgebung, da zukunftig
eine Mischnutzung (6ffentliche bzw. publikumsintensive Nutzung, Zentrumsnutzungen, Wohnen)
vorgesehen ist. Zusatzlich ist das dadurch induzierte Verkehrsaufkommen zu beriicksichtigen und
die Lage an der Kantonsstrasse zu ber(cksichtigen. Es ist vorgesehen, diese Fragen im Rahmen
eines qualitatssichernden Verfahrens zu klaren.

Dokumente und Daten

Dokumente

— Synthesebericht Testplanung
— Ergebnisse aus Machbarkeitsstudie (ab 2025)

30



Massnahmenband AP URT 5G — Entwurf fiir die 6ffentliche Mitwirkung (13.2.2025)

Ortszentrum
Seedorf

S5.3.3

Federfiihrung Beteiligte Prioritat 5G

Gemeinde Seedorf Kanton Uri (AfT) B

Kurzbeschreibung

Die Zentrumsfunktion des Ortszentrums entlang der Dorfstrasse soll mit der Arealentwicklung «im Zentrum» und
der damit verbundenen Verlegung der Gemeindeverwaltung gestarkt werden. Im Rahmen des Siedlungsleitbildes
wird die Gemeinde ihre Ziele fiir die Aufwertung des Zentrums festhalten. Diese sollen zwischen 2028 und 2032
im Rahmen eines qualitatssichernden Verfahrens prazisiert und in konkreten Massnahmen ausgearbeitet wer-
den. Eine Umsetzung der Massnahmen ist ab 2032, im Zusammenhang mit der geplanten Verkehrsberuhigung
auf der Kantonsstrasse geplant.

8 Klosterried
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Ziel und Wirkung

Die Gemeinde beabsichtigt das Areal im Sinne des Gemeinwohls zeitnah zu entwickeln. Die Lage mitten im Dorf-
zentrum eignet sich gut fir 6ffentliche Zwecke, beispielsweise durch einen Umzug der Gemeindeverwaltung, zur
Schaffung von Wohnraum sowie fiir Gewerbe- und/oder Dienstleistungsbetriebe.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)

— Erarbeitung Studie Dialog Siedlung 2016

— Vertiefung der Studie Dialog Siedlung im Rahmen eines Studierendenprojekts (2024)
— Bericht Zentrumsentwicklung Seedorf (2024)

— Erarbeitung kommunales Siedlungsleitbild (2024-2025)
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Weitere Schritte und Meilensteine
Meilenstein Zeitraum
Konzeptstudie 2024
kommunales Siedlungsleitbild 2025
Revision Nutzungsplanung 2026
qualitatssicherndes Verfahren Zent- 2028-32
rumsentwicklung

Projektierung und Realisierung 2032-36

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
— GV5.8: Seedorf: Priifung Tempo 30 Kantonsstrasse

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
O Ja O Keine Information
X Nein [0 Vororientierung

[0 Zwischenergebnis

[0 Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 4.2-: Siedlungsgestaltung und -erneuerung

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:
— AP URT 3G: Massnahme S3.4: Starkung Zentrumsfunktion und Belebung
— AP URT 4G: Massnahme S4.4: Starkung Zentrumsfunktion und Belebung

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
Verkehrsberuhigung Kantonsstrasse

Flachenbeanspru-
chung

Fir die Umsetzung der Massnahme sind keine Neueinzonungen, voraussichtlich jedoch Umzonungen erforder-
lich.

Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Das Ortszentrum von Seedorf liegt entlang der Kantonsstrasse. Bezuglich Abstimmung von Verkehr und Sied-
lung werden die Strassenraumgestaltung und das Temporegime angepasst. Ebenfalls soll eine Verlegung der
Bushaltestellen gepriift werden.

Umweltvertraglich-
keit

Die Massnahme erfordert eine Abstimmung im Bereich der Larmschutzgesetzgebung, da zukunftig eine
Mischnutzung (6ffentliche bzw. publikumsintensive Nutzung, Zentrumsnutzungen, Wohnen) vorgesehen ist. Zu-
satzlich ist das dadurch induzierte Verkehrsaufkommen und die Lage an der Kantonsstrasse zu beriicksichtigen.
Es ist vorgesehen, diese Fragen im Rahmen eines qualitatssichernden Verfahrens zu klaren.

Dokumente und Daten

Dokumente

32




Massnahmenband AP URT 5G — Entwurf fiir die 6ffentliche Mitwirkung (13.2.2025)

24 S5.4: Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten (mit Teilmassnahmen)

Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte S5.4
Arbeiten
Prioritat AP 5G Prioritdt 4G Prioritit 3G,
ARE-Code /ARE-Code Massnahmenart
O A o A 0 A Siedlung
OB O B O B
ocC o c O C
Daueraufgabe ;/qumzrzjss.ie ein Ele- Z\{Jésh\en Sie ein Element]
Federfiihrung Gemeinden Altdorf, Schattdorf, Burglen, Erstfeld, Silenen, Gurtnellen
Beteiligte Amt fur Tiefbau, Amt fir Hochbau, Amt fir Wirtschaft

Beschreibung

Kartografische Darstellung

A :
7 | ESP Urner Talboden
+ Sektor Bahnhof
« Sektor Werkmatt

« Areal Neuland
|+ Areal RUAG
4| + Gebiet Ried / Rossgiessen

Ausgangslage

Im Perimeter der Agglomeration Unteres Reusstal befinden sich vier Arbeitsplatzgebiete, welche im kantonalen
Richtplan als Entwicklungsschwerpunkte bezeichnet sind. Diese Arbeitsplatzgebiete weisen ein dhnliches Nut-
zungsprofil aus. Aufgrund ihrer Charakteristik lassen sich diese Arbeitsplatzgebiete teilweise in kleinere Gebiete
differenzieren. Fir jedes dieser Teilgebiete gelten unterschiedliche Schwerpunkte und Ziele. Ziel ist es insge-
samt, hochwertige, optimal auf den Verkehr abgestimmte Entwicklungsgebiete flr die unterschiedlichen
Standortprofile gemass kantonalem Richtplan zu schaffen. In diesem Zusammenhang soll die Siedlungsékolo-
gie und die Aufenthaltsqualitat der verschiedenen Entwicklungsschwerpunkte verbessert werden.

Die Massnahme war bereits Teil des AP 3G. Sie beinhaltete die Ausarbeitung von Entwicklungskonzepten fiir
die einzelnen Entwicklungsschwerpunkte. Der Umsetzungshorizont wurde mit 2023-2026 bezeichnet. Die Mas-
snahme wurde im AP 4G wieder aufgenommen und als Daueraufgabe bezeichnet, da die Umsetzung der Ent-
wicklungskonzepte langfristig erfolgt.

Inhalt (Einzelmassnahme) / Konzeption (Massnahmenpakete)

Die Massnahme fokussiert sich auf die Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten und bezeichnet die weiteren Pla-
nungs- und Umsetzungsschritte fir die jeweiligen Teilgebiete. Die Arbeitsplatzgebiete werden in folgende Teil-
gebiete unterteilt:

1. ESP Urner Talboden, Sektor Bahnhof Altdorf

ESP Urner Talboden, Sektor Werkmatt

ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Birglen, Areal Neuland

ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Birglen, Areal RUAG

ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Burglen, Gebiet Ried / Rossgiessen
ESP Arbeitsplatzgebiet Erstfeld

7. ESP Arbeitsplatzgebiet Amsteg

Entwicklung seit der vorherigen Generation

2L

Die einzelnen Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten wurden bisher unabhangig voneinander entwickelt. Die Ar-
beitsplatzgebiete Schattdorf/Birglen, Erstfeld und Amsteg weisen jedoch ein &hnliches Profil auf und grenzen
sich bezlglich Nutzungsvorgaben vom Entwicklungsschwerpunkt ESP Arbeitsplatzgebiet Urner Talboden mit
der Ausrichtung fir innovative, héherwertige Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe sowie Wohnen ab. Die Nut-
zungsreserven der Arbeitsplatzgebiete Schattdorf/Burglen, Erstfeld und Amsteg sind in den letzten Jahren

33



Massnahmenband AP URT 5G — Entwurf fiir die 6ffentliche Mitwirkung (13.2.2025)

zurtickgegangen. Folglich besteht Interesse der Standortgemeinden die Entwicklung und Nutzung dieser Ar-
beitsplatzgebiete zu koordinieren und aufeinander abzustimmen.

Die Massnahme hangt zusammen mit der Ubergeordneten Massnahme Z1 «Koordination AP-Themen im Ge-
meindeverband». Die Gemeinden haben das Bedurfnis, Themen des Agglomerationsprogramms starker mitei-
nander zu koordinieren und aufeinander abzustimmen. In diesem Kontext ist auch die Koordination der ver-
schiedenen Arbeitsplatzgebiete zu sehen.

OV-Giiteklasse

Die Arbeitsplatzgebiete befinden sich in folgenden OV-Giiteklassen:
— ESP Urner Talboden: B, C, D
— ESP Schattdorf/Birglen, Erstfeld, Amsteg: C, D

Es ist davon auszugehen, dass diese Massnahme in der 5. Generation zu keiner Verschiebung der OV-Giite-
klassen fuhren wird.

2025 2040
ESP Urner Talboden, Sektor Bahn- C C
hof
ESP Urner Talboden, Sektor Werk- D C
matt
Nutzungsarten

Die zukunftigen Nutzungsarten der Entwicklungsschwerpunkte zeigt sich anhand der bestehenden beziehungs-
weise noch zu erarbeitenden Entwicklungskonzepte und richten sich nach den Vorgaben des kantonalen Richt-
plans (siehe Kapitel 4.3).

Anzahl Einwohner und Beschiftigte

2025 2040
ESP Urner Talboden, Sektor Bahn- 338 500-800
hof
ESP Urner Talboden, Sektor Werk- 31 1°200-1°500
matt

Abstimmung Verkehr und Siedlung

Siehe Teilmassnahmen

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt zur Profilierung der verschiedenen Arbeitsplatzgebiete bei und bildet die Grundlage fiir
die koordinierte Weiterentwicklung und Scharfung der Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten. Dies fordert die At-
traktivitat der einzelnen Arbeitsplatzgebiete und tragt zum Zielbild eines regionalen Arbeitsplatzgebietes bei.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— S 4: Arbeitsplatzentwicklung koordinieren

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Arbeitsplatzgebiete aufeinander abstimmen und profilieren

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1 Qualitit des Verkehrssystems verbessern
WK 1.4: Verbesserung des Strassennetzes und Verkehrslenkung: Durch die Konzentration von verkehrsin-
tensivem Gewerbe an gut ans Uibergeordnete Strassennetz angebundenen Standorten, wird ein effizienter
Wirtschaftsverkehr gewahrleistet, wahrend die Siedlungsgebiete vom Wirtschaftsverkehr entlastet werden.
WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen férdern
— WK 2.1: Siedlungskonzentration und Innenverdichtung: Zunahme der Anzahl und Dichte an Einwohnern, Ar-
beitsplatzen und verkehrsintensiven Einrichtungen an zentralen, qualitativ hochwertigen und gut oder sehr
gut mit dem OV erschlossenen Lagen durch Konkretisierung der Vorgaben zur Entwicklung der Gebiete. Ver-
ringerung Einzonungsdruck durch Konzentration der Entwicklung in ESP.

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern
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— WK 4.1: Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemissionen: Durch die Kon-
zentration von verkehrsintensivem Gewerbe an gut ans Ubergeordnete Strassennetz angebundenen Stand-
orten, wird ein effizienter Wirtschaftsverkehr gewahrleistet. Dies tragt zur Verbesserung der Luftqualitat und
Larmbelastung im Siedlungsgebiet bei.

— WK 4.2: Minimierung des Ressourcenverbrauchs und Aufwertung von Natur- und Griinrdumen: Verminde-
rung des Ausmasses der Zersiedelung, Reduzierung des Siedlungsflachenwachstums und damit Minimie-
rung der Verluste an FFF.
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Teilmassnahmen

Ubersicht Teilmassnamen

Name / Bezeichnung (mit Inhalt / Veror- Nummer Prioritat 5G Federfiihrung Kosten (exkl. MWST)

tung) (5G)

ESP Urmner Talboden, Sektor Bahnhof Alt- S54.1 Eigenleistung Gemeinde Altdorf

dorf

ESP Urner Talboden, Sektor Werkmatt S54.2 Eigenleistung Gemeinde Altdorf

ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Biirg- S54.3 Eigenleistung Gemeinde Biirglen

len, Areal Neuland

ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Biirg- S54.4 Eigenleistung) Gemeinde Schattdorf

len, Areal RUAG

ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Biirg- S54.5 Eigenleistung) Gemeinde Schattdorf

len, Gebiet Ried / Rossgiessen

ESP Arbeitsplatzgebiet Erstfeld S54.6 A Gemeinde Erstfeld

ESP Arbeitsplatzgebiet Amsteg S54.7 Eigenleistung Gemeinde Silenen

S5.4.1 Federfiihrung Beteiligte Prioritat 5G
Gemeinde Altdorf Kanton Uri (AfT, AWGV) Eigenleistung

ESP Urner Talbo- kyrzbeschreibung
den, Sektor Bahn-
hof Altdorf

Das Gebiet am Kantonsbahnhof soll auf beiden Seiten als moderner Zentrumsraum mit
hoher stadtebaulicher Qualitat und eigener Identitat entwickelt werden.

In einem Raum- und Nutzungskonzept Bahnhof West ist ein rdumlich schllssiger Sied-
lungsrand festzulegen, welcher auch die Arrondierung der Gewerbezone Ey umfasst. Die
erste Bautiefe entlang der Reussacherstrasse ist der Bahnhofzone zuzuweisen und ent-
sprechend zu entwickeln. Zur Vermeidung von Nutzungskonflikten ist zur Industriezone
eine Bautiefe Abstand einzuschalten (Gewerbezone). Die Strassenerschliessung ab In-
dustriestrasse zum Bahnhof ist zu Gberpriifen.

e
A
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Ziel und Wirkung

Durch die Arrondierung der Gewerbezone Ey und die Erweiterung der Bahnhofszone so-
wie die Adressbildung entlang der Reussacherstrasse wird das Bahnhofsareal zu einem

zentralen Ort der Agglomeration mit hoher stadtebaulicher Qualitat weiterentwickelt. Das
Entwicklungspotential dieses Gebiets wird dadurch ausgeschopft.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— Quartierrichtplan Bahnhof (2013)

— QGP Strickermatte 2019

— Eréffnung Kantonsbahnhof (2021/2022)

— Siedlungsleitbild Altdorf (2025)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Siedlungsleitbild 2025
Raum- und Nutzungskonzept 2026-2027
Teilrevision Nutzungsplanung 2028

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
GV5.13: Mobilitdtsmanagement Entwicklungsschwerpunkte

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
O Ja O Keine Information
X Nein O Vororientierung

O Zwischenergebnis

[0 Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 4.3-4: Entwicklungsschwerpunkt Urner Talboden

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:

— AP URT 3G: S3.2: Erhéhung der Nutzungsdichten in Verdichtungsgebieten

— AP URT 4G: S4.2.1: Erhéhung der Nutzungsdichten in Verdichtungsgebieten
— AP URT 4G: S4.5.1: Detailplanung und Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte

— AP URT 4G: FV4.2.1: Reussacherstrasse, Altdorf: Umgestaltung und Erstellung Fuss-
/Veloweg

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
Entwicklung Werkmatt, Altdorf
Aufwertung Bahnhofsareal

Bauliche Entwicklung auf Parzelle Nr. 1120 (Wohnbaugenossenschaft Bundesperso-
nal)

Entwicklung Industrie Kornrdtti
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Umgestaltung Reussacherstrasse

Flachenbeanspru-
chung

Fir die Massnahme werden auf dem Areal Bahnhof West Gewerbezonen arrondiert Zu-
dem ist westlich der Reussacherstrasse eine Erweiterung der Bahnhofszone geplant.
Gemass ersten Schatzungen werden dazu rund 0.8 ha Bauzone (Gewerbezone) arron-
diert sowie 0.6 ha (Bahnhofszone) neu eingezont.

Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Die Massnahme wird zu einer Verkehrszunahme im Gebiet fuhren. Ein Grossteil davon
soll Giber den OV abgewickelt werden, da die OV-Erschliessung am Kantonsbahnhof
sehr gut ist. Die genauen Auswirkungen auf den Verkehr missen im Rahmen eines qua-
litatssteigernden Verfahrens gepriift werden.

Umweltvertraglich-
keit

Die Umweltvertraglichkeit der Neueinzonungen und des induzierten Verkehrs muss im
Rahmen eines Entwicklungskonzepts gepriift werden.

Dokumente und

Daten

Dokumente

— Siedlungsleitbild Altdorf (2025)
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S$5.4.2

ESP Urner Talbo-
den, Sektor Werk-
matt

Federfiihrung Beteiligte Prioritat 5G

Gemeinde Altdorf Kanton Uri (AfT, AWGV) Eigenleistung

Kurzbeschreibung

Der Bereich Werkmatt umfasst das Gebiet stidwestlich des Kantonsbahnhofs und ist
ebenfalls Teil des ESP Urner Talboden. Es ist eine der wenigen verbleibenden grossen
Gewerbelandreserven im Urner Talboden. Das Gebiet soll etappenweise zu einem dicht
genutzten Arbeitsplatzgebiet mit direkter Anbindung an das tbergeordnete Verkehrsnetz
sowie einer guten OV-Erschliessung entwickelt werden. Ziel ist die Ansiedlung von inno-
vativen und hoherwertigen Gewerbe- und Dienstleistungsbetrieben, Bildungs- und For-
schungseinrichtungen. Als nachster bedeutender Entwicklungsschritt steht die Bebauung
der Baufelder 9 und 13 (Hotel, Restaurant, Fitnesscenter, Kulturrdume, Einkaufsmaoglich-
keiten und Co-Working-Spaces), westlich unmittelbar angrenzend an die bestehenden
Schutzobjekte Sacklager und Getreidemagazin, an. Geplanter Baustart ist 2026. Weitere
Baufelder (G11, 15a/b) sowie das Parkhaus auf dem Baufeld P1 kdnnten ab 2027 entwi-
ckelt werden. Mit der Umsetzung der Erschliessungsetappe 2A als Eigenleistung schafft
die Gemeinde Altdorf die Voraussetzungen fur die weitere Entwicklung der Baufelder auf
der Werkmatt.
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Ziel und Wirkung
Durch die Massnahme soll das Potential der grossen Gewerbelandreserve ausgeschopft
werden. Die Gemeinde Altdorf und die Agglomeration Unteres Reusstal werden zu einem

attraktiven Standort fuir innovative Betriebe und Einrichtungen.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
QGP Eyschachen (2014)

Erstellung Eyschachenstrasse
Ansiedlung erster Gewerbebetriebe
Projektstudien Baufelder 15 a/b und G11
Siedlungsleitbild Altdorf (2024 )

Weitere Schritte und Meilensteine
Meilenstein Zeitraum
Baustart Erschliessungsetappe 2A 2025
Baustart Baufelder 9 und 13 2026
Baustart Parkhaus P1 Ab 2027
Ab 2027

Baustart Baufelder G11 und 15 A/B
Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)

GV5.9 Altdorf: Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt 2A

GV5.3: Altdorf: Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt Uri — Etappe 2B

GV5.13: Mobilitdtsmanagement Entwicklungsschwerpunkte

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
kantonalen - :
Richtplan O Ja O Keine Information

[ Vororientierung

Nein
[0 Zwischenergebnis

[0 Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
Abstimmungsanweisung 4.3-3 Entwicklungsschwerpunkt Urner Talboden

Bezug zu anderen  |Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:
— AP URT 3G: S3.2: Erhéhung der Nutzungsdichten in Verdichtungsgebieten

Planungen / Mass-
nahmen . . . . . . .
— AP URT 4G: S4.2.1: Erhéhung der Nutzungsdichten in Verdichtungsgebieten
— AP URT 4G: S4.5.2: Detailplanung und Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte
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Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Entwicklung Kantonsbahnhof, Altdorf
— QGP Eyschachen

Flachenbeanspru-
chung

Die Massnahme fiihrt zu keinen Neueinzonungen, da die Flachen in der Werkmatt be-
reits der Industriezone zugewiesen sind.

Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Durch die Neuansiedlung von Gewerbe- und Dienstleistungsbetrieben ist mit einer star-
ken Zunahme der Arbeitsplatze zu rechnen, was zu induziertem Verkehr fihren wird. Der
DTV steigt gemass kantonalem Verkehrsmodell ohne Massnahmen von heute 420 Fahr-
zeugen pro Tag auf rund 1600 Fahrzeuge pro Tag. Die Koordination mit dem 6ffentlichen
Verkehr muss im Rahmen konkreter Bauprojekte vorgenommen werden. Durch die Nahe
zum Kantonsbahnhof ist die OV-Erschliessung der Werkmatt gut. Der strassengebun-
dene Verkehr soll ab der Werkmatt moéglichst schnell aufs tGbergeordnete Strassennetz
gefluhrt werden.

Der Kanton als Grundeigentiimer erarbeitet zurzeit ein Rahmenmobilitatskonzept fur die
Werkmatt. Es untersucht, inwieweit eine Reduktion der Anzahl Pflichtabstellplatze unter
Bericksichtigung der spezifischen Standortvoraussetzungen moglich ist und welche len-
kungswirkenden Massnahmen damit verbunden waren. Dies mit dem Ziel, dass Kanton
und Gemeinde fur die Beurteilung von nachfolgenden Projekten eine wegleitende Basis
haben. Fur das Projekt Innovationspark wurde zudem gleichzeitig ein Mobilitatskonzept
erarbeitet.

Umweltvertraglich-
keit

Die Massnahme wird zu einem Anstieg der Emissionen auf der Werkmatt fihren. In der
Bauordnung von Altdorf ist festgehalten, dass im stidlichen Teil der Werkmatt keine Be-
triebe mit grossen Emissionen zulassig sind. Konkrete Bauprojekte missen darum auf

ihre Umweltvertraglichkeit hin gepruft werden.

Dokumente und

Daten

Dokumente

- Rahmenmobilitdtskonzept Werkmatt Uri
- Mobilitatskonzept Innovationspark
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S$5.4.3

Biirglen, Areal
Neuland

ESP Arbeitsplatz- -
gebiet Schattdorf / r2Peschreibung

Federfuhrung Beteiligte Prioritidt 5G

Gemeinde Biirglen Kanton Uri (AfT, AWG6V)

Eigenleistung

Das Neuland-Areal in der Gemeinde Birglen, welches Teil des ESP Arbeitsplatzge-
biets Schattdorf / Burglen ist, soll in den kommenden Jahren weiterentwickelt werden.
Geplant sind industrielle und gewerbliche Nutzungen auf dem Areal. Massnahmen zur
Weiterentwicklung des Gebiets sollen im Rahmen des Siedlungsleitbildes skizziert
werden. Dieses wird bis 2025/2026 verabschiedet.
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Ziel und Wirkung

Mit der Massnahme soll das Potential des Neuland-Areals als Teil des ESP Arbeitsplatz-
gebiets Schattdorf/Burglen ausgeschopft werden.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— Erarbeitung Siedlungsleitbild (2025)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum

2025/2026
/Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
— GV5.13: Mobilitatsmanagement Entwicklungsschwerpunkte

— S5.4.4: ESP Schattdorf / Burglen, RUAG-Areal

Siedlungsleitbild

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
kantonal . :
R?:h‘::lz:n O Ja [0 Keine Information

Nein

O Vororientierung
[0 Zwischenergebnis

[0 Festsetzung
Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
Abstimmungsanweisung 4.3-4: Entwicklungsschwerpunkt Schattdorf / Biirglen

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:
— AP URT 3G: S3.5: Detailplanung Entwicklungsschwerpunkte
— AP URT 4G: S4.5.6: Detailplanung und Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Autobahnhalbanschluss A2 Altdorf Stid

Flachenbeanspru-
chung

Es ist vorgesehen, die Flachen der Mischzone (Wohn- und Gewerbezone) auf dem Areal

in die Industriezone umzuzonen.
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Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Die Auswirkungen der Massnahme auf den Verkehr muss im Rahmen einer Studie oder
eines Konzepts thematisiert werden.

Umweltvertraglich-
keit

Die Auswirkungen der Massnahme auf die Umwelt muss im Rahmen einer Studie oder
eines Konzepts thematisiert werden.

Dokumente und Daten

Dokumente
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S5.4.4 Federfiihrung Beteiligte Prioritit 5G

Gemeinden Schattdorf und|Kanton Uri (AfT, AfIWGV), RUAG |Eigenleistung
ESP Arbeitsplatz- Biirglen
gebiet Schattdorf /,, ,heschreibung

Birglen, Areal Die Ost-West-Verbindung befindet sich aktuell im Bau und wird 2025 eréffnet. Die RUAG

RUAG entwickelt das Gewerbe- und Industriegebiet weiter. Potenzial besteht fiir die Naherho-
lung, die 6kologische Vernetzung sowie Fuss- und Veloverkehrsverbindungen. Fir die
WOV mussten zudem ganz konkret Ersatzflachen fir die Waldrodung gefunden werden.
Auf Basis der Entwicklungsplanung Waldareal und Arbeitszone Schachenwald (2017)
sind folgende Nutzungen vorgesehen:

. RUAG West: Entwicklung Gewerbe- und Industrieareal unter Beriicksichtigung
von mehreren 6kologischen Vernetzungsachsen

. RUAG Mitte: Neuanordnung Wald und Industriezone
e  RUAG Ost: Naherholung (Waldareal)
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Ziel und Wirkung

Die Massnahme ermdglicht eine mittel- bis langfristige Neuanordnung der Industriezone
und des Schachenwaldes. Das Industriegebiet kann dadurch weiterentwickelt und punk-
tuell verdichtet werden.

Die zukiinftigen Waldflachen bilden ein zusammenhangendes Waldgebiet im RUAG-
Areal und sichern die 6kologische Vernetzung im Urner Talboden zwischen der Scha-
chenmiindung im Westen und den Landwirtschaftsflachen im Osten (Gemeinden Schatt-
dorf und Biirglen). Daraus resultiert langfristig eine 6kologische Aufwertung des Waldare-
als. Zudem bilden die Waldflachen einen Trenngirtel zwischen dem in sich geschlosse-
nen Industriegebiet Schachenwald und den dem Siedlungsgebiet zugewandten Flachen.
Durch die Realisierung des Umgehungsgerinnes der Schachenschale kann gleichzeitig
die aquatische Vernetzung zwischen Reuss und Schéachen sichergestellt werden. Im Os-
ten des Areals entstehen durch die Massnahme Naherholungsraume in unmittelbarer
Nahe zum Siedlungsgebiet.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— Entwicklungsplanung Waldareal und Arbeitszone Schachenwald (2017)
— Entwicklungskonzept ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf (2019)

— Teilrevision Nutzungsplanung Gemeinde Schattdorf mit Quartierplanpflicht RUAG West
(2024)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Inbetriebnahme WOV 2025
Quartierplan RUAG West 2026
Siedlungsleitbild Schattdorf 2026

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
— GV5.13: Mobilitdtsmanagement Entwicklungsschwerpunkte
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Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
0 Ja O Keine Information
X Nein [ Vororientierung

[0 Zwischenergebnis

O Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:

— Abstimmungsanweisung 4.3-4 Entwicklungsschwerpunkt Arbeitsplatzgebiet Schattdorf
/ Burglen

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:
— AP URT 3G: S3.5: Detailplanung Entwicklungsschwerpunkte
— AP URT 4G: S4.5.6: Detailplanung und Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:

— Siedlungsleitbild Birglen (in Bearbeitung)
— Siedlungsleitbild Schattdorf (Start 2025)

— Quartierplan Areal RUAG West (Start 2025)

Flachenbeanspru-
chung

Fur die Massnahme sind keine Neueinzonungen vorgesehen. Insbesondere im Gebiet
RUAG Mitte erfolgt eine Entflechtung der bestehenden Wald- und Industrieflachen.

Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Mit der Planungsmassnahme entsteht auf dem Gemeindegebiet von Schattdorf ein in
sich geschlossenes Industrieareal.

Das Gebiet liegt mehrheitlich in der OV-Giiteklasse D. Im Gebiet RUAG Ost besteht teil-
weise Guteklasse C. Die MIV-Anbindung erfolgt tiber die Umfahrungsstrasse (Knoten
Kastelen). Mit der Er6ffnung der WOV wird auf der Gotthardstrasse eine Entlastung vo-
rausgesetzt. Das Gebiet wird durch zwei kantonale Velohauptrouten uber die Gott-
hardstrasse und die Umfahrungsstrasse erschlossen. Eine Nebenroute quert das Gebiet
von Ost nach West. Eine Nord-Sud-Verbindung im Gebiet RUAG Ost ist langfristig ge-
plant.

Umweltvertraglich-
keit

Die Massnahme starkt die 6kologische Vernetzung im Urner Talboden und sorgt langfris-
tig fur ein zusammenhangendes Waldgebiet im Urner Talboden.

Dokumente und

Daten

Dokumente
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Biirglen, Gebiet
Ried / Rossgies-
sen

S5.4.5 Federfiihrung Beteiligte Prioritit 5G (exkl. MWST)
Gemeinde Schattdorf Kanton Uri (AfT, AfWG6V) Eigenleistung

ESP Arbeitsplatz- -
Kurzbeschreib

gebiet Schattdorf / urzbescnrefbung

Im Gewerbegebiet Ried sind verschiedene Gewerbebetriebe, Bus- und Werkhof sowie
ein Gartnereibetrieb angesiedelt. Insbesondere die bestehenden Gewerbebetriebe ent-
lang der Umfahrungsstrasse haben Bedarf ihren Betrieb in Richtung Bahntrasse zu er-
weitern. Bis jetzt erfolgt die Erschliessung dieser Betriebe direkt ab der Umfahrungs-
strasse. Eine Erweiterung dieser Betriebe ist jedoch nur méglich, wenn die Erschliessung
zukiinftig rickwartig erfolgt und damit die heute noch bestehenden Zufahrten direkt ab
der Umfahrungsstrasse aufgehoben werden kénnen. Die Gemeinde plant, die rickwar-
tige Erschliessung als Eigenleistung umzusetzen.

Im Gebiet Rossgiessen sind die bestehenden Betriebe inklusive Einkaufszentrum ver-
kehrstechnisch nicht optimal erschlossen. Das Gebiet ist der einzige Standort im Kanton,
an dem verkehrsintensive Nutzungen gemass Richtplan zugelassen sind. Fir die weitere
Entwicklung des Gebietes und die Nutzung des vorhandenen Potentials ist es darum
wichtig, dass eine direkte Anbindung an die Umfahrungsstrasse und damit an das Uber-
geordnete Strassennetz ermdglicht wird. So wird gleichzeitig das Siedlungsgebiet von
Schattdorf vom Durchgangsverkehr entlastet.
Der Knoten Rossgiessen bildet der zentrale Durchstosspunkt fuir die riickwartige Er-
schliessung und die direkte Erschliessung des Gebietes Rossgiessen. Die weitere Ent-
wicklung des Arbeitsplatzgebietes im Ried und Rossgiessen ist somit unmittelbar an den
Knoten Rossgiessen und die riickwartige Erschliessung gekoppelt.
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Ziel und Wirkung

Die Realisierung des Knotens Rossgien ermdglicht ein internes Wachstum der
Gewerbebetriebe im Gebiet Ried. Dazu wurden mit den Teilrevisionen der
Nutzungsplanung Schattdof 2022 und 2024 die planungsrechtlichen Grundlagen
geschaffen. Weiter starkt die direkte Erschliessung des Gebietes Rossgiessen die
bestehenden Betriebe sowie die Entwicklung der noch vorhandenen Baulandreserven im
Sinne des kantonalen Richtplans und des Entwickungskonzeptes ESP Arbeitsplatzgebiet
Schattdorf.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)

— Siedlungsleitbild Schattdorf (2016)

— Entwicklungskonzept ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf (2019)
— Teilrevision Nutzungsplanung Schattdorf (2022 und 2024)

— Bericht Vorstudie «Knoten Rossgiessen» (2024)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum

Inbetriebnahme WOV 2025

Siedlungsleitbild Schattdorf 2026

E{gudstart rickwartige Erschliessung 2028
ie

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
GV5.4: Schattdorf: Knoten Rossgiessen

GV5.10: Schattdorf: Riickwartige Erschliessung

GV5.13: Mobilitadtsmanagement Entwicklungsschwerpunkte
OV5.2.5: Schattdorf: Bushaltestelle Rossgiessen
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Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
0 Ja O Keine Information
X Nein [ Vororientierung

[0 Zwischenergebnis

O Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:

— Abstimmungsanweisung 4.3-4 Entwicklungsschwerpunkt ESP Arbeitsplatzgebiet
Schattdorf / Burglen

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:

— AP URT 3G: S3.5: Detailplanung Entwicklungsschwerpunkte

— AP URT 4G S4.2.4: Erhéhung der Nutzungsdichten in Verdichtungsgebieten

— AP URT 4G: S4.5.6: Detailplanung und Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Siedlungsleitbild Schattdorf (Start 2025)

Flachenbeanspru-
chung

Mit der Erweiterung der Gewerbezone im Gebiet Ried Nord (Teilrevision Nutzungspla-
nung Schattdorf 2022) und der Sondernutzugszone Gartenbau (Teilrevision Nutzungs-
planung Schattdorf 2024) wurden die planerischen Voraussetzungen fir die Entwicklung
der ansassigen Gewerbegebiete geschaffen. Weitere Einzonungen sind kurz- bis mittel-
fristig nicht vorgesehen.

Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Die Massnahme fiihrt aufgrund der erhéhten Nutzungsintensitat zu einer Verkehrszu-
nahme. Der strassengebundene Verkehr soll méglichst schnell aufs Gibergeordnete
Strassennetz gefiihrt werden. Die Auswirkungen auf den Verkehr durch die Ansiedlung
neuer Gewerbebetriebe muss im Rahmen konkreter Projekte gepruift und, falls nétig, ge-
steuert werden.

Umweltvertraglich-
keit

Die Massnahme fiihrt voraussichtlich zu keiner Veranderung der Umweltvertraglichkeit
der bestehenden und zukuinftigen Nutzungen. Sollte sich zusatzliches Gewerbe mit gros-
sen Emissionen im Gebiet ansiedeln, ist dessen Umweltvertraglichkeit im Rahmen kon-
kreter Projekte.

Dokumente und Daten

Dokumente
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S5.4.6

ESP Arbeitsplatz-
gebiet Erstfeld

Federfiihrung Beteiligte Prioritat 5G

Gemeinde Erstfeld Kanton Uri (ARE) A

Kurzbeschreibung

Die Gemeinde Erstfeld beabsichtigt den kantonalen Entwicklungsschwerpunkt Gygen zu
entwickeln. Dieser ist historisch gewachsen und weist heute ein wenig kompakte Struktur
auf. Das Gebiet soll nun verdichtet werden und insbesondere fir lokal ansassige Be-
triebe im zweiten Sektor neue Entfaltungs- und Entwicklungsméglichkeiten schaffen. Zu-
sammen mit der gestarteten Revision der kommunalen Nutzungsplanung werden hierfiir
die erforderlichen planerischen Grundlagen erarbeitet. In diesem Zusammenhang wird
die Nutzungsplanung im Gebiet vereinheitlicht.

Die Entwicklung des Gebietes Gygen erfolgt strukturiert in drei Etappen. Die erforderli-
chen Neueinzonungen fir die erste Etappe (26'600 m?) kénnen zusammen mit der anste-
henden Revision der Nutzungsplanung erfolgen. Die Baureife der ersten Etappe soll
dadurch ab. 2028 erreicht werden. Die zweite und dritte werden ab 2033, respektive ca.
ab 2040 umgesetzt. Fiir diese zwei Etappen werden insgesamt rund 60'000 m? neu ein-
gezont.

Ziel und Wirkung

Durch die Entwicklung des ESP Gygen wird dessen Potential ausgeschopft und in Erst-
feld entsteht ein attraktives und gut erschlossenes Arbeitsplatzgebiet. Dies soll insbeson-
dere dem lokalen Gewerbe neue Entwicklungsmdglichkeiten eréffnen. Gleichzeitig wer-
den mit der Entwicklung des Areals die dortige Aufenthaltsqualitat geférdert, die 6kologi-
sche Vernetzung gestérkt und die Erschliessung fiir den Langsamverkehr und OV ver-
bessert. Zudem werden im Stden des Areals Flachen fir Freizeit-Nutzungen durch lo-
kale Vereine planerisch gesichert. Die Entwicklung des Arbeitsplatzgebiets ist gut auf die
weiteren Arbeitsplatzgebiete in Amsteg und Schattdorf/Blrglen abgestimmt.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— Erarbeitung politisches Leitbild (2023)

— Entwicklungskonzept Gygen (2024/25)

— Siedlungsleitbild Erstfeld (2024/25)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Revision Nutzungsplanung, inkl. 2025-28
Baustart 1. Etappe ESP Gygen

Teilrevision Nutzungsplanung, inkl. ca. 2033

Umsetzung 2. Etappe ESP Gygen

Teilrevision Nutzungsplanung, inkl. ca. 2040
Umsetzung 3. Etappe ESP Gygen

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
— GV5.5: Erstfeld: ESP Gygen
— GV5.13: Mobilitdtsmanagement Entwicklungsschwerpunkte

48



Massnahmenband AP URT 5G — Entwurf fiir die 6ffentliche Mitwirkung (13.2.2025)

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
0 Ja O Keine Information
X Nein [ Vororientierung

[0 Zwischenergebnis

O Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 4.3-5: Entwicklungsschwerpunkt Arbeitsplatzgebiet Erstfeld

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:
— AP URT 3G: S3.5: Detailplanung Entwicklungsschwerpunkte
— AP URT 4G: S4.5.4: Detailplanung und Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Umgestaltung Koten Breitelistrasse/A2-Zubringer und Erganzung Veloweg (Zustandig-
keit ASTRA)

— Sanierung Erhéhung der OV-Giiteklasse (von bisher nicht erschlossenen Gebieten)
durch Schaffung neuer und Verschiebung bestehender Bus-Haltestellen.

— Prifung Anschluss Bahn/Guterbahnhof
— Umlagerung FFF

Flachenbeanspru-
chung

Fur die Massnahme sind Neueinzonungen erforderlich.

Nebst dem Anstreben, die bisher unterschiedlichen Gewerbezonen in einer einheitlichen
Gewerbezone zu vereinen und allenfalls bestehende Gewerbezonen in Industriezonen
umzuzonen, sind nachstehende Neueinzonungen vorgesehen.

1. Etappe: ca. 26’600m2
2./3. Etappe: ca. 77000m2
2/.3. Etappe: ca. 52°’500m?

Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Mit der Entwicklung des Gebietes wird sich die Anzahl an im Gygen arbeitenden Perso-
nen und dadurch auch der induzierte Verkehr massgeblich erhéhen. Die Auswirkungen
auf den Verkehr miussen bei der Entwicklung der jeweiligen Etappen beriicksichtigt wer-
den. Die Beschéftigten sollen nach Méglichkeit mit dem OV zur Arbeit gelangen, der
strassengebundene Verkehr ist so schnell wie méglich aufs Ubergeordnete Strassennetz
zu fuhren.

Umweltvertraglich-
keit

Je nach Nutzungsart und Ausmass des anzusiedelnden Betriebes kann eine UVP not-
wendig sein. Durch die Entwicklung des Areals werden rund 98’300 Quadratmeter
Fruchtfolgeflachen beansprucht. Die Gemeinde Erstfeld hat entsprechende Kompensati-
onsflachen bereits definiert. Dort stehen insgesamt 107'300 Quadratmeter Land zur Ver-
fugung. Eine flachengleiche Kompensation der Fruchtfolgeflachen ist somit gesichert.

Dokumente und

Daten

Dokumente

— Bericht Entwicklungskonzept ESP Gygen 2024/25
— Siedlungsleitbild 2024/25

49




Massnahmenband AP URT 5G — Entwurf fiir die 6ffentliche Mitwirkung (13.2.2025)

S$5.4.7

ESP Arbeitsplatz-
gebiet Amsteg

Federfiihrung Beteiligte Prioritat 5G

Gemeinde Silenen Gemeinde Gurtnellen, Kanton Uri [Eigenleistung
(ARE, AfT, AfWGV)

Kurzbeschreibung

Das Arbeitsplatzgebiet Amsteg stellt aufgrund seiner Lage einen auf das Obere Reusstal
und das Urserntal orientierten Entwicklungsschwerpunkt firr Industrie und Gewerbe dar.
Das Gebiet ist bereits heute weitgehend gewerblich genutzt. Zudem wurde im ESP eine
Sport- und Arztezentrum realisiert (2022).

Im &stlichen Teil (Grund) auf Gemeindegebiet Silenen bestehen erschlossene Entwick-
lungsreserven, welche fir gewerbliche Nutzungen vorgesehen sind. Eine gréssere Teil-
flache im Eigentum des Bundesamtes fir Strassen ASTRA ist infolge Eigenbedarfs bis
auf weiteres blockiert. Mit der Teilrevision Nutzungsplanung und der anschliessenden An-
passung des QGP wurden die Bebauungsmdglichkeiten optimiert.

Im westlichen Teil auf Gemeindegebiet Gurtnellen (Gebiet Plattischachen) sind ebenfalls
grosse Entwicklungsreserven vorhanden. Diese sind heute jedoch bereits durch gewerb-
liche Nutzungen belegt.

Im Rahmen der Uberarbeitung des kommunalen Siedlungsleitbilds soll geklart werden,

wie und zu welchem Zeitpunkt die bestehenden Nutzungsreserven mobilisiert werden
koénnen.

Gemeinde Silenen

Gemeinde Gurtnellen

Ziel und Wirkung

Durch die Weiterentwicklung des Gebiets wird das Potential des ESP Arbeitsplatzgebiets
Amsteg ausgeschopft. In Abstimmung mit den Arbeitsplatzgebieten Schattdorf/Burglen
und Erstfeld wird der ESP Amsteg profiliert.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)

— Revision Bau- und Zonenordnung (2015)
Erarbeitung QGP Grund, Amsteg (2016)
Entwicklungsstudie Grund, Amsteg (2020)

— Teilrevision Nutzungsplanung Grund (2020)
Anpassung Quartiergestaltungsplan Grund (2021)

Weitere Schritte und Meilensteine
Meilenstein Zeitraum

Uberarbeitung Siedlungsleitbild Ab 2025

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
— IM5.2: Silenen: Verkehrsdrehscheibe Post- / Beckplatz
— GV5.13: Mobilitatsmanagement Entwicklungsschwerpunkte
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Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
0 Ja O Keine Information
X Nein [ Vororientierung

[0 Zwischenergebnis

O Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 4.3-6 Entwicklungsschwerpunkt Arbeitsplatzgebiet Amsteg

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:
— AP URT 3G: S3.5: Detailplanung Entwicklungsschwerpunkte
— AP URT 4G: S4.5.7: Detailplanung und Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Koordination mit der Gemeinde Gurtnellen bei der Uberarbeitung der kommunalen
Siedlungsleitbilder

Flachenbeanspru-
chung

Fur die Weiterentwicklung des ESP Arbeitsplatzgebietes Amsteg sind keine zusatzlichen
Einzonungen vorgesehen. Die Entwicklung des Gebiets erfolgt im Bestand.

Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Mit dem Fahrplanwechsel 2021 wurde das Gebiet Grund neu mit dem Bus mit einem
Viertelstundentakt erschlossen und weist grosstenteils tiber Glteklasse C auf. Aufgrund
der trennenden Wirkung der A2 und der Reuss verfiigt der westliche Teil jedoch tber
eine schlechtere OV-Anbindung (mehrheitlich Giiteklasse D)

Das 6stliche Teilgebiet ist Gber die Grundstrasse und die Gotthardstrasse erschlossen.
Der westliche Teil ist ebenfalls tber die Gotthardstrasse erschlossen bzw. direkt an die
/A2 angebunden.

Das Gebiet ist sudlich Uber die Gotthardstrasse Uber eine kantonale Velohauptroute er-
schlossen. Das Gebiet ist von Norden Osten und Siiden ins bestehende Fusswegnetz
eingebunden. Die Siedlungen Silenen Dorf und Amsteg liegen in Fusswegdistanz.

Umweltvertraglich-
keit

Durch die Weiterentwicklung des Arbeitsplatzgebietes sollen insbesondere im Rahmen
der Freiraumgestaltung siedlungsokologische Aspekte beriicksichtigt und umgesetzt wer-
den. Nutzungskonflikte durch Betriebe mit starken Larm- und Staubemissionen sind friih-
zeitig mit dem Amt fir Umwelt zu klaren.

Dokumente und Daten

Dokumente
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2.5

$5.5: Siedlungsokologie (mit Teilmassnahmen)

Siedlungsokologie S5.5
Prioritat AP 5G Prioritit 4G Prioritit 3G,
ARE-Code /ARE-Code Massnahmenart
O A O A O A Siedlung
O B O B O B
OocC o ¢ O C
Daueraufgabe \I{an:t\ZfLSie ein Ele- Z\{iﬁlen Sie ein Element]
Federfiihrung Gemeinde Erstfeld
Beteiligte Kanton Uri (ARE)

Beschreibung

Kartografische Darstellung
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Ausgangslage

Dem Thema Siedlungsdkologie wurde bei der Siedlungsentwicklung bisher wenig Beachtung geschenkt. Feh-
lende vernetzende Elemente und zahlireiche versiegelte Flachen im Siedlungsgebiet zeugen davon. Im Hinblick
auf die Biodiversitatskrise in der Schweiz und den Klimawandel wird das Thema jedoch immer wichtiger. Das
Thema soll bei der Planung darum starker ber(cksichtigt werden. Siedlungsokologische Kriterien bei der raumli-
chen Entwicklung foérdern nicht nur die Biodiversitat im Siedlungsgebiet, sondern tragen auch zur Siedlungs-
qualitat bei. Begriinte und klimaangepasste Siedlungen starken somit das Wohlbefinden der Menschen, Tiere
und Pflanzen.

Inhalt (Einzelmassnahme) / Konzeption (Massnahmenpakete)

Die Massnahme enthalt folgende Teilmassnahme im Sinne einer Pilotmassnahme und als Grundlage fiir ana-
loge Projekte in den Agglomerationsgemeinden:

. Gemeinde Erstfeld: Biodiversitatskonzept

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die Massnahme war bereits Teil der dritten Generation des Agglomerationsprogramms Unteres Reusstal. Die
damalige Massnahme S3.6 «Konzept Férderung Siedlungsékologie» wurde jedoch nicht umgesetzt. In der vier-
ten Generation war die Siedlungsokologie keine einzelne Massnahme mehr, sondern Bestandteil verschiedener
Siedlungs- und Landschaftsmassnahmen (S4.1, L4.1, L4.4, LA4.7).

OV-Giiteklasse

Das Siedlungsgebiet von Erstfeld liegt mehrheitlich in den OV-Giiterklassen C und D..

Nutzungsarten

Die Massnahme flhrt zu einer Aufwertung des 6ffentlichen Raums und es werden neue Grin- und Freirdume
im Siedlungsgebiet geschaffen. Wo 6ffentliche Rdume aufgewertet werden, wird sich die Nutzungsintensitat auf
moderatem Niveau leicht erhéhen. Es sind jedoch keine nutzungsintensiven Massnahmen vorgesehen.

Anzahl Einwohner und Beschiftigte

52



Massnahmenband AP URT 5G — Entwurf fiir die 6ffentliche Mitwirkung (13.2.2025)

Auf die Zahl der Einwohner und Beschaftigten hat die Massnahme voraussichtlich keinen Einfluss.

Abstimmung Verkehr und Siedlung

Siehe Teilmassnahmen

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt zur Verbesserung der Siedlungsdkologie, des Siedlungsklimas und der Biodiversitat im
Siedlungsgebiet bei.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— S2: Siedlungen 6kologisch gestalten

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Siedlungsockologie und Siedlungsklima
— Aufenthaltsqualitat und Freirdume

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

Wahlen Sie ein Element aus.

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern

— WK 2.2: Aufwertung der Freirdume im Siedlungsgebiet: Im Zusammenhang mit dieser Massnahme werden
wertvolle Grinrdume im Siedlungsgebiet erhalten und neue geschaffen. Dadurch werden die 6kologische
Vernetzung und die Siedlungsqualitat verbessert.

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.2: Aufwertung von Natur- und Griinrdumen: Im Zusammenhang mit dieser Massnahme werden wert-

volle sowie naturnahe Frei- und Griinrdume im Siedlungsgebiet erhalten und neue geschaffen. Zusatzliche

Flachen im Siedlungsraum werden entsiegelt und Elemente zur 6kologischen Vernetzung geschaffen.

Teilmassnahmen

Ubersicht Teilmassnamen

Name / Bezeichnung (mit Inhalt / Veror- Nummer Prioritdt 5G Federfiihrung Kosten (exkl. MWST)
tung) (5G)

Biodiversitatskonzept Erstfeld S5.5.1 Eigenleistung Gemeinde Erstfeld
Biodiversititskon-|[Federfiihrung Beteiligte Prioritit 5G

zept Erstfeld Gemeinde Erstfeld Klicken oder tippen Sie hier, um |[Eigenleistung

Text einzugeben.

S$5.5.1 Kurzbeschreibung
Die Gemeinde Erstfeld erarbeitet ein Biodiversitatskonzept, welches das gesamte Sied-
lungsgebiet abdeckt. Das Konzept wird als Ergdnzung zum Siedlungsleitbild entworfen,
soll sich nebst diesem behdrdenverbindlichen Charakter aber auch als Grundlage grund-
eigentimerverbindlicher Vorgaben in die Nutzungsplanung einfliessen. Der inhaltliche
Fokus des Konzepts liegt nicht nur auf der Férderung der Biodiversitat, sondern auf der
Verbesserung der Siedlungsodkologie im Allgemeinen. Die Biodiversitat wird als zentraler
Aspekt der Lebens- und Siedlungsqualitat verstanden.

Das Konzept ist dreiteilig aufgebaut. Es enthalt einen Analyseteil, in dem bestehende
Starken und Schwachen aufgezeigt werden. In einem zweiten Teil wird eine Strategie mit
Handlungsfeldern und Zielen formuliert. Im dritten Teil werden schliesslich konkrete Mas-
snahmen zur Verbesserung der Siedlungsokologie aufgezeigt. Als Endprodukt wird zu-
dem eine Broschiire entworfen, in denen die Grundzilige des Konzepts sowie Tipps fiir
die Bevdlkerung aufgezeigt werden.
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Legende

bestehende Qualitaten

Abbildung: Entwurf Biodiversitétskonzept Erstfeld, Aufwertungspotential.

Ziel und Wirkung

Die Erarbeitung des Biodiversitatskonzept bildet eine wichtige Grundlage zur Verbesse-
rung der Siedlungsokologie. Damit steht der Gemeinde erstmals ein Instrument zur Ver-
figung, um die Themen Biodiversitat und Siedlungsokologie in der raumlichen Entwick-
lung und der Nutzungsplanung zu implementieren.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— Erarbeitung Biodiversitatskonzept (2024/25)
— Erarbeitung Siedlungsleitbild (2024/25)

Weitere Schritte und Meilensteine
Meilenstein Zeitraum
Verabschiedung Biodiversitatskon- 2025
zept

Umsetzung erster Massnahmen kontinuierlich
Implementierung Nutzungsplanung 2025-28

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
L1: Artenférderung und Schutzprogramme in Teilrdumen

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP
0O Ja O Keine Information
Nein [0 Vororientierung

[0 Zwischenergebnis

[0 Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Kapitel 4.2-4 Siedlungsfreirdume und Siedlungsokologie

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:
— AP URT 3G: Massnahme S3.6: Férderung Siedlungsékologie
— AP URT 4G: Teilstrategie S2: Siedlungen qualitativ hochwertig entwickeln

— AP URT 5G: Teilstrategie L1 Vernetzung im Talboden und L3 Biodiversitat im Sied-
lungsraum

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Siedlungsleitbild Erstfeld
— Revision Nutzungsplanung

Flachenbeanspru-
chung

Fur die Massnahme sind keine Neueinzonungen notwendig. Die Umsetzung des Bio-
diversitatskonzepts beansprucht womdglich Flachen im &ffentlichen Raum zur Aufwer-
tung, Begriinung und 6kologischen Vernetzung.

Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Die Massnahme fordert die 6kologische Vernetzung. Die Trennwirkung der Verkehrsinf-
rastruktur soll reduziert werden. Auf das Verkehrsaufkommen hat die Massnahme keinen

Einfluss.
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Umweltvertraglich-
keit

Die Massnahme bedarf voraussichtlich keiner Umweltvertraglichkeitsprifung, da keine
negativen Auswirkungen auf die Umwelt zu erwarten sind.

Dokumente und

Daten

Dokumente

— Entwurf Biodiversitatskonzept
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2.6

S$5.6: Griun- und Freirdume schaffen (mit Teilmassnahmen)

Griin- und Freiraume schaffen S5.6
Prioritat AP |Prioritat 4G Prioritit 3G,
5G ARE-Code  |ARE-Code Massnahmenart
O A O A O A Siedlung
O B O B O B
O C O C O (¢}
Dauer-|, . o
X auf- [Wahlen Sie ein \Wahlen Sie ein Element aus.
Element aus.
gabe
Federfiih- Gemeinden Altdorf und Flielen
rung
Beteiligte Amt fur Tiefbau, Amt fir Umwelt
Beschreibung
Kartografische Darstellung
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Ausgangslage

Im Zuge der Verdichtung der bestehenden Siedlungsgebiete erhalt das Thema Freiraume und Siedlungsqualitat eine
wachsende Bedeutung. Denn durch die Siedlungsverdichtung besteht die Gefahr, dass immer mehr Flachen im Sied-
lungsgebiet versiegelt werden. Dies schmalert die Aufenthaltsqualitat und es zeigen sich negative Auswirkungen auf
das Siedlungsklima und die Siedlungsokologie. Deshalb wird es fiir die Gemeinden immer wichtiger, gentigend Frei-
und Grinraume innerhalb des Siedlungsgebiets zu sichern. Diese tragen gleich in mehrfacher Hinsicht zur Siedlungs-
qualitat bei (Begegnungsorte, Naherholung, Durchgriinung, Erschliessung Fuss- und Veloverkehr).

Die Massnahme war bereits Bestandteil der 3. Generation, damals als S3.6 «Forderung Siedlungsokologie». In der 4.
Generation ist die Massnahme als Bestandteil der Teilstrategie S2 «Siedlungen qualitativ hochwertig entwickeln» fest-
gehalten.

Inhalt (Einzelmassnahme) / Konzeption (Massnahmenpakete)

Im Agglomerationsprogramm werden Gebiete bezeichnet, wo qualitativ hochwertige Griin- und Freirdume geschaffen
werden konnen. Fir folgende Gebiete existieren konkrete Planungen:

1. Gemeinde Altdorf: Parkanlage Papilio
2. Gemeinde Altdorf: Zusammenhangender Griinglrtel im Siedlungsgebiet
3.  Gemeinde Fliielen: Entwicklung Seeufer

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die vorliegende Massnahme kniipft konzeptionell an die bestehenden Massnahmen und Teilstrategien der dritten und
vierten Generation an. Im Vergleich zu den vorherigen Generationen werden mit dieser Massnahme konkrete Gebiete
genannt, in denen die Frei- und Griinraumplanung vorangetrieben werden soll.

OV-Giiteklasse
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Die vorgesehene Parkanlage beim Papilio in Altdorf liegt in der OV-Giiterklasse B. Der Griingiirtel in Altdorf und der
Perimeter der Seeufer-Planung in Fllelen liegen in den Kategorien C und D. Es ist davon auszugehen, dass diese
Massnahme in der 5. Generation zu keiner Verschiebung der OV-Giiteklassen fiihren wird.

Nutzungsarten

Mit den geplanten Massnahmen erhalten Flielen und Altdorf wertvolle Frei- und Griinrdume. Folgende Nutzungen
sind geplant:

— Gemeinde Altdorf: Offentliche Parkanlage siidlich des Papilio-Areals.

— Gemeinde Altdorf: Erhalt der landwirtschaftlich genutzten Griinflachen im Siedlungsraum; mdgliche Inwertsetzung
als offentlicher Freiraum durch Durchwegung

— Gemeinde Flielen: Umgestaltung Seeuferbereich, Bistro im Bereich der Schifflande, offentlicher Freiraum auf dem
Bahnhofplatz, neue Zugange zum See, Neugestaltung Dorfplatz als &ffentlicher Freiraum, Neugestaltung «Holz-
platz» mit diversen Nutzungen.

Anzahl Einwohner und Beschaftigte

Mit den geplanten Umsetzungsmassnahmen wird die Nutzerdichte im Gebiet der Gotthardstrasse in Altdorf geringfii-
gig erhoht. In Flielen ist aufgrund der zusétzlichen Nutzungen eine erhéhte Nutzerdichte im Bereich des Seeufers zu
erwarten. Auf die Zahl der Einwohner und Beschaftigten hat die Massnahme keinen Einfluss.

Abstimmung Verkehr und Siedlung

Siehe Teilmassnahmen

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat und zur Verbesserung der Siedlungsokologie bei, indem
bestehende Griin- und Freirdume erhalten und neue geschaffen werden.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— S2: Siedlungen 6kologisch gestalten

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Siedlungsokologie und Siedlungsklima
— Aufenthaltsqualitat und Freirdume

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.5: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Durch die Durchwegung der bestehenden und neu zu schaffen-

den Grlnraume im Siedlungsgebiet von Altdorf und Fliielen entstehen neue, attraktive Verbindungen fiir den Lang-

samverkehr.

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern

— WK 2.2: Aufwertung der Freirdume im Siedlungsgebiet: Im Zusammenhang mit dieser Massnahme werden wert-

volle Frei- und Griinraume im Siedlungsgebiet erhalten und neue geschaffen.

— WK 2.2: Neue Verbindungen flir den Langsamverkehr zwischen Siedlungsgebiet und Freirdumen sowie zwischen
den einzelnen Freirdumen vermindern die Trennwirkung der bestehenden Verkehrsinfrastruktur.

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen:

— Im Rahmen der Aufwertung des Seeufers in Fliielen wird die Verkehrssicherheit auf der Seestrasse erhoht. Die
Fahrbahn wird redimensioniert und kiinftig soll Tempo 30 gelten.

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.2: Aufwertung von Natur- und Griinrdumen: Im Zusammenhang mit dieser Massnahme werden wertvolle so-

wie naturnahe Frei- und Grinrdume im Siedlungsgebiet erhalten und neue geschaffen.

— WK 4.2: Aufwertung von Natur- und Griinrdumen: Zusatzliche Flachen im Siedlungsraum werden entsiegelt.

— WK 4.2: Aufwertung von Natur- und Griinrdumen: Neue Verbindungen fiir den Langsamverkehr zwischen Sied-

lungsgebiet und Freirdumen sowie zwischen den einzelnen Freirdumen vermindern die Trennwirkung der beste-

henden Verkehrsinfrastruktur.
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Teilmassnahmen

Ubersicht Teilmassnamen

Name / Bezeichnung (mit Inhalt / Veror- Nummer Prioritat 5G) Federfiihrung Kosten (exkl. MWST)
tung) (5G)
Parkanlage Papilio S5.6.1 A| Gemeinniitzige Gesell-
schaft Uri
Gringurtel Altdorf S5.6.2 Eigenleistung Gemeinde Altdorf
Seeufer Flielen S5.6.3 A Gemeinde Fliielen
Parkanlage [Federfiihrung Beteiligte Prioritidt 5G
Papilio Gemeinniitzige Gesellschaft Ui |Gemeinde Altdorf, Kanton Uri (ARE, ALA) A

Kurzbeschreibung

Sudlich angrenzend an das Areal der Stiftung Papilio soll eine neue, &ffentliche Parkanlage realisiert
werden. Heute wird die Flache landwirtschaftlich genutzt, der 6kologische Wert der Flache ist jedoch
begrenzt. Die Eigentiimerin will mit dem Park einen 6kologischen Mehrwert schaffen und fiir die Offent-
lichkeit einen Bezug zur Landwirtschaft schaffen. Die Parkanlage wird darum voraussichtlich weiterhin
auch als extensive Landwirtschaftsﬂéche genutzt werden.
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Ziel und Wirkung

Durch die Massnahme wird ein attraktiver und offentlich zuganglicher Frei- und Griinraum mitten im
Siedlungsgebiet geschaffen. Der 6kologische Wert der Flache wird mit Gehdlzbiotopen (Baume, He-
cken), einem Obstgarten und Blumenwiese erhéht. Der Freiraum soll allen Altersgruppen als Erho-
lungsraum dienen kénnen.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)

— Planungsabsicht Gemeinnitzige Gesellschaft Uri (2023)
— Siedlungsleitbild Gemeinde Altdorf (2025)

— Analyse Umnutzung Parzelle 489 (2024)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Grobe Entwurfsplanung 2025
Evtl. Teilrevision Nutzungsplanung 2027-2028
Umsetzung 2028

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum [Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP
kantonalen
Richtplan
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0O Ja ‘ O Keine Information
Nein ‘ O Vororientierung
‘ O Zwischenergebnis
‘ O Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 4.2-4 Siedlungsfreirdume und Siedlungsdkologie

Bezug zu an-
deren Pla-
nungen /
Massnahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:

— AP URT 3G: Massnahme S3.6: Forderung Siedlungsokologie

— AP URT 4G: Teilstrategie S2: Siedlungen qualitativ hochwertig entwickeln

— AP URT 4G: Massnahme S4.1: Erarbeitung und Aktualisierung Siedlungsleitbilder

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Neubau Begegnungszentrum Stiftung Papilio
— Gesamtrevision Nutzungsplanung

Flachenbean-
spruchung

Fir die Umsetzung der Massnahme ist womdglich eine Umzonung von der Landwirtschaftszone in die
Zone fur offentliche Bauten und Anlagen oder die Freihaltezone notwendig.

Abstimmung
Verkehr und

Die Massnahme wird eine leichte Erh6hung der Nutzungsintensitat des Gebiets mit sich bringen. Eine
Abstimmung mit dem Verkehr ist voraussichtlich nicht notwendig. Die Bereitstellung von Parkierungs-

Siedlung und Abstellflachen ist im Rahmen der Projektumsetzung zu klaren.
Umweltver- [Die Parkanlage wird naturnah und somit umweltvertraglich gestaltet. Auswirkungen auf Luft und Larm
traglichkeit |sind nicht zu erwarten.

Dokumente und Daten

Dokumente

— Bericht 1. Arbeitsschritt: Analyse
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S5.6.2

Griingirtel Altdorf|Federfiihrung Beteiligte Prioritat 5G

Gemeinde Altdorf Kanton Uri (AfT, ALA) Eigenleistung

Kurzbeschreibung

Rund um das Dorfzentrum von Altdorf bestehen heute mehrere landwirtschaftlich ge-
nutzte Griinflachen und Landschaftsfenster. Diese gliedern sich wie ein halbkreisformi-
ges Band um den Siedlungskern und sollen in Form eines langfristigen Griinglirtels er-
halten und gleichzeitig furr die Bevolkerung erlebbar gemacht werden.

Der Griingiirtel um das Dorfzentrum Altdorf wird gesichert und in Wert gesetzt. In Zusam-
menarbeit mit Grundeigentiimern und Landwirten soll der Freiraum erlebbar gemacht
werden. Dazu soll festgelegt werden, welche Raume nur betrachtet und welche betreten
werden durfen.

Ziel und Wirkung

Ein durchgangiger Griingurtel rund um den Dorfkern schafft einen wertvollen und gross-
flachigen Frei- und Griinraum inmitten des Siedlungsgebiets. Dies fordert die 6kologi-
sche Vernetzung innerhalb des Siedlungsgebiets. Gleichzeitig kénnen durch eine zuriick-
haltende Durchwegung des Griingirtels interessante Verbindungen fiir den Langsamver-
kehr und ein niederschwelliges und zentrales Naherholungsgebiet fir die Bevolkerung
geschaffen werden. Zuletzt schafft der Erhalt der Griinflachen und Landschaftsfenster in-
teressante Sichtbeziehungen und einen Blick ins Griine fiir die Anwohner.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— Festsetzung in Siedlungsleitbild Gemeinde Altdorf (2025)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Siedlungsleitbild 2025
Festsetzung Nutzungsplanung 2027-2028
Kontinuierliche Umsetzung Ab 2028

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
— L2: Erhalt und Sanierung von Trockensteinmauern

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
O Ja [0 Keine Information
Nein [0 Vororientierung

[0 Zwischenergebnis

[0 Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:

— Abstimmungsanweisung 4.2-4 Siedlungsfreirdume und Siedlungsokologie
— Abstimmungsanweisung 6.2-1 Landwirtschaftsgebiet

— Abstimmungsanweisung 6.2-2 Sicherung der Fruchtfolgeflachen
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Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:

— AP URT 3G: Massnahme S3.6: Férderung Siedlungsokologie

— AP URT 4G: Teilstrategie S2: Siedlungen qualitativ hochwertig entwickeln

— AP URT 4G: Massnahme S4.1: Erarbeitung und Aktualisierung Siedlungsleitbilder

/Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Austausch mit Grundeigentimern

Flachenbeanspru-
chung

Fur die Umsetzung der Massnahme sind keine Neueinzonungen erforderlich.

Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Sollte der Griuingurtel durchwegt werden, kénnen damit neue Verbindungen fur den Fuss-
und Veloverkehr geschaffen werden. Einfluss auf andere Verkehrstrager hat die Mass-
nahme nicht.

Umweltvertraglich-
keit

Die Massnahme beeinflusst je nach Umsetzung die landwirtschaftlich genutzten Flachen
im Siedlungsgebiet. Die Auswirkung einer Nutzung als Naherholungsgebiet auf die land-
wirtschaftliche Nutzung muss geprtift werden. Furchtfolgeflachen werden durch die Mas-
snahme nicht beansprucht. Zudem férdert die Massnahme den Fuss- und Veloverkehr.

Dokumente und

Daten

Dokumente

— Siedlungsleitbild der Gemeinde Altdorf (in Erarbeitung)
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Seeufer Fliielen

S5.6.3

Federfiihrung Beteiligte Prioritit 5G
Gemeinde Flielen Kanton Uri (AfT, AfU) A

Kurzbeschreibung

Zwischen dem Bahnhofplatz Flielen und Restaurant Apertura soll der Bereich des See-
ufers umgestaltet und aufgewertet werden. Es sind verschiedene Massnahmen geplant,
die den Abschnitt zu einem qualitativ hochwertigen 6ffentlichen Freiraum entwickeln sol-
len. Geplant sind Zugange zum See, ein neues Bistro im Bereich der Schifflande, zusatz-
liche offentliche Freirdume und Begriinung, eine Aufwertung des Dorfplatzes sowie neue
Verbindungen fiir den Langsamverkehr.

Ziel und Wirkung

Die Umgestaltung und Aufwertung des Seeufers im Westen der Gemeinde schafft neue,
wertvolle Freirdume und tragt so massgeblich zur Siedlungsqualitat bei. Gleichzeitig bie-
tet sich die Chance, einzelne Uferabschnitte 6kologisch aufzuwerten.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
Entwicklungsplanung Seeufer Etappe 1 (2023)
Abklarungen und Verhandlungen Grundeigentum

Volksabstimmung Uber weiteres Vorgehen, Sicherung Finanzierung Etappe 2 (2024) Ab-
schluss Kaufvertrag mit SGV Holding AG (2025)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Entwicklung 1. Teilgebiete 2024
Studienauftrag, Beschluss Projekt 2025
Abschluss Studie 2026
Volksabstimmung Finanzierung 2026
Plangenehmigung / Baubewilligung 2027
Voraussichtlicher Baubeginn 2028

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
0 Ja O Keine Information
Nein O Vororientierung

O Zwischenergebnis

[0 Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 4.2-4 Siedlungsfreirdume und Siedlungstkologie
— Abstimmungsanweisung 6.5-3 Offentlicher Zugang zu den Gewéssern

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:

— AP URT 3G: Massnahme S3.6: Forderung Siedlungsdkologie

— AP URT 4G: Teilstrategie S2: Siedlungen qualitativ hochwertig entwickeln

— AP URT 5G: Handlungsbedarf Landschaft: Naturvertragliche Naherholungsgebiete

/Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
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Flachenbeanspru-
chung

Fur die Umsetzung ist ein Abtausch der Eigentumsverhaltnisse verschiedener Parzellen
erforderlich. Der Gemeinderat ist hierfir mit den entsprechenden Eigentimern im Aus-
tausch. Die Bevolkerung hat dem Kauf der Parzelle Nr. 661 zugestimmt.

Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Die Massnahme sieht eine Umgestaltung der Seestrasse vor. Die Fahrbahn soll verklei-
nert werden, zusatzlich ist im Planungsperimeter neu Tempo 30 vorgesehen. Die Umge-
staltung des Bahnhofplatzes und die Aufwertung des Dorfzentrums rund um die Kirche
wird Auswirkungen auf die Parkierungssituation an diesen Orten haben. Die Auswirkun-
gen dieser Massnahmen missen im Rahmen eines qualitatssteigernden Verfahrens ge-
klart werden.

Umweltvertraglich-
keit

Da im ganzen Projektabschnitt Veranderungen am Seeufer vorgenommen werden, muss
die Umweltvertraglichkeit der vorgesehenen Massnahmen mit dem Amt fir Umwelt ge-
prift werden.

Dokumente und Daten

Dokumente

Unterlagen der Gemeinde: Erkenntnisse Workshop, Prasentationen Informationsveran-
staltung.

63




Massnahmenband AP URT 5G — Entwurf fiir die 6ffentliche Mitwirkung (13.2.2025)

Massnahmen Verkehr (Ubersicht und Pakete mit pauschalen Beitragen)

Im Zentrum des Agglomerationsprogramms stehen die Massnahmen im Teil Verkehr. Massnahmen im A- und
B-Horizont werden zur Mitfinanzierung durch den Bund beantragt. Eigenleistungen kénnen zur Beurteilung
der Programmwirkung durch den Bund beitragen. Die Verkehrsmassnahmen sind auf die erwartete Siedlungs-
entwicklung sowie die vorgeschlagenen Siedlungs- und Landschaftsmassnahmen abzustimmen.

Neben grdosseren und kleineren Einzelmassnahmen gibt es gemass RPAV sogenannte Massnahmenpakete
mit pauschaler Mitfinanzierung. Diese Paketmassnahmen werden pro Leistungseinheit (z.B. Lange, Flache,
Anzahl) mit pauschalen Beitrdgen durch den Bund mitfinanziert und mussen sich auf ein Gesamtkonzept stut-
zen. Dieses besteht insbesondere im regionalen Gesamtverkehrskonzept (rGVK) und im kantonalen Verkehrs-
plan, die auch das kantonale Radwegnetz und die Ausrichtung des Angebots im 6ffentlichen Verkehr beinhal-
ten. Ein wichtiger Teil des rGVK ist auch die West-Ost-Verbindungsstrasse (Eréffnung Herbst 2025) sowie die
dazugehorigen flankierenden Massnahmen zur Lenkung des Verkehrs auf die libergeordneten Strassen. Im
Jahr 2024 neu erstellt wurde ein Konzept zu den Verkehrsdrehscheiben (VDS) sowie eine flachendeckende
Analyse der Schwachstellen im Fuss- und Veloverkehr (inkl. Fusswegerschliessung Bushaltestellen).

64



Massnahmenband AP URT 5G — Entwurf fiir die 6ffentliche Mitwirkung (13.2.2025)

3.1

Massnahmenibersicht

Pauschalmassnahmen Fuss- und Veloverkehr B-Horizont

Name / Bezeichnung (mit Inhalt / Verortung) Nummer| ARE-Code Federfilhrung Kosten (exkl. MWST)
(5G) bisher (3G/4G)

Erstfeld: Neuer Fuss- und Veloweg Dayweg, FV5.1.1 1201.4.004] Gemeinde Erstfeld CHF 150’000
1. Etappe
Erstfeld: Neuer Fuss- und Veloweg Dayweg, FV5.1.2 1201.4.004] Gemeinde Erstfeld CHF 200°000
2. Etappe
Erstfeld/Silenen: Velofiihrung Gotthardstrasse Ab- FV5.1.3 1201.4.044 Amt fir Tiefbau CHF 2'900°000
schnitt Steinbruch — Plattentalbach
Altdorf: Veloflhrung Rynéachtstrasse und Kornmatt- FV5.1.4 1201.4.043 Amt fur Tiefbau CHF 2'000°000
strasse Abschnitt Bahnhof — Seedorferstrasse
Altdorf: Velofuihrung Rynachtstrasse und Kornmatt- FV5.1.5 1201.4.043 Amt fur Tiefbau CHF 2'000°000:
strasse Abschnitt Wysshus Ost — Bahnhof
Altdorf / Flielen: Erstellung Rad-/Gehweg Giessen- FV5.1.6 1201.4.043 Amt fur Tiefbau CHF 1'500°000
strasse und Allmendstrasse

Total: CHF 9'350°000

Pauschalmassnahmen Aufwertung / Sicherheit Strassenraum A-Horizont

Name / Bezeichnung (mit Inhalt / Verortung) Nummer| ARE-Code Federfilhrung  Kosten (exkl. MWST)
(5G)|bisher (3G/4G)
Biirglen: Verkehrsberuhigung Schulhausplatz GV5.1.1 -| Gemeinde Blrglen CHF 1'000’000|

| Total: CHF 1'000°000)
Pauschalmassnahmen Aufwertung / Sicherheit Strassenraum B-Horizont
Name / Bezeichnung (mit Inhalt / Verortung) Nummer| ARE-Code Federfilhrung Kosten (exkl. MWST)
(5G) bisher (3G/4G)
Birglen: Umgestaltung Biirglen Sud GV5.2.1 - Gemeinde Blrglen CHF 3'000°000
Erstfeld: Gotthardstrasse Oberdorf GV5.2.2 - Amt fur Tiefbau CHF 500°000
Seedorf: Verkehrsberuhigung Wyden / Gandermatt GV5.2.3 - Gemeinde Seedorf CHF 100’000
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Pauschalmassnahmen Aufwertung Haltestellen A- Horizont

Name / Bezeichnung (mit Inhalt / Verortung) Nummer ARE-Code Federfiihrung Kosten (exkl. MWST)
(5G) bisher (3G/4G)

Attinghausen: Bushaltestelle Platzli OV5.1.1 - Gemeinde Attinghausen CHF 100’000

Attinghausen: Bushaltestelle Galliried Ov5.1.2 - Gemeinde Attinghausen CHF 100°000

Birglen: Bushaltestelle Briigg Ov5.1.3 - Gemeinde Birglen CHF 250°000

Schattdorf: Bushaltestelle Adlergartenstrasse OV5.1.4 - Gemeinde Schattdorf CHF 300°000

Schattdorf: Bushaltestelle Grund Ov5.1.5 - Gemeinde Schattdorf CHF 250000

Total: CHF 1°000°000
Pauschalmassnahmen Aufwertung Haltestellen B- Horizont
Name / Bezeichnung (mit Inhalt / Verortung) Nummer ’ARE-Code Federfithrung Kosten (exkl. MWST)‘
(5G) bisher (3G/4G)
Attinghausen: Bushaltestelle Seilbahn ovs21 L Gemeinde Attinghausen CHF 100'000
Bilirglen: Bushaltestelle Dorf ovs22 | Amt fiir Tiefbau CHF 500'000
| | Total: CHF 600°000)
Einzelmassnahmen Verkehr
Name / Bezeichnung (mit Inhalt / Verortung) Nummer ARE-Code Prioritit Federfiihrung Kosten (exkl.
(5G) bisher (3G/4G)|(5G) MWST)
Altdorf: Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt Uri — GV5.3  [1201.4.010 A Amt fir Wirtschaft und CHF 3'817°000
Etappe 2B (Begegnungszone) offentlicher Verkehr
Schattdorf: Erschliessung ESP und Knoten Rossgies- GV5.4  [1201.4.009 A Gemeinde Schattdorf CHF 8'942'000
sen
Erstfeld: ESP Erstfeld / Gygen - Arealerschliessung GV5.5 B Gemeinde Erstfeld CHF 8'000°000
Altdorf innerorts: Umgestaltung Ortsdurchfahrt (Be- GV5.6  [1201.4.012 B Gemeinde Altdorf CHF 2'100°000
gegnungszone)
Altdorf: Umgestaltung Fluelerstrasse GV5.7  |1201.4.011 B Amt fur Tiefbau CHF 7'000°000
Erstfeld: Umgestaltung Multimodale Drehscheibe IM5.1 1201.4.001 B Gemeinde Erstfeld CHF 6'500°000
Bahnhof Erstfeld
Silenen: Verkehrsdrehscheibe Post- / Beckplatz IM5.2 1201.4.002 B Amt flr Tiefbau CHF 3'500°000
Schattdorf: Bushaltestelle Ried (neu) Ov5.3 (A) Amt fur Tiefbau CHF 400°000
Total: CHF 40'259°000
Eigenleistungen Verkehr
Name / Bezeichnung (mit Inhalt / Verortung) Nummer (5G) /ARE-Code Umsetzungs- Federfiihrung
bisher (3G/4G) zeitpunkt
Altdorf: Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt Uri — GV5.8 - 2025 Amt fur Wirtschaft und offentli-
Etappe 2A cher Verkehr
Schattdorf: Ruckwertige Erschliessung Ried GV5.9 1201.4.008 2028 Gemeinde Schattdorf
Birglen: Verkehrsberuhigung Schachenwaldstrasse GV5.10 - 2025 Gemeinde Birglen
Seedorf: Prifung Tempo 30 Kantonsstrasse GV5.11 1201.4.013 2026 Amt fir Tiefbau
Regionales Bewirtschaftungskonzept fiir 6ffentliche GV5.12 - 2028 Amt fir Raumentwicklung
Parkplatze
Mobilitdtsmanagement Entwicklungsschwerpunkte ~ GV5.13 - 2026 Amt fir Raumentwicklung
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3.2

3.21

Pauschalmassnahmen Fuss- und Veloverkehr

Die Massnahmen im Fuss- und Veloverkehr stitzen sich auf das kantonale Radwegnetz gemass regionalem
Gesamtverkehrskonzept. Sie betreffen vorwiegend das Alltagsnetz. Basis fur die Beschreibung und Planung
bildet u.a. die aktualisierte Schwachstellenanalyse zum Velo- und Fusswegwegnetz (Stand 2025).

A-Horizont

Im A-Horizont sind keine weiteren Fuss- und Veloverkehrsmassnahmen vorgesehen. Die Tragerschaft kon-
zentriert sich auf die Fertigstellung der Massnahmen der 3. und 4. Generation.
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3.2.2 B-Horizont

Pauschalmassnahmen Fuss- und Veloverkehr

N\

. FV5.1
B-Horizont
Prioritdt AP 5G Prioritat 4G Prioritit 3G, Massnahmenart
IARE-Code IARE-Code
o A o A o A Massnahmenpaket Verkehr
B X B O B
o C X C o C Massnahmenkategorie
Ei Leist 1201.4.004 Kein ARE-Code; Neues Fuss- und Veloverkehr
Igene Leistungen Massnahmenpaket
O (A oder B) 1201.4.043 P
1204.4.044
Beschreibung
Kartografische Darstellung
FV5.1:6 |
ALTDORF
\ BURGLEN
\\FV 5:4:4
SEEDORF |
"\
\
ATTINGHAUSEN \ baldl
‘ SCHATTDORF
b
N
| Balmeten
\ FV5.1.2
\FV 5.1.1
. ERSTFELD
h 3
S
\‘ .
\FV 5.1.3

Ausgangslage
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Im unteren Reusstal bestehen sowohl im Fusswegnetz als auch im Velowegnetz diverse Schwachstellen und
Sicherheitsdefizite. Durchgehende, attraktive und sichere Verbindungen zu wichtigen Zielen des Veloverkehrs
fehlen teilweise ganzlich. Um die Verkehrssicherheit und Attraktivitdt des Fuss- und Veloverkehrs zu verbes-
sern, sollen Schwachstellen behoben, fehlende Verbindungen erganzt und die Infrastruktur attraktiver und si-
cherer werden.

Konzeption

Im Rahmen des AP5G wurden systematische Schwachstellenanalysen sowohl im Fuss- als auch Veloverkehr
durchgefihrt. Die erhobenen Schwachstellen wurden einzeln gepriift und sowohl in ihrer Schwere als auch im
Umsetzungshorizont priorisiert. Verschiedene dieser Schwachstellen werden im Rahmen des AP5G behoben.
Es handelt sich dabei insbesondere um neue und sicherere Fuss- und Veloverbindungen (vgl. Teilmassnah-
men). Die Konzeption beinhaltet die Realisierung neuer Veloinfrastrukturen sowie die Erstellung von Rad- und
Gehwegen. Durch die Erweiterung und die Aufwertung der Langsverbindungen kénnen die Anbindung wichtiger
Ziele wie Arbeitsplatzgebiete und Bahnhéfe durch den Fuss- und Veloverkehr sichergestellt, Sicherheitsdefizite
behoben und Netzliicken mittelfristig geschlossen werden. Das Massnahmenpaket beinhaltet folgende Teilmas-
snahmen

— FV5.1.1 Erstfeld: Neuer Fuss- und Veloweg Dayweg, 1. Etappe

— FV5.1.2 Erstfeld: Neuer Fuss- und Veloweg Dayweg, 2. Etappe

— FV5.1.3 Erstfeld/Silenen: Velofiihrung Gotthardstrasse Abschnitt Steinbruch — Plattentalbach

— FV5.1.4 Altdorf: Veloflihrung Rynéachtstrasse und Kornmattstrasse Abschnitt Bahnhof — Seedorferstrasse
— FV5.1.5 Altdorf: Veloflihrung Rynéachtstrasse und Kornmattstrasse Abschnitt Wysshus Ost — Bahnhof

— FV5.1.6 Flielen: Erstellung Rad-/Gehweg Giessenstrasse und Allmendstrasse

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die Teilmassnahme FV 5.1.1 und FV5.1.2 waren im AP4G als Teilmassnahme FV4.2.4, ARE-Code 1201.4.004
im A-Horizont enthalten. Aufgrund der aktuell laufenden und dringenden Infrastrukturprojekte (Neues Schulhaus
Neuse Mehrzweckgebaude inkl. Feuerwehrlokal, Saal und schulergdnzenden Tagesstrukturen / Zentrumsent-
wicklung mit Multimodaler Drehscheibe) geniessen die Massnahmen — trotz hoher Wichtigkeit — aktuell eine
geringe Prioritat, weshalb diese zeitlich nach hinten, respektive in vorliegendes AP5G als B-Massnahmen ver-
schoben werden sollen.

Die Teilmassnahme FV5.1.3 ist Bestandteil des kantonalen Radwegkonzepts. Diese war im AP4G als Teilmass-
nahme FV4.3.2, ARE-Code 1201.4.044 im B-Horizont (vom Bund in C-Horizont zurtickgestuft) enthalten und
wird nun im Rahmen des AP5G im B-Horizont umgesetzt.

Die Teilmassnahmen FV 5.1.4. FV 5.1.5 und FV5.1.6 sind Bestandteil des kantonalen Radwegkonzepts. Diese
waren im AP4G als Teilmassnahme FV4.3.3, ARE-Code 1201.4.043 im B-Horizont enthalten. Fir die Umset-
zung des Radwegkonzepts stehen dem Kanton Uri nur begrenzte Mittel sowie personelle Ressourcen zur Ver-
fugung. In Anbetracht der Aufgaben aus dem AP 4G, der vordringlichen Realisierung verschiedener Fuss- und
\Veloverkehrsmassnahmen (FV4.2, ARE-Code 1201.4.004) aus dem A-Horizont sowie der Aufgaben ausserhalb
des Agglomerationsprogramms sind die noch verfiigbaren Mittel in den kommenden Jahren beschrankt. Aus
diesem Grund hat sich der Kanton Uri entschlossen, die mittelfristigen Veloverkehrsmassnahmen des AP 4G
(FV4.3) im B-Horizont zu belassen.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahmen tragen dazu bei, dass ein durchgangiges, sicheres und attraktives Velowegnetz entsteht. Das
umfasst einerseits ein Velowegnetz iberkommunaler Bedeutung, welcher die Gemeinden erschliesst und die
Siedlungsgebiete untereinander verbindet. Andererseits entsteht innerhalb der Siedlungsgebiete ein durchgéan-
giges und sicheres Fuss- und Velowegnetz. Weiter wird durch die Bereitstellung einer separaten Veloinfrastruk-
tur getrennt vom motorisierten Verkehr die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden aber vor allem der
\Velofahrenden erhoht. Mit der Bereitstellung von Veloverbindungen zu den Bahnhéfen wird zudem die Erreich-
barkeit der multimodalen Drehscheiben fiir den Veloverkehr verbessert.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

— VV1 — Ein durchgangiges, sicheres und attraktives regionales Velowegnetz schaffen
~ VV2 — Kommunale Velowegnetze optimieren und erganzen

— FV1 - Sicheres, attraktives und durchgangiges Fusswegnetz

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Fusswegvernetzung innerhalb der Quartiere

— Verkehrssicherheit

— Fussverkehr

— Veloverkehr

— Multimodalitat / Wichtige Umsteigeknoten

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitédt des Verkehrssystems verbessern
— WK 1.2: Verbesserung der Intermodalitat und aktive Steuerung der Mobilitatsnachfrage: Die Zuganglichkeit
der multimodalen Drehscheiben wird fiir den Veloverkehr verbessert
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gewickelt werden

— WK 1.5: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Schliessung von Netzliicken im kantonalen sowie im kom-
munalen Velowegnetz, Verdichtung des Fusswegnetzes

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen:

— Erhohung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Durch die Erstellung einer separaten Veloinfra-
struktur, wird der Veloverkehr vom motorisierten Verkehr getrennt bzw. muss nicht mehr im Mischverkehr ab-

Planungsstand und Finanzierung

Leistungseinheiten |Leistungseinheit /Anzahl / Einheit

Laufmeter (FVV) 280+245+320+550+1000+1370 = 3085
/Anrechenbare Total Kanton Gemeinde/n Dritte
Kosten / Finanzie-
rungsschliissel CHF 9°350°000 CHF 7°120°000 CHF 2°130°000 0
(exkl. MWSL.)

Bemerkungen: ---

Dokumente und Daten

Quantitative
/Angaben

— Miteingereichten Geodaten und Sachinformationen Uber die Massnahmen sowie
Excel-Tabellen gemass Anhang 4 sind aufzulisten.

Dokumente

FV5.1.1

Erstfeld: Neuer Fuss- und
Veloweg Dayweg, 1. Etappe

— Radwege im Kanton Uri (Baudirektion UR 2019)
— Veloverkehrskonzept Unteres Reusstal (AfT 2016)
— Schwachstellenanalyse Fuss- und Veloverkehr Unteres Reusstal (Metron 2024)

Federfiihrung Beteiligte

Kosten (exkl. MWST)

Gemeinde Erstfeld
Erstfeld

SBB, Gemeindewerke

CHF 150’000

Kurzbeschreibung

In der ersten Etappe wird der bestehende Dayweg von der Schlossberg-
strasse bis zum Hoheweg zum Fuss- und Veloweg um ca. 1.2 m auf 2.4 bis
2.5 m verbreitert. Die bestehende Bahnbdschung muss hierfur teilweise auf-
geschittet werden. Es entsteht eine neue und direkte, vom MIV getrennte An-
bindung an das Bahnhof- und Schulareal.

Anpassung Massnahme gegeniiber AP 4G: Die vorliegende Massnahme war
im AP4G als Teilmassnahme FV4.2.4, ARE-Code 1201.4.004 enthalten. Vgl.
Kapitel XY Umsetzungscontrolling im Hauptbericht.

Leistungseinheit
Laufmeter FVV

Anzahl
280

Meilensteine

Durchfiihrung Testplanung: 2021-2023
Machbarkeit / Vorprojekt: 2029/2030
Bauprojekt und Genehmigung: 2030
Ausfiihrung: ab 2032

Finanzierungsschliissel
Gemeinde: CHF 150’000 (100 %)
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FV5.1.2

Erstfeld: Neuer Fuss- und
\Veloweg Dayweg, 2. Etappe

Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl. MWST)
Gemeinde Erstfeld SBB, Gemeindewerke  |CHF 200'000
Erstfeld

FV5.2.2 Eruttos: Newar Fuss- und Voloweg Daywes (2. Etappe)

Kurzbeschreibung

In der zweiten Etappe wird der Fuss- und Veloweg Dayweg vom Héheweg bis
zum Wasserschaftsweg uUber 245 m verlangert und auf eine Breite von 2.4 m
ausgebaut. Zusammen mit der ersten Etappe (vgl. FV51.1) wird eine Licke
im bestehenden Fuss- und Veloverkehrsnetz von Erstfeld geschlossen. Eine
attraktive, sichere und vom MIV getrennte Verbindung an das Bahnhof- und
Schulareal entsteht.

Anpassung Massnahme gegeniiber AP 4G: Die vorliegende Massnahme war
im AP4G als Teilmassnahme FV4.2.4, ARE-Code 1201.4.004 enthalten. Vgl.
Kapitel XY Umsetzungscontrolling im Hauptbericht.

Leistungseinheit Anzahl
Laufmeter FVV 245
Meilensteine Finanzierungsschliissel

Durchfiihrung Testplanung: 2021-2023 Gemeinde: CHF 200'000 (100 %)
Machbarkeit / Vorprojekt: 2029/2030
Bauprojekt und Genehmigung: 2031
Ausfiihrung: ab 2032
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FV5.1.3

Erstfeld/Silenen: Veloflihrung
Gotthardstrasse Abschnitt
Steinbruch — Plattentalbach

Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl. MWST)
Kanton Uri (AfT) Gemeinden Erstfeld und |CHF 2'900'000
Silenen

Kurzbeschreibung

Durch den Ausbau des bestehenden Trottoirs zum kombinierten Rad-/Geh-
weg wird die Infrastrukturliicke auf der Veloverbindung Reussdammweg ge-
schlossen. Es entsteht eine durchgehende und sichere Veloverbindung zwi-
schen Erstfeld und Silenen mehrheitlich abseits bzw. getrennt vom motorisier-
ten Verkehr auf der Kantonsstrasse.

Anpassung Massnahme gegeniiber AP 4G: Die Teilmassnahme ist Bestand-
teil des kantonalen Radwegkonzepts. Die vorliegende Massnahme war als
Teilmassnahme im AP4G FV4.3.2, ARE-Code 1201.4.044 enthalten.

Hinweis: Der im Priifbericht AP4G beméngelte Konflikt mit einem bestehen-
den liberregionalen Wildtierkorridor (UR-01) wurde gepriift: Im Bereich der
aktuell bestehenden Netzliicke Steinbruch — Plattentalbach ist die Kantons-
strasse talseits gegen die Reuss auf einem kurzen Abschnitt durch eine hohe
Stiitzmauer statisch abgestiitzt. Der Wildwechsel kann in diesem Abschnitt to-
pographisch bedingt nicht stattfinden. Der Wildwechsel funktioniert vor und
nach der Stiitzmauer. Das Amt fiir Jagd und Forst schétzt die geplante Ver-
breiterung nicht als Verschlechterung der Durchgéngigkeit fiir Wildtiere ein.

Im Rahmen der weiteren Massnahmenplanung wird das Amt fiir Jagd und
Forst, AFJ weiterhin beigezogen werden.

Leistungseinheit Anzahl

Laufmeter FVV 320

Meilensteine Finanzierungsschliissel
Schwachstellenanalyse: 2024 Kanton: CHF 2°320'000 (80 %)
Vorprojekt: 2028+ Gemeinde Erstfeld: CHF 290'000 (10 %)
Projektierung: 2032-2036 Gemeinde Silenen: CHF 290'000 (10 %)
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FV5.1.4

IAltdorf: Velofiihrung
Rynachtstrasse und
Kornmattstrasse Abschnitt

Bahnhof — Seedorferstrasse

|Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl. MWST)

Kanton Uri (AfT) Gemeinde Altdorf CHF 2'000'000

531 Andort

Kurzbeschreibung

Im Streckenabschnitt zwischen Seedorferstrasse und dem Bahnhofplatz ist
die Fahrbahnbreite flr Velos im Mischverkehr bei einer signalisierten Ge-
schwindigkeit von 50 km/h nicht normgerecht. Durch den Ausbau des Stras-
senabschnitts wird die subjektive Sicherheit der Velofahrenden entlang dieser
kantonalen Velohauptverbindung verbessert.

Anpassung Massnahme gegeniiber AP 4G: Die Teilmassnahme ist Bestand-
teil des kantonalen Radwegkonzepts. Die vorliegende Massnahme war im
APA4G als Teilmassnahme FV4.3.1, ARE-Code 1201.4.043 enthalten. Die
Massnahme wurde in die beiden Massnahmen FV5.1.4 und FV5.1.5 unter-
teilt. Vgl. Kapitel XY Umsetzungscontrolling im Hauptbericht.

Leistungseinheit Anzahl
Laufmeter FVV 550
Meilensteine Finanzierungsschliissel

Schwachstellenanalyse: 2024
Massnahmenerarbeitung: 2025
Projektierung: 2032-2036

Kanton: CHF 1'600'000 (80 %)
Gemeinde: CHF 400'000 (20 %)

FV5.1.5

IAltdorf: Velofiihrung
Rynachtstrasse und
Kornmattstrasse Abschnitt
Wysshus Ost — Bahnhof

Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl. MWST)

Kanton Uri (AfT) Gemeinde Altdorf CHF 2'000'000

V532 At
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Kurzbeschreibung

Die Fahrbahnbreite des stidlichen Streckenabschnitts zwischen Kreisel Wyss-
hus Ost und dem Bahnhofplatz ist fiir Velos im Mischverkehr bei einer signali-
sierten Geschwindigkeit von 50 km/h bzw. 60 km/h nicht normgerecht. Die
subjektive Sicherheit der Radfahrer wird durch den Ausbau des Strassenab-
schnitts verbessert.

Anpassung Massnahme gegeniiber AP 4G: Die Teilmassnahme ist Bestand-
teil des kantonalen Radwegkonzepts. Die vorliegende Massnahme war im
APA4G als Teilmassnahme FV4.3.1, ARE-Code 1201.4.043 enthalten. Die
Massnahme wurde in die beiden Massnahmen FV5.1.4 und FV5.1.5 unter-
teilt. Vgl. Kapitel XY Umsetzungscontrolling im Hauptbericht.

Leistungseinheit Anzahl
Laufmeter FVV 1'000
Meilensteine Finanzierungsschliissel

Schwachstellenanalyse: 2024
Massnahmenerarbeitung: 2026
Projektierung: 2032-2036

Kanton: CHF 1'600'000 (80 %)
Gemeinde: CHF 400'000 (20 %)

FV5.1.6

IAltdorf / Flielen: Erstellung Rad-
Gehweg Giessenstrasse und
JAlimendstrasse

|Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl. MWST)

Kanton Uri (AfT) Bundesamt fir Strassen (CHF 2'000'000
ASTRA, Gemeinden

FlGelen und Altdorf

Kurzbeschreibung

Die Giessenstrasse ist zwischen ARA und Allmendstrasse sehr schmal aus-
gestaltet (1.5 m). Begegnungsfalle sind nicht gegeben, es entstehen Kon-
flikte. Das bestehende Trottoir und der Pfad entlang der Giessenstrasse zwi-
schen ARA und Kreisel werden zu einem Rad-/Gehweg ausgebaut. Weiter
wird der Autobahnanschluss und die Weilerzufahrt fir Fuss- und Veloverkehr
sicher gestaltet.

Anpassung Massnahme gegeniiber AP 4G: Die Teilmassnahme ist Bestand-
teil des kantonalen Radwegkonzepts. Die vorliegende Massnahme war im
APA4G als Teilmassnahme FV4.3.3, ARE-Code 1201.4.043 enthalten vgl. Ka-
pitel XY Umsetzungscontrolling im Hauptbericht.

Anzahl
1'400

Leistungseinheit
Laufmeter FVV

Finanzierungsschliissel

Kanton: CHF 1'600'000 (80 %)

Gemeinde Flielen: CHF 200°000
(10 %)

Gemeinde Altdorf: CHF 200'000
(10 %)

Meilensteine
Schwachstellenanalyse: 2024
Massnahmenerarbeitung: 2026
Projektierung: 2032-2036
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3.3 Pauschalmassnahmen Aufwertung und Sicherheit Strassenraum

Die Massnahmen dienen der Aufwertung und der Sicherheit im Strassenraum. Die Massnahmen kénnen sich
sowohl auf einzelne Stellen als auch auf ganze Strassenabschnitte beziehen. Sie werden pauschal pro Leis-
tungseinheit (pro Quadratmeter oder pro Laufmeter) vom Bund mitfinanziert. FUr gréssere Massnahmen wird
in der Regel ein Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) verlangt.

3.3.1 A-Horizont

Pauschalmassnahmen Aufwertung und Sicherheit

: . GV5.1

im Strassenraum A-Horizont

Prioritat AP 5G Prioritidt 4G Prioritat 3G, Massnahmenart

/ARE-Code IARE-Code

X A 0o A 0o A Massnahmenpaket Verkehr

O B O B O B

o C o C o cC Massnahmenkategorie

O Eigene Leistungen |Kein ARE-Code; Neues Kein ARE-Code; Neues  |Aufwertung und Sicherheit
(A oder B) Massnahmenpaket Massnahmenpaket Strassenverkehr

Beschreibung

Kartografische Darstellung

ALTDORF

BURGLEN
SEEDORF

GV5.1.1

ATTINGHAUSEN Haldi

SCHATTDORF

/Ausgangslage

Im Rahmen des AP5G wurde eine systematische Schwachstellenanalyse fiir den Fuss- und Veloverkehr durch-
gefuhrt. Diverse Schwachstellen und Sicherheitsdefizite wurden ermittelt und hinsichtlich ihrer Schwere priori-
siert. Die Schwachstellen im Strassenraum schranken die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden aber
hauptsachlich im Fuss- und Veloverkehr ein.

Konzeption

\Verschiedene Schwachstellen im Strassenraum kénnen durch die Umsetzung von Aufwertungs- und Gestal-
tungsmassnahmen behoben werden. Dabei handelt es sich um Geschwindigkeitsreduktionen und Platzgestal-
tungen.

Das Massnahmenpaket beinhaltet die folgende Teilmassnahme:
— GV5.1.1 Burglen: Verkehrsberuhigung Schulhausplatz
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Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahmen tragen dazu bei, dass die Strassenrdume im Siedlungsgebiet (v.a. im Wohngebiet) siedlungs-
vertraglich gestaltet und wenn nétig temporeduziert sind. Weiter wird durch die Massnahmen die Verkehrssi-
cherheit sowie die Koexistenz der Verkehrsteilinehmenden im Strassenraum verbessert. Die Massnahme Auf-
wertung Schulhausareal fuhrt zusatzlich dazu, dass das Zentrumsgebiet umfeld- und umweltvertraglich gestal-
tet und die Aufenthaltsqualitat erhoht wird. Die Ortsbildqualitaten werden dabei erhalten bzw. weiter gestarki.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

— MIV2 — Strassenraume siedlungsorientiert betreiben und gestalten
— FV2 — Aufenthalt im 6ffentlichen Raum

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Aufenthaltsqualitat und Freiraume

— Verkehrssicherheit

— Gestaltung Strassenraume

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 3: Verkehrssicherheit erhdhen:
— Erhoéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Die Temporeduktion verbessert die Koexistenz
zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmenden und verbessert die Sicherheit im Strassenraum

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.1: Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemissionen: Die Reduktion
der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h vermindert die Larmemissionen im Wohnquartier

Planungsstand und Finanzierung

Leistungseinheiten |Leistungseinheit /Anzahl / Einheit
Quadratmeter Umsetzungsbereich (oder: (7169
Lange*10m) (BGK)
/Anrechenbare Total Kanton Gemeinde/n Dritte
Kosten / Finanzie-
rungsschliissel CHF 1'000°000 CHF 1'000°000
(exkl. MWSt.)
Bemerkungen:

Dokumente und Daten

Quantitative -
/Angaben

Dokumente ~
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Federfithrung Beteiligte Kosten (exkl. MWST)

Gemeinde Burglen Kanton Uri (AfT) CHF 1'000°000

GV5.1.1

Biirglen: Verehrsberuhigung
Schulhausareal
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Kurzbeschreibung

Das Schulhausareal Birglen besteht heute zum grossen Teil aus einem be-
festigten Platz mit wenig Grinflachen, wobei zusatzlich die Zufahrt zur Postfi-
liale Gber den Schulhausplatz fiihrt. Im Rahmen einer Umgestaltung des
Schulhausareals wird der Platz als Begegnungszone signalisiert und markiert.

Leistungseinheit /Anzahl
Quadratmeter Umsetzungsbereich V7’169

Meilensteine Finanzierungsschliissel
Bauprojekt: 2025 Gemeinde: CHF 1'000'000 (100 %)
Urnenabstimmung: 2025

Ausfiihrungsprojekt inkl. Genehmi-
gungsverfahren: 2025

Umsetzung: 2026
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3.3.2

B-Horizont
Pauschalmassnahmen Aufwertung und Sicherheit
: . GV5.2
im Strassenraum B-Horizont
Prioritat AP 5G Prioritidt 4G Prioritit 3G, Massnahmenart
/ARE-Code IARE-Code
O A O A O A Massnahmenpaket Verkehr
B 0O B O B
o cC o C o cC Massnahmenkategorie
O Eigene Leistungen |Kein ARE-Code; Neues Kein ARE-Code; Neues  |Aufwertung und Sicherheit
(A oder B) Massnahmenpaket Massnahmenpaket Strassenverkehr
Beschreibung
Kartografische Darstellung
ALTDORF
GV 5.2.3 \
® BURGLEN
\\
SEEDORF \
! @ evs.21
\\
\ i
ATTINGHAUSEN \ Sl
SCHATTDORF
A
Balmeten
‘
. ERSTFELD
“\Gv 5.2.2
\\ ~\1
Ausgangslage
Im Rahmen des AP5G wurde eine systematische Schwachstellenanalyse fiir den Fuss- und Veloverkehr durch-
gefuhrt. Diverse Schwachstellen und Sicherheitsdefizite wurden ermittelt und hinsichtlich ihrer Schwere priori-

siert. Die Schwachstellen im Strassenraum schranken die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden aber
hauptsachlich im Fuss- und Veloverkehr ein.
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Konzeption

\Verschiedene Schwachstellen im Strassenraum kénnen durch die Umsetzung von Aufwertungs- und Gestal-
tungsmassnahmen behoben werden. Dabei handelt es sich um Geschwindigkeitsreduktionen und Platzgestal-
tungen.
Das Massnahmenpaket beinhaltet die folgenden Teilmassnahmen:

— GV5.2.1 Burglen: Umgestaltung Burglen Sud

— GV5.2.2 Erstfeld: Gotthardstrasse Oberdorf

— GV5.2.3 Seedorf: Verkehrsberuhigung Wyden/Gandermatt

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahmen tragen dazu bei, dass die Strassenraume im Siedlungsgebiet (vor allem im Zentrum) sied-
lungsvertraglich gestaltet sind. Weiter werden durch die Massnahmen die Verkehrssicherheit sowie die Koexis-
tenz der Verkehrsteilnehmenden im Strassenraum verbessert. Das Zentrumsgebiet wird umfeld- und umwelt-
vertraglich gestaltet und die Aufenthaltsqualitat erhoht. Die Ortsbildqualitadten werden dabei erhalten bzw. weiter
gestarkt.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erh6hen

— MIV2 — Strassenraume siedlungsorientiert bestreiben und gestalten
— FV2 — Aufenthalt im 6ffentlichen Raum

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Aufenthaltsqualitat und Freiraume

— Verkehrssicherheit

— Gestaltung Strassenraume

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.4: Verbesserung des Strassennetzes und Verkehrslenkung: Die Umgestaltung der Ortsdurchfahrt in
Altdorf dient zusatzlich als flankierenden Massnahme zur WOV. Durch die Verkehrsberuhigung wird der Ver-
kehr auf das Ubergeordnete Strassennetz gelenkt und der Ortskern so weit méglich vom Durchgangsverkehr
befreit

— WK 1.5: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Durch die Einfiihrung der Begegnungszone wird die Langs-
verbindung sowie Querbarkeit der Strasse fiir den Fussverkehr verbessert

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen:
— Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Die Temporeduktion verbessert die Koexis-

tenz zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmenden und verbessert die Sicherheit im Strassenraum

Planungsstand und Finanzierung

Leistungseinheiten |Leistungseinheit /Anzahl / Einheit
Quadratmeter Umsetzungsbereich (oder: 3800
Lange*10m) (BGK)
/Anrechenbare Total Kanton Gemeinde/n Dritte
Kosten / Finanzie-
rungsschliissel CHF 3'600°000 CHF 450°000 CHF 3'150°000
(exkl. MWSL.)
Bemerkungen: ---

Dokumente und Daten

Quantitative =
/Angaben

Schwachstellenanalyse Fuss- und Veloverkehr Unteres Reusstal (2024)
Testplanung Raumliche Entwicklung Zentrum Erstfeld (2022)
Machbarkeitsstudie (2025)

Dokumente
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GV5.2.1

Biirglen: Umgestaltung
Biirglen Siid

Federfithrung Beteiligte Kosten (exkl. MWST)

Kanton Uri (AfT) CHF 3'000°000

Gemeinde Blrglen

3
=A==

Kurzbeschreibung

Aufgrund der zu schmalen Fahrbahnbreite im Bereich Kirchplatz-Gosmer-
mark, der Gefahrenbelasteten Einmiindung vom Kirchplatz in die Kantons-
strasse und den Planungen des QPG Pfarrmatteli wird der Strassenzug neu-
gestaltet. Durch ein Einbahnregime soll die Verkehrssicherheit der Erschlies-
sung verbessert werden. Die konkrete Gestaltung des Strassenraums wird im
Rahmen der Erarbeitung eines Vorprojekts geklart.

Leistungseinheit /Anzahl
Quadratmeter Umsetzungsbereich 123

Finanzierungsschliissel
Gemeinde: CHF 3'000°000

Meilensteine
Erarbeitung Siedlungsleitbild: 2025

GV5.2.2

Erstfeld: Gotthardstrasse
Oberdorf

Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl. MWST)

Kanton Uri (AfT) Gemeinde Erstfeld CHF 500°000

Trotioir ve rbre ite rn bis Pes e |l mit T30

Kurzbeschreibung

Entlang der Gotthardstrasse im Bereich Oberdorf ist aufgrund der bestehen-
den Platzverhaltnisse und engen Bebauung Konfliktpotential vorhanden. Mit
dem Heruntersetzen der Hochstgeschwindigkeit kann die Fahrbahn ver-
schmalert und das einseitig bestehende Trottoir verbreitert werden. Die un-
Ubersichtlichen Ausfahrten der Gassen werden entscharft.

Leistungseinheit /Anzahl
Quadratmeter Umsetzungsbereich 800

Finanzierungsschliissel
Kanton: CHF 450'000 (90%)
Gemeinde: CHF 50’000 (10%)

Meilensteine
Testplanung: 2022
Machbarkeitsstudie: 2025
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GV5.2.3

Seedorf: Verkehrsberuhigung
\Wyden/Gandermatt

Federfithrung Beteiligte Kosten (exkl. MWST)

Gemeinde Seedorf - CHF 100'000

Kurzbeschreibung

In Seedorf existieren mit der Unteren Feldgasse, der Oberen Feldgasse/Blu-
menfeldstrasse und der Bodenwald-/Studenstrasse bereits Tempo 30- bzw.
mit der Wydenmatt eine Begegnungszone. Durch die Massnahme werden die
Seedorfer Wohnquartiere flachendeckend verkehrsberuhigt. Im Laufe der
Massnahmenerarbeitung wird ein Variantenentscheid zwischen Tempo 30-
oder Begegnungszone gefallt. Aufgrund der Abhangigkeit mit der Verkehrsbe-
ruhigung der Kantonsstrasse wird die Massnahme im B-Horizont ausgefiihrt.

Leistungseinheit /Anzahl

Quadratmeter Umsetzungsbereich 2'900 — punktuelle Massnahmen
Meilensteine Finanzierungsschliissel
Projektierung: 2025 Gemeinde: CHF 100'000 (100 %)

Realisierung: 2032
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3.4

3.41

Pauschalmassnahmen Aufwertung Haltestellen Bus

Bushaltestellen sollen bezlglich Zuganglichkeit zu Fuss und dem Komfort maéglichst attraktiv sein. Die Mass-
nahmen zur Aufwertung der Bushaltestellen beheben dabei vorwiegend Schwachstellen, die im Rahmen der
Schwachstellenanalyse im Fussverkehr (Alltagsnetz) erkannt wurden. Massnahmen zur behindertengerech-
ten Ausgestaltung von Bushaltestellen (BeHiG) werden im Rahmen der Agglomerationsprogramme nicht be-
wertet und mitfinanziert.

A-Horizont
Pauschalmassnahmen Bus- / OV-Infrastruktur =
; OV5.1
A-Horizont
Prioritat AP 5G Prioritat 4G Prioritét 3G, Massnahmenart
IARE-Code IARE-Code
X A O A o A Massnahmenpaket Verkehr
0O B O B O B
o ¢C | C o C Massnahmenkategorie
O Eigene Leistungen |[Kein ARE-Code; Neues Kein ARE-Code; Neues  |Aufwertung von Bus- und
(A oder B) Massnahmenpaket Massnahmenpaket Tram-Haltestelle

Beschreibung

Kartografische Darstellung
Grafik folgt

Ausgangslage

Im Rahmen des AP5G wurden systematische Schwachstellenanalysen fur den Fuss- und Veloverkehr durchge-
fuhrt. Dabei wurden bei verschiedenen Bushaltestellen im Agglomerationsperimeter Defizite in der Sicherheit
sowie Zuganglichkeit erhoben.

Konzeption

Defizite in Sicherheit und Zuganglichkeit kdnnen durch die Umsetzung von Aufwertungs- und Gestaltungsmass-
nahmen des Strassenraums sowie Erstellung von Querungen behoben werden. Ausserdem miissen die Bus-
haltestelle nach den Richtlinien des Behindertengleichstellungsgesetztes BehiG baulich angepasst werden, so-
dass mobilitdtseingeschrankte den 6ffentlichen Verkehr autonom nutzen kénnen. Die Anpassungen gemass
BehiG sind nicht Bestandteil der aufgefiihrten Kosten.

Das Massnahmenpaket beinhaltet die folgenden Teilmassnahmen:

- OV5.1.1 Attinghausen: Bushaltestelle Platzli

— OV5.1.2 Attinghausen: Bushaltestelle Galliried
- OV5.1.3 Biirglen: Bushaltestelle Briigg

— OV5.1.4 Schattdorf: Bushaltestelle Adlergarten
— OV5.1.5 Schattdorf: Bushaltestelle Grund

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahmen tragen dazu bei, dass die Zugénglichkeit der OV-Haltestellen fiir den Fussverkehr gewéahrleis-
tet und die Ausgestaltung der Bushaltestelle gut ist. Dadurch wird die Benutzerfreundlichkeit des OV gesteigert.
Die Sicherheit fir den Fussverkehr wird im Rahmen dieser Massnahmen verbessert.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

— OV2 - Verkehrsmittel vernetzen und Multimodalitét férdern
— FV1 - Sicheres, attraktives und durchgéngiges Fusswegnetz

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:

— Fusswegvernetzung innerhalb Quartiere

— Verkehrssicherheit

— Fussverkehr

— Multimodalitat / wichtige Umsteigeknoten

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitidt des Verkehrssystems verbessern
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kehr gewahrleistet

hoéht

— WK 1.3: Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrssystems: Die Zugénglichkeit des OV wird verbessert, die
Aufenthaltsqualitat an den OV-Haltestellen wird erhéht

— WK 1.5: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Die Erreichbarkeit der Haltestellen wird fur den Fussver-

WK 3: Verkehrssicherheit erh6hen:
— Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Die Sicherheit fiir die OV-Nutzenden wird er-

Planungsstand und Finanzierung

Leistungseinheiten |Leistungseinheit

/Anzahl / Einheit

Anzahl Haltestellen 5

/Anrechenbare Total

Kanton Gemeinde/n Dritte

Kosten / Finanzie-
rungsschliissel
(exkl. MWSt.)

CHF 1°000°000

CHF 1°000°000

Bemerkungen: ---

Dokumente und Daten

/Angaben

Quantitative —

OVv5.1.1

Attinghausen, Platzli

Dokumente — Schwachstellenanalyse Fussverkehr Unteres Reusstal (2024)

Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl. MWST)
Gemeinde Attinghausen Kanton Uri (AfT) CHF 100’000
Nr: 1203_203 Gemeinde: Attinghausen
mittlere
Or i 1g: Reussstrasse / Feldstrasse Prioritat
Schwachstelle
Art der Schwachstelle: andere
Querung: mangelhafte punktuelle Querungsmaglichkeit
Langsverbindung: fehlende Langsverbindung
Gestaltung: mangelhafter Warteraum
1203_203
Sicherheit: Konfliktstelle MIV b
Orientierung:
Defizitbeschreibung: Uberimensionierter verkehrsorientierter Knoten, e
Langsverbindung baulich nicht abetrennt i hohe Prortst
(Uberfahrbar), fehlender Warteraum mitters Prioritt
Bushaltestelle, Randabschluss mangelhaft (nicht 9 6  1zom niedrige Priortat

ertastbar) XY 2690660, 1191293 Link auf map.geo.admin

Datum: 20.06 2024

Kurzbeschreibung

Die Bushaltestelle Platzli liegt im Knoten Reussstr. / Feldstrasse, eine Hal-
tekante ist nicht vorhanden. Weiter besteht kein befestigter, baulich abge-
trennter, geschiitzter Wartebereich, wodurch OV-Nutzende auf der Griinfla-
che oder im Strassenraum warten missen. Gesamte Kreuzung (inkl. Hal-
testelle) wird in Bezug auf die Verkehrssicherheit tiberprift und verbessert.

Leistungseinheit Anzahl
Anzahl Haltestellen 1
Meilensteine Finanzierungsschliissel

Schwachstellenanalyse: 2024 Gemeinde: CHF 100°000 (100 %)
Massnahmenerarbeitung: 2026+

Erstellung Konzept friihestens ab
Jahr 2026

Umsetzung ab 2028
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Ov5.1.2

Attinghausen, Galliried

Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl. MWST)
Gemeinde Attinghausen Kanton Uri (AfT) CHF 100’000
Nr: 1203_004 Gemeinde: Attinghausen
mittlere
Ortsbezeichnung: Walter-Firstsirasse Prioritat

Schwachstelle

Art der Schwachstelle: Bushaltestelle

Querung: fehlende punktuelle Querungsmoglichkeit

Léangsverbindung: andere

Gestaltung: mangelhafter Warteraum

Sicherheit: Konfliktstelle MIV plEoa-004

Orientierung:

Defizitbeschreibung: Fehlender Warteraum bei Bushaltestelle Friortat
Ausstieg / Warteraum direkt auf Strasse, Konflikt @ rove Prorat
mit motorisiertem Verkehr; fehlende punktuelle e PR
Querungsmaglichkeit bei Bust Zugang L iy iodvge Prioset

zu OV nicht gegeben

XY 2690655, 1190894 Link auf map geo admin
Datum: 2006 2024

Kurzbeschreibung

Die Haltestelle Galliried liegt im Knoten der Walter-Frst-Strasse und dem
Klosterweg, eine Haltekante besteht nicht. Weiter besteht kein baulich ab-
getrennter, geschiitzter Warteraum, OV-Nutzende miissen im Strassen-
raum warten. Der Zugang zum OV ist aufgrund fehlender Léngs- und
Querverbindungen fiir den Fussverkehr nicht gegeben. Im Rahmen Sanie-
rungsarbeiten wird der Strassenraum inkl. Bushaltestelle neugestaltet.

Leistungseinheit
Anzahl Haltestellen

Anzahl
1

Meilensteine

Schwachstellenanalyse: 2024

Erstellung Konzept der Sanierungs-

arbeiten: ab 2026
Umsetzung ab 2028

Finanzierungsschliissel
Gemeinde: CHF 100’000 (100 %)
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Ov5.1.3

Birglen, Bushaltestelle Briigg
inkl. Prifung von Fahrregime

Federfiihrung Beteiligte

Kosten (exkl. MWST)

Gemeinde Birglen

Kanton Uri (AfT)

CHF 250’000

Kurzbeschreibung

den Haltestelle.

Die Bushaltestelle Briigg dient der OV-Erschliessung der Seilbahnen und
ist lokale Drehscheibe Freizeit. Aktuell bestehen keine Haltekanten und
kein geschutzter, baulich abgetrennter Wartebereich. Aktuell erfolgt die
Busausfahrt Uber die Schachen-Briicke. Mit Zustandserfassung und -beur-
teilung der Brucke priift die Gemeinde eine Anpassung des Verkehrsre-
gimes sowie eine mogliche Neuanordnung und Aufwertung der bestehen-

Leistungseinheit
/Anzahl Haltestellen

Anzahl
1

Meilensteine
Gesamtrevision Ortsplanung: 2025

Zustandserfassung und -beurtei-
lung: 2025

Umsetzung ab 2028

Finanzierungsschliissel
Gemeinde: CHF 250’000 (100 %)

Ov5.1.4

Schattdorf: Bushaltestelle
/Adlergarten

Federfiihrung Beteiligte

Kosten (exkl. MWST)

Gemeinde Schattdorf

Kanton Uri (AfT)

CHF 300°000

Schwact Unteres Reusstal

alyse Fu:

Nr:

Gemeinde:

Schwachstelle

Art der Schwachstelle:
Querung:

Bushaltestelle

Langsverbindung:
Gestaltung:
Sicherheit:
Orientierung:

mangelhafter Warteraum
Konflikistelle Fussverkehr

Strassenklassierung:
Sign. Geschwindigkeit: 50 km/h

Defizitbeschreibung:
Warteraum zu schmal ausgestaltet (Engstelle < 1m)

Ortsbezeichnung: Adlergariensirasse

Schattdorf

mittlere
Prioritat

[} 60

Link auf map.geo.admin

XY 2692266, 1191039

Datum: 24062024
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Kurzbeschreibung

Die Warterdume der Bushaltestellen sind mangelhaft da schmal ausgestal-
tet, es entstehen Konflikte zwischen Wartenden und Vorbeigehenden. Der
Trottoirabschnitt ist nicht fir alle Personen passierbar (Engstelle < 1.0 m).
Im Rahmen der Einfiihrung von Tempo 30 und der Strassensanierung ist
die Haltestelle als vollstdndige Fahrbahnhaltestelle auszugestalten

Leistungseinheit /Anzahl
/Anzahl Haltestellen 2

Finanzierungsschliissel
Gemeinde: CHF 300’000 (100 %)

Meilensteine
Schwachstellenanalyse: 2024
Massnahmenerarbeitung: 2025+

Umsetzung ab 2028
OV5.1.5 Federfithrung Beteiligte Kosten (exkl. MWST)
Gemeinde Schattdorf [Kanton Uri (AfT) CHF 250’000
Schattdorf: Bushaltestelle Grund Unteres Rowestal
Nr: 1213_004 Gemeinde: Schattdorf
niedrige
Ortsbezeichnung: Dorfsirasse Prioritét
Schwachstelle
Art der Schwachstelle: Bushaltestellz
Querung: fehlende punktuelle Querungsmoglichkeit ERgl e
L& i L& schmal (1.70 - 2.00 m) =
Gestaltung: mangelhafter Warteraum
Sicherheit: Kanfiktstelle GV B =
Orientierung:
Defizitbeschreibung: Warteraum zu schmal ausgestaltet. fehlende Priastat
punkiuelle Q sglichkeit bei Bushattestell @ stomonn
Q & 120 ":::::

X¥ 2002551, 1191548 Lk aul map geo admin
Datum: 2408 2024

Kurzbeschreibung

Der Warteraum ist zu schmal ausgestaltet, wodurch Konflikte zwischen
\Wartendenden und Vorbeigehenden entstehen. Weiter fehlt eine punktu-
elle Querungsmdglichkeit, um den Zugang zu den Haltekanten fir den
Fussverkehr zu gewahrleisten.

Leistungseinheit Anzahl
/Anzahl Haltestellen 2
Finanzierungsschliissel

Gemeinde: 250°000(100 %)

Meilensteine
Schwachstellenanalyse: 2024
Massnahmenerarbeitung: 2025+
Umsetzung ab 2028
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3.4.2

B-Horizont
Pauschalmassnahmen Bus- / OV-Infrastruktur =
. OV5.2
B-Horizont
Prioritit AP 5G Prioritidt 4G Prioritit 3G, Massnahmenart
IARE-Code IARE-Code

O A O A O A Massnahmenpaket Verkehr
X B O B O B
o C O C o C Massnahmenkategorie
O Eigene Leistungen |Kein ARE-Code; Neues Kein ARE-Code; Neues IAufwertung von Bus- und

(A oder B) Massnahmenpaket Massnahmenpaket Tram-Haltestelle

Beschreibung

Kartografische Darstellung
Grafik folgt

/Ausgangslage

Im Rahmen des AP5G wurden systematische Schwachstellenanalysen fur den Fuss- und Veloverkehr durchge-
fuhrt. Dabei wurden bei verschiedenen Bushaltestellen im Agglomerationsperimeter Defizite in der Sicherheit
sowie Zuganglichkeit erhoben.

Konzeption

Defizite in Sicherheit und Zuganglichkeit kénnen durch die Umsetzung von Aufwertungs- und Gestaltungsmass-
nahmen des Strassenraums sowie Erstellung von Querungen behoben werden. Ausserdem missen die Bus-
haltestelle nach den Richtlinien des Behindertengleichstellungsgesetztes BehiG baulich angepasst werden, so-
dass mobilitdtseingeschrankte den 6ffentlichen Verkehr autonom nutzen kénnen. Die Anpassungen gemass
BehiG sind nicht Bestandteil der aufgefiihrten Kosten.

Das Massnahmenpaket beinhaltet die folgenden Teilmassnahmen:

— OV5.2.1 Attinghausen: Bushaltestelle Seilbahn
— (OV5.2.2 Biirglen: Bushaltestelle Dorf

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahmen tragen dazu bei, dass die Zugénglichkeit der OV-Haltestellen fiir den Fussverkehr gewéahrleis-
tet und die Ausgestaltung der Bushaltestelle gut ist. Dadurch wird die Benutzerfreundlichkeit des OV gesteigert.
Die Sicherheit fur den Fussverkehr wird im Rahmen dieser Massnahmen verbessert.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

I OV2 — Verkehrsmittel vernetzen und Multimodalitat férdern
— FV1 - Sicheres, attraktives und durchgangiges Fusswegnetz

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Fusswegvernetzung innerhalb Quartiere

— Verkehrssicherheit

— Fussverkehr

— Multimodalitat / wichtige Umsteigeknoten

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitidt des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.3: Verbesserung des f’jffentlichen Verkehrssystems: Die Zugénglichkeit des OV wird verbessert, die

Aufenthaltsqualitat an den OV-Haltestellen wird erhéht

— WK 1.5: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Die Erreichbarkeit der Haltestellen wird fur den Fussver-
kehr gewahrleistet

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen:

— Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Die Sicherheit fiir die OV-Nutzenden wird er-

héht

Planungsstand und Finanzierung

Leistungseinheiten |Leistungseinheit /Anzahl / Einheit
/Anzahl Haltestellen 8
Total Kanton Gemeinde/n Dritte
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Kosten / Finanzie-

Anrechenbare CHF 600°000 CHF 500°000 CHF 100°000

rungsschliissel
(exkl. MWSL.)

Bemerkungen: ---

Dokumente und Daten

Quantitative —
/Angaben

OVv5.2.1

Attinghausen, Seilbahn / Brusti

Dokumente — Schwachstellenanalyse Fussverkehr Unteres Reusstal (2024)

Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl. MWST)
Gemeinde Attinghau- |Kanton Uri (AfT) CHF 100’000
sen
Nr: 1203_002 Gemeinde: Attinghausen
niedrige
Ortsbezeichnung: Burgstrasse Prioritat
Schwachstelle
Art der Schwachstelle: Bushaltestelle
Querung:
28300
Langsverbindung: andere w
Gestaltung: mangelhafter Warteraum T200 8603
Sicherheit: Konfliktstelle OV 202,200 —1203_002
Orientierung:
Defizitbeschreibung: Warteraum Haltestelle mangelhaft: Warteraum
baulich nicht abgetrennt, zu schmal ausgestaltet,
unklare Situation Fussverkehr 3 w o

XY 2600768, 1190713  Link auf map geo admin
Datum: 20062024

Kurzbeschreibung

Die Bushaltestelle Attinghausen, Seilbahn dient als OV-Knoten zur Seil-
bahn Briisti und ist lokale Drehscheibe Freizeit. Es besteht aktuell kein
baulich abgetrennter Warteraum. Durch die verkehrsorientierte Gestaltung
sind die Fussverkehrsfihrung und der Zugang zur Bushaltestelle nicht ge-
geben.

Leistungseinheit Anzahl

Anzahl Haltestellen 1

Meilensteine Finanzierungsschliissel
Schwachstellenanalyse: 2024 Gemeinde: CHF 100’000
Massnahmenerarbeitung: 2025+

Umsetzung ab Jahr 2032
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Ov5.2.2

Burglen: Bushaltestelle Dorf

Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl. MWST)
Kanton Uri (AfT) Gemeinde Birglen CHF 500°000
Nr: 017 Gemeinde: Barglen UR ,K
Ortsbezeichnung: Klausenstrasse r;:it::mél

Schwachstelle

Art der Schwachstelle:  Bushaltestelle

Querung: =
Langsverbindung:

Gestaltung: mangelhafter Warteraum

Sicherheit: Konflikistelle MIV

Orientierung:

Praritit

P
.

Strassenklassierung:

Sign. Geschwindigkeit: 30 km/h
Defizitbeschreibung: o €0 120m
Warteraum in Konflikt m\l offentlichen Parkplatze (nicht baulich abgetrennt, XY 2693373, 1192321 Linkauf
uberfahrbar), unklare Situation

Datum: 24062024

P43bipg P43cipg

Kurzbeschreibung

/Aktuell wird die bestehende Bushaltestelle Biirglen, Dorf, die sich auf dem
Dorfplatz befindet von beiden Seiten talwarts und bergwarts angefahren,
wobei der Ein- und Ausstieg im Strassenraum bzw. auf den Platz erfolgt.

Aufgrund der Haltestellenlage besteht fiir Fahrgaste kein geschiitzter, bau-
lich abgetrennter Warteraum. Weiter liegt die OV-Haltestelle bzw. der Ein-
und Ausstiegbereich im Konflikt mit den Parkplatzen auf dem Dorfplatz.
Damit mobilitatseingeschrankte Fahrgaste den 6ffentlichen Verkehr auto-
nom nutzen kénnen, muss die Haltestelle baulich nach den Richtlinien des
Behindertengleichstellungsgesetzes BehiG angepasst werden. Aufgrund
der topographischen Verhaltnisse sowie der allgemein begrenzten Platz-
verhaltnisse (geometrische Anfahrt) am Dorfplatz sind zwei richtungsge-
trennte Haltekanten an alternativen Standorten notwendig.

Leistungseinheit Anzahl

/Anzahl Haltestellen 1

Meilensteine Finanzierungsschliissel
Schwachstellenanalyse: 2024 Kanton: CHF 500’000
Massnahmenerarbeitung,

\Variantenstudie: 2025+
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41

411

Verkehr Einzelmassnahmen

Als Einzelmassnahmen werden grossere oder sehr wichtige Massnahmen eingebracht. Der Bund unterstitzt
Massnahmen verschiedener Kategorien, darunter auch Verkehrsdrehscheiben, die Aufwertung / Sicherheit im
Strassenraum, im Verkehrsmanagement, Fuss- und Velowegnetze oder Erschliessungsstrassen und Kapazi-
tatsausbauten von Strassen. Einzelmassnahmen im A-Horizont miissen strengere Vorgaben des Bundes be-
zuglich Wirkung, Kosten-Nutzen-Verhaltnis, Planungsstand, Abstimmung mit Siedlung und Landschaft sowie
Finanzreife erfilllen. Die Massnahmen stiitzen sich auf das regionale Gesamtverkehrskonzept (insbesondere
WOV und flankierende Massnahmen zur Verkehrslenkung), den vorhanden kommunalen Verkehrskonzepten
(Altdorf/Schattdorf), dem kantonalen Richtplan, den kantonalen Verkehrsplan, das Konzept Verkehrsdreh-
scheiben und die Schwachstellenanalyse im Fuss- und Veloverkehr. Nicht eingebracht werden die im Rahmen
des Kantonalen Klimaschutzkonzepts (KLUR) definierten Massnahmen im Verkehr. Die Priorisierung der Mas-
snahmen im A- / B-Horizont und Eigenleistungen richtet sich insbesondere nach dem Handlungsbedarf, dem
Planungsstand und den finanziellen und personellen Rahmenbedingungen und ist — sofern Kantonsstrassen
betroffen sind — mit dem Unterhaltsprogramm Kantonsstrassen (UHP) abgestimmt.

Kapazitat Strasse

Altdorf: Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt Uri — Etappe 2B (Begegnungszone)

Altdorf: Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt

Uri — Etappe 2B (Begegnungszone) S
Prioritat AP 5G Prioritit 4G Prioritit 3G,
ARE-Code /ARE-Code Massnahmenart
A 0oA oA I\Elli;zi::iisrrsir;irll?tigorie
O B X B O B Kapazitat Strasse
o cC o ¢ O C Erschliessungsstrassen
O S(ie%e?:cl)_;i;t;l;- 1201.4.010 Z\{Jé;h\en Sie ein Element
Federfiihrung Amt fur Wirtschaft und offentlicher Verkehr
Beteiligte Gemeinde Altdorf, Amt fur Tiefbau

Beschreibung

Kartografische Darstellung

KANTON URI
Volkswirtschaftsdirektion

Entwicklungsschwerpunkt Urner Talbaden
Werkmatt Uri

opes Erschliessung Werkmatt Uri. Etappe 2A
ol Gesamiprojekt

rawns Baustappen, Situation 1:2000

Poasen Auflageprojekt

Pan Ferne: 5] Ftan Hum - ngi cursies

A

Ausgangslage
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Die Werkmatt Uri mit einer Flache von rund 120000 m2und einem Potential von tber 1°000 Arbeitsplatzen liegt
in unmittelbarer Nahe zum Bahnhof Altdorf und wird erschlossen mit Fuss- und Veloweg (siehe FV4.2.1 bzw.
1201.4.004). Die Versorgung mit Energie und Wasser wie auch die Entsorgung (Abwasser) und die Verkehrser-
schliessung wurden in einer ersten Etappe an die neuen Kapazitaten und die aktuellen Vorschriften angepasst.
Somit stehen seit 2018 in der sldlichen Arealhalfte, beim zukunftigen Halbanschluss A2, baubereite und er-
schlossene Parzellen zum Verkauf bereit.

Der Quartiergestaltungsplan stellt fiir die Werkmatt Uri hohe Anspriiche an verdichtetes Bauen und eine Ar-
beitsplatzdichte. Damit wird sichergestellt, dass hochwertige Arbeitsplatze entstehen. Das Areal ist ein Genera-
tionenprojekt dessen Entwicklung etappenweise in den nachsten Jahrzehnten erfolgen soll. Der Kanton Uri hat
in der Werkmatt Uri inzwischen finf Baufelder verkauft oder im Baurecht vergeben (Verweis auf Siedlungs-
massnahme). Die Bauprojekte sollen im Zeitraum zwischen 2025 und 2027 realisiert und eréffnet werden.

Zur Realisierung dieser Siedlungsentwicklung miissen zusatzliche Strassen- und Werkleitungsinfrastrukturen
bereitgestellt werden. Nicht alle Elemente des Gesamterschliessungsprojekts sind jedoch zum jetzigen Zeit-
punkt notwendig. Im Sinne der Zielsetzung des Gesamtprojekts soll die Umsetzung der zweiten Etappe daher
in zwei Teiletappen 2A und 2B erfolgen. So kann die Erschliessung flexibel an die Entwicklung des Areals ange-
passt werden.

Inhalt (Einzelmassnahme) / Konzeption (Massnahmenpakete)

Die Etappe 2B entspricht dem genehmigten und behérdenverbindlichen QGP. Das Verkehrskonzept stellt eine
gute Erschliessung des Areals mit direktem Anschluss an den Autobahn-Halbanschluss A2 sowie an die West-
Ost-Verbindung sicher. Zudem wird eine abgestimmte arealinterne Verkehrsfliihrung sowie Begegnungszonen
mit Fussgangerprioritat im 6stlichen Arealteil ermdglicht. Durch die direkte Verbindung an die neue Bushalte-
stelle (siehe Erschliessungsetappe 2A) entsteht so eine grosse Chance, den MIV-Anteil dieses Entwicklungsa-
reals zu minimieren.

In der Etappe sollen folgende baulichen Massnahmen umgesetzt werden:
— Bauliche Massnahmen an der Eduard-Zublin-Strasse

ereich der Eduard-Ziiblin-Strasse
— Aufwertung des Areals mit der Erstellung der Begegnungszonen entlang der Eduard-Ziblin-Strasse.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die Massnahme war im AP4G im B-Horizont enthalten (1201.4.010). Im Areal der Werkmatt Uri wurden weitere
Baufelder verkauft oder im Baurecht vergeben. Entsprechende Bauprojekte sind in Planung. Die planerischen
Vorarbeiten fur die Auflage der nachsten Erschliessungsetappe wurden im Zeitraum 2022-2023 durchgefihrt.
Der Regierungsrat hat im Juni 2024 die Eingabe des Baubewilligungsgesuchs fiir die zweite Erschliessungs-
etappe sowie die Auslosung der Erschliessungsetappe 2A beschlossen. Das entsprechende Bauprojekt wurde
anschliessend der Bewilligungsbehérde der Gemeinde Altdorf eingereicht. Die Baubewilligung wurde per No-
vember 2024 erteilt.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, dass der Entwicklungsschwerpunkt Werkmatt optimal erschlossen wird. Es ent-
steht ein attraktives Arbeitsplatzgebiet, welches direkt an das libergeordnete Strassennetz sowie an das OV-

Netz angeschlossen wird und sowohl mit dem Fussverkehr als auch mit dem Veloverkehr optimal erreicht wird.
Durch die Massnahme wird die Hauptverbindung im kantonalen Velowegnetz durchgangig, sicher und attraktiv.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

— S1 — Siedlungsgebiet qualitativ verdichten

— MS1 — Mobilitdtsnachfrage aktiv lenken

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

— MIV2 — Strassenraume siedlungsorientiert betreiben und gestalten

— OV1 - Korridore entwickeln und Busangebot optimieren

— VV1 — Ein durchgéngiges, sicheres und attraktives regionales Velowegnetz schaffen
— FV1 - Sicheres, attraktives und durchgangiges Fusswegnetz

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Arbeitsplatzgebiete

— Fussverkehr

— Veloverkehr

— OV-Erschliessung

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessern
— WK 1.1: Verbesserung des Gesamtverkehrssystems: der Entwicklungsschwerpunkt wird optimal erschlossen
und ins bestehende Gesamtverkehrssystem eingebunden

— WK 1.3: Verbesserung des offentlichen Verkehrssystems: Direkte OV-Erschliessung des ESP
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— WK 1.5: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Schliessung der Netzliicke bzw. Durchbindung kantonaler
Velohauptverbindung

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern

— WK 2.1: Siedlungskonzentration und Innenverdichtung: Entwicklungsschwerpunkt Arbeit an zentraler Lage in
der Nahe des Kantonsbahnhofs

WK 3: Verkehrssicherheit erhdhen:

— Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Durch separate Infrastrukturen wird die Ver-
kehrssicherheit fur alle Verkehrsteiinehmenden gewahrleistet

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP

X Ja O Keine Information
O Nein O

[0 Zwischenergebnis

Vororientierung

Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:

Die Massnahme dient der verkehrlichen Erschliessung des ESP Urner Talboden.

Der kantonale Richtplan bezeichnet in Kapitel 4.3 die Entwicklungsschwerpunkte und
benennt deren unterschiedliche Standortprofile sowie Grundsatze fiir die Umsetzung
(vgl. Abstimmungsanweisung 4.3-1 — 4.3-8).

Abstimmungsanweisungen:

— 4.3-1 Standorte Entwicklungsschwerpunkte

— 4.3-3 Entwicklungsschwerpunkt Urner Talboden

— 5.3-3 Anpassungen Verkehrsanlagen Unteres Reusstal

— 5.4-1 Sicherung der Leistungsangebote des Fernverkehrs nach Norden und Siden
— 5.4-2 Bahnhofe und Anbindungspunkte

— 5.4-3 IR und IC-Halte in Altdorf

— 5.4-4 Reorganisation Busnetz

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

— AP 3G: (1IM3.2 Halbanschluss A2 Altdorf-Stid

— AP 3G: MIV3.1 Entlastungsstrasse West-Ost-Verbindung (WOV)
— AP 4G: S4.5.1 ESP Urner Talboden, Sektor Bahnhof Altdorf

— AP 4G: S4.5.2 ESP Urner Talboden, Sektor Werkmatt

— AP 4G: FV4.2.1 Altdorf: Umgestaltung und Erstellung Fuss-/Veloweg
Reussacherstrasse

— AP 5G GV5.9 Erschliessungsetappe 2A

Flachenbeanspru-
chung

Fur die Realisierung der Erschliessung mussen Teile der heutigen Industriezone 2 (12) in
die Zone Verkehrsflache innerhalb Bauzone (VF) Gberfiihrt werden (ca. 13'500 m?). Die
erforderliche Abparzellierung erfolgte bereits im Zusammenhang der Umsetzung der ers-
ten Erschliessungsetappe. Die entsprechende Anpassung des Nutzungsplans ist noch
ausstehend. Diese soll im Rahmen der nachsten Revision erfolgen.

Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Abstimmung erfolgt? Beitrag zu AVS?

Umweltvertraglich-
keit

Umweltvertraglichkeit wurde im Rahmen der Erarbeitung des QGPs gepriift und wird ent-
sprechend umgesetzt. Es sind keine FFF betroffen.

Die umweltrelevanten Punkte, welche im Rahmen der Umsetzung des Projektes tangiert
werden, wurden bei der Projektbearbeitung entsprechend bericksichtigt.

massnahmen)

Planungsstand und Finanzierung (nur zur Mitfinanzierung beantragte Verkehrs-

Planungsstand

1(<10MoCHF) |0 2(>10Mio. CHF) 'O 3(>50 Mio. CHF)

— Massnahme ergibt sich aus Handlungsbedarf. Massnahmenbeschrieb inkl. Planungs-
stand und weitere Schritte ist vorhanden. Die verkehrlichen und finanziellen Auswir-
kungen sind abgeschatzt.

— Weiter hat eine Vorstudie zu den ESP die Zweckmassigkeit der Entwicklung des Ge-
biets Eyschachen gepriift, sowie eine Sondernutzungsplanung Eyschachen erstellt
(siehe Dokumente).

Planungsschritte Zeitplanung
Fertigstellung Bauprojekt Werkmatt (gesamtes Areal) 2016
Plangenehmigung/Baubewilligung 2016-2017
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rungsschliissel
(exkl. MWSt.)

Umsetzung erste Erschliessungsetappe 2018-2019
Uberarbeitung Bauprojekt (fiir Umsetzung Etappe 2A) 2023
Plangenehmigung/Baubewilligung (fiir Umsetzung Etappe 2) 2024

Bau- und Nachste Umsetzungsschritte Zeitplanung

Finanzierungs-

reife [ Projektierung 2027-2029
[ Plangenehmigung/Baubewilligung 2029-2030
O Finanzierung 2027
Voraussichtlicher Baubeginn 2031
Voraussichtliche Inbetriebnahme 2032
Total Kanton Gemeinde/n Dritte

Anrechenbare CHF 3'817°000 CHF 3'817°000

Kosten / Finanzie-

Bemerkungen: Grundstuick: 30'000, Vorbereitungsarbeiten: 272'000, Hauptarbeiten
2'800'000, Baunebenkosten 370'000, Projektreserven 345'000

Dokumente und

Daten

Quantitative

— Miteingereichten Geodaten und Sachinformationen tber die Massnahmen sowie

Angaben Excel-Tabellen gemass Anhang 4 sind aufzulisten.
— Fur die Massnahmenkategorie Kapazitit Strasse ist ein Auslastungsplot des zu-
kiinftigen Zustands in 15 Jahren des betroffenen Netzausschnittes, ohne/mit
Massnahme erwiinscht.
Dokumente — Quartiergestaltungsplan Eyschachen (Volkswirtschaftsdirektion, 2014)

— Bauprojekt Erschliessung Gebiet Eyschachen/Werkmatt (Bigler 2016/2024)
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Schattdorf: Erschliessung ESP und Knoten Rossgiessen

Schattdorf: Erschliessung ESP und Knoten

. GV5.4
Rossgiessen
Prioritat AP 5G Prioritit 4G Prioritit 3G,
ARE-Code /ARE-Code Massnahmenart

A X A O A Einzelmassnahme

OB 0 B 0 B Massr?aihmenkategorle
Kapazitat Strasse

ocC o ¢ 0 C Erschliessungsstrassen

Eigene Leistun- Wahlen Sie ein Element

= gen (A oder B) 12014.009 aus.

Federfiihrung Gemeinde Schattdorf

Beteiligte Kanton Uri

Beschreibung

Kartografische Darstellung

JIULT

s [

X .lAl IS8l

Adiaren 1 633
(R p—

Ausgangslage

Das Gebiet Rossgiessen ist Teil des ESP Schattdorf / Birglen und umfasst verschiedene publikumsintensive
Nutzungen (u.a. Einkaufszentrum Tellpark), den kantonalen Werkhof sowie zahlreiche nationale wie internatio-
nale Firmen (u.a. Datwyler AG als grosste Arbeitsgeberin im Kanton). In den letzten Jahren wurden verschie-
dene neue Industrie- und Gewerbebauten entwickelt oder sind aktuell in Planung. Zudem handelt es sich beim
Gebiet Rossgiessen um den einzigen Standort im Kanton, an welchem neue verkehrsintensive Einrichtungen
zulassig sind (vgl. Kantonaler Richtplan). Die Anbindung des Gebiets ist aktuell fur alle Verkehrstrager wenig
attraktiv.

Anbindung motorisierter Verkehr

Das Gebiet wird heute ausschliesslich Uber eine Stichstrasse (Rossgiessenstrasse) ab dem Knoten Mili-
tarstrasse oder dem Knoten Kastelen erschlossen. Die beiden Knoten kdnnen die erforderlichen Kapazitaten im
Bestand nicht gewahrleisten. Die Militarstrasse (urspriinglich GV4.2 AP4G, 1201.4.007) wurde 2024 in Eigen-
leistung erneuert und stellt die Basis der weiteren Planung im Perimeter dar. Die Anfahrt des MIV erfolgt um-
standlich Uber das tieferklassifizierte Strassennetz im Gewerbe sowie im Wohngebiet. Dies, obwohl die Haupt-
achse Rynéchtstrasse mit Anbindung an die WOV und den Halbanschluss Altdorf Siid direkt am Gebiet ent-
langflihrt. Eine Vernetzung an das tbergeordnete Strassennetz sowie mit dem benachbarten Gewerbegebiet
Ried ist nur schwer moglich, da die Stille Reuss die beiden Gebiete grossflachig trennt.

Die aktuelle Anbindung fordert die Anfahrt durch das siedlungsorientierte Gebiet von Schattdorf und steht im
\Widerspruch zu den geplanten oder bereits erstellten flankierenden Massnahmen (FLAMA) im Zusammenhang
mit der WOV. Um den Durchgangsverkehr durch das Siedlungsgebiet von Schattdorf zu reduzieren, ist es von
zentraler Bedeutung, dass das Gebiet Rossgiessen mit seinen verkehrsintensiven Einrichtungen kiinftig gut an
das Uibergeordnete Strassennetz angebunden wird.

Anbindung OV

Das Gebiet ist Uiber zwei Bushaltestelle im Osten und Westen an den 6ffentlichen Verkehr angebunden. Die
Haltestellen sind jeweils ca. 500 m vom Zentrum des Gebiets entfernt. Eine zentrale Haltestelle ist aktuell nicht
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vorhanden. Mit dem Knoten Rossgiessen besteht jedoch die Méglichkeit im Zentrum des ESP an der Rossgies-
senstrasse eine neue Haltestelle zu erstellen und die OV-Anbindung zu verbessern.

Anbindung Fuss- und Veloverkehr

Die Fuss- und Veloverkehrsinfrastruktur weist im Gebiet erhebliche Schwachstellen und Netzliicken auf. Uber
einen gemeinsamen Rad-/Gehweg (kantonale Velohauptverbindung) entlang der Stillen Reuss wird das Gebiet
fur den Fuss- und Veloverkehr erschlossen. Entlang des gesamten Gebiets Rossgiessen bestehen keine Que-
rungsmaoglichkeiten Uber den Gewasserraum, wodurch die Anbindung fiir den Fuss- und Veloverkehr an das
sudlich gelegene Gewerbegebiet Ried sowie das angrenzende Wohngebiet nicht gegeben ist. Eine direkte Ver-
netzung zwischen kantonaler Hauptverbindung entlang der Stillen Reuss und Nebenverbindung durchs Ried in
Richtung Erstfeld ist nicht vorhanden. Zur Vernetzung werden sowohl der Fuss- wie auch der Veloverkehr ent-
lang der Hauptverkehrsachse Rynachtstrasse gefiihrt. Auf dieser Achse bestehen zahlreiche Schwachstellen
und Sicherheitsdefizite fir den Fuss- wie auch den Veloverkehr. Es besteht erhohtes Gefahrenpotential.

Inhalt

Das Projekt beinhaltet den Bau eines Kreisels auf der Rynachtstrasse mit Anschluss tber eine Briicke uber die
Stille Reuss zum Industrie- und Gewerbegebiet Rossgiessen. Der Anschluss verandert die Anbindung des Ge-
biets sowohl fiir den motorisierten Verkehr wie auch den Fuss- und Veloverkehr erheblich. Dabei hat die Anbin-
dung auch Auswirkungen auf die Verkehrslenkung im unteren Reusstal und tragt zur Gesamtwirkung des Ver-
kehrssystem (WOV, Halbanschluss Altdorf Stid, Entlastung Siedlungsgebiete, Entlastung Knoten Kastelen etc.)
einen wesentlichen Beitrag bei.

Erschliessung MIV

Das Gebiet Rossgiessen wird Gber den Knoten Rossgiessen direkt ab der Hauptachse K24 Rynachtstrasse er-
schlossen. Die Anfahrt des MIV erfolgt daher direkt vom Halbanschluss Altdorf Stid, der WOV oder Erstfeld
Uber die Rynéachtstrasse und Briicke Stille Reuss. Eine Anfahrt via Siedlungsgebiet Schattdorf sowie eine An-
fahrt um das Industrie- und Gewerbegebiet Uber die Gotthardstrasse wie heute, ist nicht mehr nétig. Verkehrs-
wege werden damit kiirzer und effizienter. Die Vernetzung mit dem benachbarten Gewerbegebiet Ried ist mog-
lich, die Briicke uber die Stille Reuss fiihrt die beiden Gebiete zu einem grossen Ganzen zusammen.

Erschliessung OV

Neben den beiden bestehenden OV-Haltestellen in dieser Region, kann eine dritte, zentrale Haltestelle erstellt
werden. Aktuell ist dies aufgrund des begrenzten Raums der Rynachtstrasse (Gewasserraum und dichte Be-
bauung) nicht mdéglich. Mit der neuen Haltestelle werden das Gewerbe- und Industriegebiet sowie die publi-
kumsintensiven Nutzungen wesentlich besser ans OV-Netz angebunden. Dies tragt zur Verbesserung des Mo-
dalsplit zugunsten des OV bei.

Erschliessung Fuss- und Veloverkehr

Der Kantonale Velo- und Fussweg entlang der Stillen Reuss erschliesst den Fuss- und Veloverkehr in das Ge-
biet und wird via Briicke Stille Reuss direkt mit dem Ried und dem dahinterliegenden Velo- und Fusswegnetz
verbunden. Somit entsteht eine wesentlich sicherere und kiirzerer West-Ost-Verbindung fir den Fuss- und Ve-
loverkehr. Dies Ist insbesondere fiir Schulkinder im Ried / Dimmerschachen / Rynacht von grossem Vorteil je-
doch auch fir Arbeitnehmende im Gewerbegebiet Ried, welche nun die Mdglichkeit haben in Fussdistanz die
Einkaufs- und Restaurationslokalitdten zu erreichen. Auch bringt es grosse Verbesserungen im Freizeitverkehr,
da das Dorf Schattdorf eine sichere und direkte Anbindung an das Velo- und Fusswegnetz Richtung Erstfeld
erhalt.

Knoten Rossgiessen

Die bisherige Planung hat nach Prufung verschiedener Varianten ergeben, dass aufgrund der bereits erfolgten
sowie der weiter geplanten Entwicklung des Gebiets und der folglich nicht gentigend leistungsfahigen Knoten
Kastelen und Militarstrasse, die Anbindung uber den Kreisel Rossgiessen erforderlich ist. Ein neuer Anschluss
an die Rynachtstrasse im Bereich Rossgiessen entlastet den Knoten Kastelen und trégt zur Erschliessung des
Areals bei, sodass der Verkehrsfluss auf der Rynachtstrasse sichergestellt und die Wirkung der WOV unter-
stiitzt wird. Aufgrund des Hochwasserschutzes muss der Kreisel um ca. 2 m angehoben werden, was zu erheb-
lichen Mehrkosten flhrt. Der Kreisel ermdglicht zudem eine flr den Fuss- und Veloverkehr optimale Querung
der Stillen Reuss und Anschluss an die kantonale Velohauptverbindung. Die bestehende Netzliicke im Velover-
kehr wird geschlossen.

Buserschliessung

Im Zusammenhang mit der Eréffnung des Kantonsbahnhofs und der Anpassung des Busbetriebs in der Agglo-
meration entlang der Rynachtstrasse eine zusatzliche Bushaltestelle im Bereich des Kreisels (neue Rossgies-
senstrasse) realisiert werden.

Fuss- und Veloverkehrsinfrastruktur

Der Kreisel ermdglicht eine fir den Fuss -und Veloverkehr optimale Querung der Rynachtstrasse sowie der Stil-
len Reuss. Die kantonale Nebenverbindung im Ried wird an die kantonale Hauptverbindung entlang der Stillen
Reuss gebunden und die bestehende Netzlicke im kantonalen Velowegnetz geschlossen. Dadurch entsteht
eine direkte Verbindung abseits der Kantonsstrassen von Schattdorf nach Erstfeld in Richtung Stiden sowie
nach Attinghausen in Richtung Norden. Die Fuss- und Veloverbindung durchs Gebiet Ried ist Bestandteil der
Massnahme GV5.10 (AP 4G Massnahme GV4.3 (1201.4.008)).

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Das Projekt rund um den Knoten Rossgiessen war Teil des AP4G als Massnahmen GV4.4 (1201.4.009). Im
Rahmen des Priifprozesses wurde es vom Bund jedoch zuriickgestuft.

Das Projekt wurde seitdem weiterentwickelt:

— Die Massnahme GV4.2 (1201.4.007) «Militarstrasse, Schattdorf: Aufwertung» wurde bereits in Eigenleis-
tung im Jahr 2024 final umgesetzt. Diese Massnahme war notwendig, um neben der technischen Aufwer-
tung die Verkehrsfliisse wahrend des Baus des Knoten Rossgiessen aufrecht zu erhalten.

— Die Massnahme GV4.3 (1201.4.008) «Ried, Schattdorf: Riickwartige Erschliessung und Aufwertung
Fuss- und Veloverkehr» wird zeitnah als Eigenleistung umgesetzt. Diese Massnahme ist zentral bezuglich
Anbindung des Fuss- und Veloverkehrs sowie des 6ffentlichen Verkehrs im Gebiet Ried / Rossgiessen.
Die in diesem Projekt beschriebene Briicke Stille Reuss verbindet beide Gebiete und gewahrleistet nach
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der Umsetzung beider Projekte eine sichere Vernetzung zwischen Schattdorf und Erstfeld fir den Fuss-
und Veloverkehr.

Die Vorstudie wurde fertiggestellt und die relevanten Inhalte des Projekts umfassend beschrieben sowie
die Kosten aufgefihrt.

Aufgrund der Vorstudie wurde nachtraglich die Briickenart nochmals untersucht. Mit der Variante Druck-
briicke hat man eine Losung gefunden, welche alle Interessensgruppen lberzeugen konnte. In der Studie
wurden die 6kologischen Einwirkungen der Briicke geprift und vom Amt fir Umwelt als genehmigungsfa-
hig beurteilt (Stand Vorstudie).

Gemeinsame Ingenieursubmission: Der Kanton (Amt fur Tiefbau) und die Gemeinde Schattdorf schreiben
dieses Projekt zusammen mit dem Projekt «Ried, Schattdorf: Rickwartige Erschliessung und Aufwertung
Fuss- und Veloverkehr» sowie mit dem Projekt des Kantons «Sanierung Rynachtstrasse K24» aus. Die
Vergabe des Vorprojektes sowie des Bauprojektes an ein Ingenieurbiro wird im Jahr 2025 erfolgen.
Teilrevision Nutzungsplanung umgesetzt: Die fiir das Projekt «Ried, Schattdorf: Rickwartige Erschlies-
sung und Aufwertung Fuss- und Veloverkehr» notwendige Teilrevision der Nutzungsplanung wurde be-
reits umgesetzt und genehmigt. Dies zeigt den Volkswillen an der Wichtigkeit dieser beiden Projekte Ried
und Rossgiessen klar auf.

Planungskredit verabschiedet: Das Volk hat an der Urne den Planungskredit fur die beiden Projekte im
Ried und Rossgiessen Uber CHF 500'000 genehmigt.

Hinsichtlich der im Prufbericht des AP4G bemangelten Punkte wurden folgende Bestandteile des Projekts tber-
prift und angepasst:

Ungenligender Planungsstand: Die Vorstudie wurde abgeschlossen. Zusatzlich wurde gepriift, ob Mog-
lichkeiten bestehen das Kreiselbauwerk tiefer zu bauen als urspriinglich in der 4. Generation angedacht.
Die Prifung zeigte, dass mittels einer Druckbriicke der Kreisel nicht wie bis anhin geplant auf 2 m tber
dem heutigen Niveau angehoben werden muss. Daher fiigt sich das Bauwerk wesentlich schoner in die
bestehende Landschaft ein. Aktuell erarbeitet der Kanton und die Gemeinde Schattdorf in einem gemein-
samen Projekt die Submission der Ingenieurarbeiten vor. Diese sollen noch 2024 vergeben werden.
Ungentigendes Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Das Bemangelte Kosten-Nutzen Verhaltnis (vgl. Prufbericht, S.
11) wurde durch die Uberarbeitung des Projekts weiter verbessert. Der Knoten Rossgiessen tragt zusam-
men mit der WOV dazu bei, Schattdorf vom Durchgangsverkehr zu entlasten und ermdglicht die Anbin-
dung des Fuss- und Veloverkehrs im Ried (von Erstfeld) an das kantonale Netz und damit ins Dorf
Schattdorf. Die OV-Erschliessung wird durch die neue Bushaltestelle erst méglich. Eine Uberlastung des
Knotens Kastelen wird verhindert. Weiter erlaubt der tiefere Kreisel, die Kosten etwas zu senken und den
landschaftlichen Nutzen zu erhéhen. Aufgrund der gleichzeitigen Ausfiihrung mit der Sanierung der K24
Rynéachtstrasse ergeben sich zahlreiche Synergien. Des Weiteren ist der zweite Teil des Projektes «Ruck-
wartige Erschliessung Ried» nicht mehr im AP URT 5G aufgefiihrt, da die Gemeinde Schattdorf diesen
Teil des Projektes in Eigenleistung vorgangig umsetzen wird. Neben der Gemeinde beteiligen sich auch
das Gewerbe mittels Perimeterbeitragen sowie die Industrie mittels strategischer Beitrage an diesem Pro-
jekt. Dies zeigt, dass dieses Projekt fur die Gewerbetreibenden und Industriellen in diesem Perimeter von
grosser Bedeutung ist. Somit sollte nun das Kosten-Nutzen-Verhaltnis nicht mehr hinterfragt werden mus-
sen. Ein allfalliger spaterer Bau einer solchen Erschliessung wirde aufgrund fehlender Synergien deutli-
che Mehrkosten verursachen.

Die bemangelte OV-Erschliessung des ESP Schattdorf / Biirglen wird durch die geplante Bushaltestelle
im Gebiet Rossgiessen/Ried angegangen. Ohne den geplanten Kreisel und die Briicke ist eine sinnvolle
Buserschliessung des Gebiets nur schwer moglich.

Bemangelte flankierende Massnahmen und Fuss- und Veloverkehrsmassnahmen: Der Knoten Rossgies-
sen ist Bestandteil des Verkehrssystem im Unteren Reusstal, hat eine klar lenkende Funktion und hilft,
zusammen mit der WOV und dem Halbanschluss Altdorf Stid, den Verkehr aus dem Siedlungsgebiet auf
die Hauptachsen zu verlagern. Erganzend wurde die Militarstrasse 2023 / 2024 aufgewertet (ARE-Code
1201.4.007) und zusatzliche verkehrsberuhigende Massnahmen sind in Schattdorf vorgesehen (inkl. Ge-
schwindigkeitsreduktionen, Verkehrsberuhigungen und Entflechtung von Veloverkehr und MIV.

Durch den Kreisel und die Briicke Uber die Stille Reuss wird der Fuss- und Veloverkehr ans Gewerbege-
biet Ried sowie den daraus fiihrenden kantonalen Nebenverbindungen in Richtung Attinghausen und
Erstfeld angebunden. Der Knoten Rossgiessen ermdglicht zudem eine sicherere Querung der
Rynachtstrasse fiir den Fuss- und Veloverkehr. Die weitere interne Erschliessung des bereits heute gut
fur den Fussverkehr erschlossenen Gebiets wird im Rahmen der einzelnen Entwicklungsvorhaben sicher-
gestellt. Die Verbesserung der Erschliessung fiir Fuss- und Veloverkehr im Gebiet Ried erfolgt als Eigen-
leistung (1201.4.008). Die bestehende Liicke im kantonalen Velowegnetz und die vorhandenen Schwach-
stellen und Sicherheitsdefizite fir den Fuss- und Veloverkehr kdnnen behoben und das Gefahrenpotential
minimiert werden.

Bezuglich der Abstimmung der neuen Briicke, des Gewasserraums und der schutzwirdigen Ufervegeta-
tion wurde im Zusammenhang mit der technischen Entwicklung der tieferen Briickenlésung die Okologie
des Gewassers, die Ufervegetation sowie auch die Vernetzungskorridore der Tierwelt betrachtet und mit
dem Amt fiir Umwelt besprochen. Die aktuelle Lésung wurde bereits durch das AfU gutgeheissen. Der
Gewasserraum wird mit Ausnahme der beiden Briickenwiederlager nicht tangiert. Somit bleibt die Uferbo-
schung praktisch unangetastet. Mit der Druckbriicke kann die Briicke auf demselben Terrain wie beste-
hend ohne grosse Stltzbauwerke, welche die Vernetzung der Tiere beeinflusst, erstellt werden. Auch die
Langsvernetzung des Gewassers ist gewahrleistet sowie die Fischgangigkeit. Aufgrund der Druckbriicke
ist es auch weiterhin maéglich, die durch den Kanton vorgesehenen Renaturierungsmassnahmen der Stil-
len Reuss im betroffenen Perimeter durchzufiihren.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme unterstiitzt die gebiindelte Fiihrung und Abwicklung des motorisierten Verkehrs auf dem Gber-
geordneten Strassennetz, die Gotthardstrasse wird entlastet. Die Erschliessung der Entwicklungsgebiete sowie
publikumsintensiven Nutzungen wird fiir alle Verkehrsmittel (u.a. OV) gewéhrleistet. Das Velowegnetz wird
durch die Massnahme verdichtet, bestehende Netzllicken werden geschlossen. Es entstehen attraktive
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Uberkommunale Verbindungen, mehrheitlich abseits der Kantonsstrassen. Die Sicherheit der verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden aber vor allem fiir Fuss- und Veloverkehr, wird verbessert.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhohen

— MIV1 — Den motorisierten Verkehr auf ibergeordnetem Strassennetz abwickeln

— OV1 — Korridore entwickeln und Busangebot optimieren

— VV1 — Ein durchgéngiges, sicheres und attraktives kantonales Velowegnetz schaffen
— FV1 — Sicheres, attraktives und durchgéngiges Fusswegnetz

— GV2 - Guterverkehr auf die Schiene verlagern und Verladeinfrastruktur erhalten

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Verkehrssicherheit
— Fussverkehr
— Veloverkehr
OV-Erschliessung

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitidt des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.1: Verbesserung des Gesamtverkehrssystems: Direkte Erschliessung des ESP, Entlastung der Gott-
hardstrasse

— WK 1.3: Verbesserung des &ffentlichen Verkehrssystems: Verbesserte OV-Erschliessung durch neue Bushal-
testelle

— WK 1.4: Verbesserung des Strassennetzes und Verkehrslenkung: Lenkung des motorisierten Verkehres tber
Ubergeordnetes Strassennetz

— WK 1.5: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Schliessung von Netzllicken im kantonalen Velowegnetz,
Anbindung an kantonale Hauptverbindung Stille Reuss

WK 3: Verkehrssicherheit erhhen:

— Erhohung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Verbesserung der Sicherheit aller Verkehrsteil-
nehmenden, aber v.a. Fuss- und Veloverkehr

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP
;?:;?:;I: n X Ja X Keine Information
O Nein O Vororientierung

[0 Zwischenergebnis
O

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:

— Kapitel 4.6-1: verkehrsintensive Einrichtungen sind nur in Rossgiessen zulassig

— Kapitel 4.3 Bezeichnung der Entwicklungsschwerpunkte und Benennung deren
Standortprofile sowie Grundséatze fiir die Umsetzung (vgl. Abstimmungsanweisung
4.3-1-4.3-8)

Bezug zu anderen |~ AP4G: S4.5 ESP Schattdorf

Planungen/Mass- | AP 4G: GV4.3 Ried, Schattdorf: Riickwertige Erschliessung und Aufwertung Fuss- und
nahmen Veloverkehr

— AP4G: GV4.2 Aufwertung Militérstrasse Schattdorf
— AP5G:GV5.9 Schattdorf: Rickwertige Erschliessung Ried

Flachenbeanspru- |Abschatzung/quantitative Angabe zur Flachenbeanspruchung, wenn im Rahmen der
chung Umsetzung der Massnahme Neueinzonungen nétig sind.

Gleiches gilt, wenn Fruchtfolgefidchen oder Schutzgebiete von nationaler Bedeutung be-
troffen sind.

Abstimmung Ver-  |Abstimmung erfolgt? Beitrag zu AVS?
kehr und Siedlung

Umweltvertraglich- [Hinweise auf mdgliche Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung (von Bund
keit oder Kantonen) sowie Darlegung des Umgangs mit entsprechenden Konflikten.

Planungsstand und Finanzierung

Planungsstand | [1(<10MoCHF) | 2(>10 Mio. CHF) 'O 3(>50 Mio. CHF)

— Die Vorstudie des Projektes ist erstellt. Ein ausfiihrlicher Projektbeschrieb liegt dieser
Massnahme bei.
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— Aktuell wird noch geklart, ob die Briicke mittels einer anderen technischen Losung
(Druckbriicke, Hubbriicke etc.) so gebaut werden kann, dass das Kreiselbauwerk nicht
wie aktuell in der Vorstudie aufgezeigt um fast 2 Meter angehoben werden muss. Das
Projektteam erhofft sich dadurch folgendes:

- Kosteneinsparungen
- Vernetzungskorridor von Ost nach West wird gar nicht beeintrachtigt
- Bessere Integration des Bauwerks in das heutige Landschaftsbild

— Aktuell wird insbesondere der Landerwerb mit den einzelnen Liegenschaftsbesitzern

geklart.

— Eine Etappierung des Projektes wird ebenfalls geprift, da allenfalls ein Baustart 2028

fur die Ruckwartige Erschliessung des Rieds zu spét ist. Diese Etappen waren dann

als Vorleistungen in das Projekt zu verstehen.

Planungsschritte Zeitplanung
Erstellung Vorprojekt / Bauprojekt 2025/
Urnenabstimmung Bauprojekt Ab 2026
(Kostenbeteiligung musseklart sein, inkl. Agglomerationsprogramm)

Baubewilligung / Landerwerb / Auftragsvergaben 2027
Baubeginn Ab 2028
Terminprogramm stark abh&ngig vom Kommunikationstermin beziglich Kostenbeteiligung Agglomerati-
onsprogramm 5. Generation. Baustart friihestens 2028.

Kosten / Finanzie-
rungsschliissel
(exkl. MWSt.)

Bau- und Nachste Umsetzungsschritte Zeitplanung
Finanzierungs-
reife Projektierung 2025
Plangenehmigung/Baubewilligung 2026
Finanzierung 2026
Voraussichtlicher Baubeginn 2028
Voraussichtliche Inbetriebnahme 2030
Total Kanton Gemeinde/n Dritte
CHF 8'942°000 CHF 2'400'000  CHF 5'816'600 CHF 725'000
Bemerkungen: Um dieses Projekt umsetzen zu kdnnen, ist eine Kosten-Beteiligung
sédmtlicher Profiteure sowie Verursacher zwingend.
— Beinhaltet alle Kosten inkl. Planungskosten. Ein Teil der Kosten wird voraussicht-
lich vor Programmstart ausgel6st und ware dann nicht mehr Programmrelevant.
Anrechenbare

Umfang kann aktuell nicht abgeschatzt werden. (Planungskosten, evtl. eine
Etappe)

— Bei den Kantonsbeitragen handelt es sich ausschliesslich um UHP Gelder. NRP
Gelder sind hier keine eingerechnet oder enthalten.

Dokumente und

Daten

Quantitative

— Miteingereichten Geodaten und Sachinformationen lber die Massnahmen sowie

Angaben Excel-Tabellen geméass Anhang 4 sind aufzulisten.
— Fur die Massnahmenkategorie Kapazitit Strasse ist ein Auslastungsplot des zu-
kiinftigen Zustands in 15 Jahren des betroffenen Netzausschnittes, ohne/mit
Massnahme erwiinscht.
Dokumente — Vorprojekt inkl. aller Anhange

98



Massnahmenband AP URT 5G — Entwurf fiir die 6ffentliche Mitwirkung (13.2.2025)

413
4.1.3 Erstfeld: ESP Erstfeld / Gygen

Erstfeld: ESP Erstfeld / Gygen -

. GV5.5
Arealerschliessung
Prioritat AP 5G Prioritit 4G Prioritat 3G,
ARE-Code /ARE-Code Massnahmenart
O A O A 0 A Einzelmassnahme
B O B 0 B Massr.nahmenkategorle
Erschliessungsstrassen
o cC o c O C Neue Bushaltestelle
Eigene Leistun- |Wahlen Sie ein Ele-  [Wahlen Sie ein Element]
gen (Aoder B)  |mentaus. aus.

Federfiihrung Gemeinde Erstfeld
Beteiligte Amt fir Tiefbau, Private
Beschreibung

Kartografische Darstellung

Entwicklung in drei Schichten:
-

]

1. Etappe

V’ 4
2. und 3. Etappe
Einbettung zeitlich unabhiingige Elemente
Y »

* Einbettung Helikopter-Flugplatz
[, [ ————
> Dl

Jo
Optimierung Anbindung Busnetz
@' Ausbau der Versorgungsnutzungen
-l

|
‘ Sicherstellung von éffentlichen Frei- und Begegnungsriumen
Einbettung Freizeitnutzungen

Ausgangslage

Die Gemeinde Erstfeld beabsichtigt den kantonalen Entwicklungsschwerpunkt Erstfeld / Gygen zu entwickeln
(vgl. Siedlungsmassnahme). Das Gebiet soll insbesondere lokal anséssigen Betrieben neue Entfaltungs- und
Entwicklungsmdglichkeiten schaffen. Zusammen mit der gestarteten Revision der kommunalen Nutzungspla-
nung werden hierflr die erforderlichen planerischen Grundlagen erarbeitet.

In einem ersten Planungsschritt ist unter Einbezug der Bevdlkerung ein politisches Leitbild erarbeitet worden.
Dieses wurde Ende 2023 verabschiedet und dient als strategische Grundlage fiir Revision der kommunalen
Nutzungsplanung. Zwischen Sommer bis Herbst 2024 ist zusammen mit dem zeitgleich gestarteten Siedlungs-
leitbild ein Entwicklungskonzept fiir das Gebiet Gygen erarbeitet worden. Das unter Partizipation erarbeitete
Konzept zeigt auf, wie das Gebiet raumlich und verkehrlich entwickelt werden soll. Es legt die nachsten Pla-
nungs- und Projektierungsschritte fest und umschreibt Vorgaben fiir das Siedlungsleitbild und die nachfolgende
Nutzungsplanungsrevision (Anpassungsbedarf Bestimmungen BZO und Zonierung).

Inhalt

Entwicklungsstrategie

Die Entwicklung des Gebietes Gygen erfolgt strukturiert in drei Schichten (vgl. Titelbild). Diese drei Schichten
umfassen:

erste Etappe (mittige Schicht)

Umsetzung mit Nutzungspla-
nungsrevision

nordliche Schicht
mégliche zweite Etappe (tiefe
Nachfrage)

slidliche Schicht
mdgliche dritte Etappe (hohe
Nachfrage)
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Die mittige Schicht wird als erstes umgesetzt. Sie baut stark auf der bestehenden/bereits vorhandenen Ver-
kehrsinfrastruktur auf und kann zeitnah ohne einen massgeblichen Ausbau der Verkehrsinfrastruktur umgesetzt
werden. Die dazu erforderlichen Neueinzonungen kénnen zusammen mit der anstehenden Revision der Nut-
zungsplanung erfolgen. Die Baureife der ersten Etappe kénnte somit ab ca. 2028 erreicht werden.

Die nordliche und sudliche Schicht ist fir die nachfolgende zweite und dritte Etappe vorgesehen (ab ca. 2035).
Zeitlich legt das Entwicklungskonzept diesbezuglich keine fixe Abfolge fest. So kénnen beide Schichten als
zweite oder erst als dritte Etappe umgesetzt werden. In der zeitlichen Abfolge soll diesbeziglich auf die effek-
tive Nachfrage reagiert werden kénnen.

Mit der Entwicklung des Gebietes wird sich die Anzahl an im Gygen arbeitenden Personen massgeblich erho-
hen. Dies bedeutet gleichzeitig auch eine gesteigerte Nachfrage nach Versorgung, gastronomischen Angeboten
und Aufenthalts- und Begegnungsraumen (Mittagspausen etc.). Mit jeder der Schichten soll deshalb auch ein
schrittweiser Ausbau an Versorgung und 6ffentlichen Freirdumen erfolgen.

Im Gegensatz zur mittigen Schicht ist fiir die Umsetzung der nérdlichen oder siidlichen Schicht ein Um- und
Ausbau der Strasseninfrastruktur zwingend erforderlich. Ansonsten kénnen gewisse Teilflachen der jeweiligen
Schichten nicht zweckmassig erschlossen und entwickelt werden. Neben der Erschliessung der Bauparzellen
sind Anpassungen an die verkehrliche Grundinfrastruktur des Gebietes vorzunehmen. Die etappierte Umset-
zung bedingt die folgenden Erschliessungsmassnahmen:

Ausbau Grunderschliessung (zwingend mit zweiter Etappe umzusetzen) |

Zustandigkeit ASTRA Zustandigkeit Gemeinde Erstfeld
- Umgestaltung Knoten —  Ausbau und Begriinung Breitelistrasse
Breitelistrasse —  Ausbau Trottoir
- Erganzung Fuss- und Ve- - Umgestaltung Knoten Breiteli-, Reussstrasse, Schlenggenweg
loinfrastruktur - Umgestaltung Schlenggenweg und Erstellung Bushaltestelle
Gygen

Fir die Erschliessung der beiden Schichten werden der nérdliche bzw. der siidliche Einbahnring geschlossen.
Dies umfasst jeweils die folgenden baulichen Eingriffe (Zustéandigkeit Gemeinde Erstfeld):

Erschliessung noérdliche Erschliessung siidliche Schicht
Schicht

e B Gotthardstrasie

FraumatTstrasse

Gpgensirassa
o

greiteintrasse

—  Neubau Gygenstrasse - Neubau/Verlangerung Breitelistrasse

—  Ausbau Fraumattstrasse - Neubau Langmattstrasse
—  Ausbau Fraumattstrasse
- Fuss- und Veloverbindung an Gotthardstrasse (inkl. Briicke)
—  Verschiebung Bushaltestelle Lindenried

Erschliessungsregime
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Die Haupterschliessung des Gygen erfolgt Gber den bestehenden Anschluss an den Autobahnzubringer. In den
Grundzlgen wird dabei auf der bestehenden Erschliessungsstruktur aufgebaut. Dazu wird die Breitelistrasse
weiter bis zur Ritistrasse verlangert, mit der Langmattstrasse eine zusatzliche Erschliessungsstrasse erganzt
und noérdlich des Strassennetzes mit der Gygenstrasse geschlossen. Die bereits bestehenden Strassen sollen
langerfristig gemass den festgehaltenen Querschnitten umgestaltet werden.

Die Strassen werden bis auf einen Abschnitt der
Breitelistrasse (zwischen Anschluss an Autobahnzu-
bringer und Reussstrasse) als Einbahnregime orga- Sothartefass
nisiert und entsprechend dimensioniert. Der nérdli-
che Ring Uber die Gygenstrasse wird im Uhrzeiger-
sinn, der sudliche Ring Uber Breiteli-, Langmatt-,

2 rasse
Riiti-, Fraumattstrasse und Bifang im Gegenuhrzei- 3 WL
gersinn gefiihrt. Beide Einbahnsysteme werden lber 3 9 2 i,
den Schlenggenweg wieder zurlick auf die Breiter- g £ § 2 ER AR
listrasse bzw. den Anschluss Niederhofenstrasse zu- 2 HEE gl &
rickgefuhrt. Jede der Erschliessungsstrassen ver- 4 2
fugt Uber ein separates Trottoir mit schattenspen- B‘MQ;T

denden Baumen. Der Veloverkehr wird vom Ein-
bahnregime ausgenommen und soll die Strassen im
Gegenverkehr befahren dirfen und die Dimensio-
nierung der Strassen wird auf den Begegnungsfall
LKW-Velo ausgerichtet. Damit soll ein feinmaschi-
ges Fuss- und Velonetz sichergestellt werden.

Reussstrasse

Gewerbeverkehr

Die bestehende Anbindung an den 6ffentlichen Ver-

kehr ist fir einen kantonalen Entwicklungsschwer-

punkt ungenigend und muss verbessert werden.

Hierflr strebt das Entwicklungskonzept eine Neuan-

ordnung und Erweiterung der Bushaltestellen an.

Das Gebiet soll zukiinftig durch mindestens zwei

Haltestellen abgedeckt werden. Innerhalb des

Gygen soll am Schlenggenweg eine neue Bushalte-
stelle entstehen. Durch eine Verschiebung der Hal- /\wtj«umu
testelle Lindenried nach Suden kann das Entwick- ‘ 8
lungsgebiet besser abgedeckt und die Zuganglich-

keit zum offentlichen Verkehr massgeblich aufge-

wertet werden. Im Weiteren kann mit der Neuschaf-

fung einer zusatzlichen Bushaltestelle beim Sport-

platz “Pfaffenmatt” das OV-Angebot deutlich verbes-

sert werden.

Listield Gygen

—— Busroute
[m Bushaltestelle neu «ewwes 300m Radius
|@ Bushaltestelle geschoben <€+ -+ Fuss und Velo Verbindung

Bushaltestelle aufgehoben — — — Perimeter

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die Massnahme war im AP4G Teil der Detailplanung und Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte (S4.5)
(1201.4.024) definiert. Die Massnahme wurde in der Zwischenzeit weiterentwickelt und konkretisiert:

Fir die Entwicklung des Gebietes Gygen fehlte bis anhin ein konsolidiertes sowie die Aspekte von Siedlung,
Freiraum und Verkehr zusammenbringendes Gesamtbild. Dieses ist durch die Gemeinde Erstfeld mit dem Ent-
wicklungskonzept nun erarbeitet worden. Die Erarbeitung erfolgte unter Einbezug der direkt betroffenen Grund-
eigentimerschaften sowie interessierten lokalen Gewerbetreibenden. Es zeigt auf, wie das Gebiet erschlossen,
raumlich gegliedert und in welcher zeitlichen Abfolge entwickelt werden soll. Dabei werden Anforderungen an
die Erschliessung (Regime, Dimensionierung und Gestaltung der Strassen, Flihrung Fuss- Veloverkehr etc.), an
die Bebauung (Nutzungsverteilung/Dimensionierung Parzellen, Anordnung und Orientierung Neubauten, Aus-
senraumgestaltung etc.) und die Grundinfrastruktur des Gebietes (Verortung von Aufenthaltsorten, Versor-
gungsnutzungen etc.) festgehalten.

Mit dem vorliegenden Entwicklungskonzept hat die Gemeinde Erstfeld eine der im Agglomerationsprogramm 4.
Generation umschriebenen weiteren Planungsmassnahmen und Meilensteine umgesetzt/erreicht. Das Entwick-
lungskonzept bildet eine wichtige Grundlage fir in Erarbeitung befindliche Siedlungsleitbild (Abschluss 2025)
und die nachfolgende Revision der kommunalen Nutzungsplanung.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, dass der Entwicklungsschwerpunkt Gygen (Erstfeld) optimal erschlossen wird.
Es entsteht ein attraktives Arbeitsgebiet, welches direkt an das libergeordnete Strassennetz sowie an das OV-
Netz angeschlossen wird. Gleichzeitig wird das Gebiet fiir den Veloverkehr optimal erschlossen und durch die
bereits bestehenden Veloinfrastruktur nicht nur Gber das kommunale Velowegnetz ab Erstfeld, sondern auch
Uber das kantonale Velowegnetz in Richtung Agglomerationskern sicher erreichbar.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— S1 — Siedlungsgebiet qualitativ verdichten

— MS1 — Mobilitdtsnachfrage aktiv lenken

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen
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— OV1 - Korridore entwickeln und Busangebot optimieren
— VV2 — Kommunale Velowegnetze optimieren und erganzen
— FV1 — Sicheres, attraktives und durchgéngiges Fusswegnetz

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Arbeitsplatzgebiete

— Fussverkehr

— Veloverkehr

— OV-Erschliessung

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitidt des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.1: Verbesserung des Gesamtverkehrssystems: Entwicklungsschwerpunkt wird optimal erschlossen und
ins bestehende Gesamtverkehrssystem eingebunden

— WK 1.3: Verbesserung des &ffentlichen Verkehrssystems: Direkte OV-Erschliessung des ESP

— WK 1.5: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Erschliessung des ESP fiir Fuss- und Veloverkehr, Zu-
ganglichkeit OV-Haltestelle fiir Fussverkehr gewahrleistet

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen féordern

— WK 2.1: Siedlungskonzentration und Innenverdichtung: Entwicklungsschwerpunkt an gut erschlossener
Lage

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP
k |
Rai::lct):lz:n Ja O Keine Information

0 Nein O Vororientierung

O Zwischenergebnis

X Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— 4.3-5 Entwicklungsschwerpunkt Arbeitsplatzgebiet Erstfeld

Bezug zu anderen |Die Anpassungen an der Lage der Bushaltestellen hat sicherlich einen Einfluss auf die
Planungen / Mass- |Weiterentwicklung des Busnetzes im Unteren Reusstal

nahmen
Flichenbeanspru- | Perimeter ESP Gygen: ca. 330'000 m?
chung — Bedarf Umlagerung Fruchtfolgeflachen bei Vollausbau: ca. 98'300 m?

Abstimmung Ver-  |Verweis auf Entwicklungskonzept bzw. auf Erlauterung auf Seite 2, 3 und 4
kehr und Siedlung

Umweltvertraglich- |Hinweise auf mogliche Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung (von Bund
keit oder Kantonen) sowie Darlegung des Umgangs mit entsprechenden Konflikten.

Planungsstand und Finanzierung

Planungsstand 1(<10MoCHF) | O 2 (>10 Mio. CHF) 'O 3(>50 M. CHF)
Planungsschritte Zeitplanung
Erarbeitung Entwicklungskonzept, Kl&rung Erschliessungsregime auf 2024/25
Stufe Studie

Bau- und Nachste Umsetzungsschritte Zeitplanung

Finanzierungs-

reife X Projektierung 2028-32
[ Plangenehmigung/Baubewilligung 2033
[ Finanzierung 2033
Voraussichtlicher Baubeginn 2034
Voraussichtliche Inbetriebnahme 2035

Anrechenbare Total Kanton Gemeinde/n Dritte

Kosten /
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Finanzierungs-
schliissel (exkl.
MWSt.)

CHF 8'000'000 0 CHF 8'000'000 0

Bemerkungen: Xxx

Dokumente und Daten

Quantitative

— Miteingereichten Geodaten und Sachinformationen tber die Massnahmen sowie

Angaben Excel-Tabellen gemass Anhang 4 sind aufzulisten.
— Fiir die Massnahmenkategorie Kapazitat Strasse ist ein Auslastungsplot des zu-
kiinftigen Zustands in 15 Jahren des betroffenen Netzausschnittes, ohne/mit
Massnahme erwiinscht.
Dokumente — Entwicklungskonzept Gygen
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4.2

4.21

Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum - Strassenabschnitt

Altdorf innerorts: Umgestaltung Ortsdurchfahrt
Altdorf innerorts: Umgestaltung Ortsdurchfahrt GV5.6

Prioritat AP 5G Prioritdt 4G Prioritét 3G,
ARE-Code ARE-Code Massnahmenart
O A O A O A Einzelmassnahme
B g B 2 B Massnahmenk'ategor'le.
Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum
o cC o c O c Strassenabschnitt
. - 1201.4.012; Wei- | 1201.3.036; Wei-
Eigene Leistun- ickl ickl
en (A oder B) terentwicklung terentwicklung
9 GV4.7 GV3.4
Federfiihrung Gemeinde Altdorf
Beteiligte Amt fur Tiefbau

Beschreibung

Kartografische Darstellung

GV5.7.2 Altdorf innerorts: L O

- LISAG

12040
AP URT Tetmassnahme

Ausgangslage

Der Kanton Uri und die Gemeinden Altdorf, Birglen und Schattdorf realisieren die notwendigen Verkehrsberuhi-
gungsmassnahmen, damit die im regionalen Gesamtverkehrskonzept Urner Unterland formulierten Ziele fir
den motorisierten Individualverkehr, den 6ffentlichen Verkehr und den Fuss- und Veloverkehr erreicht werden
(Verlagerungsziel vom Durchgangsverkehr auf die neue West-Ost-Verbindungsstrasse WOV). Die Sofortmass-
nahmen (Einfuhrung Tempo 30 und Einflhrung Begegnungszone) mit Signalisation und Markierungen werden
auf den Realisierungszeitpunkt der WOV abgestimmt.

Es bestehen zahlreiche Schwachstellen sowohl fur den Fuss- als auch den Veloverkehr im Zentrum von Altdorf.
\Weiter ist die lokale Drehscheibe Telldenkmal mangelhaft ausgestaltet.

Durch die Erstellung der WOV wird ein Teil der Gotthardstrasse K2, aktuell als eine eidgendssische Haupt-
strasse klassiert, vom Kanton an die Gemeinde ibergeben. In diesem Zusammenhang wird der Kanton die
Strasse sanieren. Die geschéatzten Kosten fir diese Instandsetzung werden auf knapp 13 Mio. Franken ge-
schétzt.

Inhalt (Einzelmassnahme) / Konzeption (Massnahmenpakete)

Die verkehrlichen Massnahmen wurden bereits rechtsverbindlich in einem partizipativen Prozess festgelegt
(Tempo-30-Zonen und Begegnungszone, vgl. Plan) und werden auf die Inbetriebnahme der neuen West-Ost-
Verbindung im Herbst 2025 umgesetzt. Die gestalterischen Massnahmen wie die Platzgestaltung im Zentrum
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von Altdorf, die stadtebauliche Aufwertung und weitere Massnahmen zur Strassenraumgestaltung missen
noch unter Berucksichtigung von zahlreichen Randbedingungen und Anspriichen erarbeitet werden. Die Kos-
ten daflir werden auf 2.1 Mio. Franken geschatzt. Vorgesehen ist auch hier ein partizipativer Planungsprozess.
In diesem werden die Ziele definiert sowie der zeitliche Umsetzungsrahmen und der Kostenteiler festgelegt.
Die Umgestaltung der Ortsdurchfahrt gilt es mit der Strassensanierung und der allfalligen Einflihrung des
Trennsystems mit dem Bau einer Meteorwasserleitung abzustimmen, Diese Projekte werden durch den Kan-
ton erbracht.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die Signalisationen und Markierungen fiir die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszone werden aktuell ge-
plant und voraussichtlich im Herbst 2025 umgesetzt. Als Grundlage fir die Strassenraumgestaltung muss
vorab gepruft werden, ob es flr die behindertengerecht auszufihrenden Bushaltestellen beim Telldenkmal al-
ternative Standorte an der Peripherie des Dorfkerns gibt, wodurch die Gestaltungsmdoglichkeiten des Strassen-
raums vergrossert und die Begegnungszone bestenfalls vom Busverkehr entlastet werden kénnte. Diese Pla-
nung sowie der Prozess zu einer allfalligen Einfihrung des Trennsystems und dem damit verbundenen Bau
einer Meteorwasserleitung haben Einfluss auf den Umsetzungstermin der Strassenraumgestaltung im Bereich
der Begegnungszone. Aufgrund dieser Abhangigkeiten ist ein Baubeginn vor 2032 nicht realistisch.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, dass der aktuell stark verkehrsorientierte Strassenraum siedlungsvertraglich
gestaltet wird. Zusammen mit der Umleitung des Durchgangsverkehrs unterstitzt die Massnahme die Vermin-
derung der negativen Auswirkungen des Verkehrs auf das Siedlungsgebiet. Die Achse wird durch die Umgestal-
tung fiir den Fuss- und Veloverkehr aufgewertet. Die Aufenthaltsqualitét wird verbessert. Weiter wird durch die
Umgestaltung der Bushaltestelle die lokale Drehscheibe Telldenkmal aufgewertet. Grundsatzlich wird die Ver-
kehrssicherheit wird fur alle Verkehrsteilnehmenden gesteigert.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

— MIV2 — Strassenraume siedlungsorientiert betreiben und gestalten

— OV2 — Verkehrsmittel vernetzen und Multimodalitat férdern

— VV1 — Ein durchgangiges, sicheres und attraktives regionales Velowegnetz schaffen
— FV1 - Sicheres, attraktives und durchgangiges Fusswegnetz

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Verlagerung Modal Split

— Verkehrssicherheit

— Gestaltung Strassenrdume

— Fussverkehr

— Veloverkehr

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitit des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.4: Verbesserung des Strassennetzes und Verkehrslenkung: Die Umgestaltung dient als flankierende
Massnahme zur WOV, wobei der Durchgangsverkehr auf dem bergeordneten Strassennetz gelenkt wird
und die Ortsdurchfahrt fir den Umweltverbund aufgewertet wird

— WK 1.5: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Auf der Achse entsteht eine separate Infrastruktur fir den
Fuss- und Veloverkehr. Schwachstellen werden behoben und Netzliicken geschlossen.

WK 3: Verkehrssicherheit erhéhen:
— Erhohung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Die Konflikte zwischen den verschiedenen Ver-

kehrsteilnehmenden werden durch die Erstellung einer separaten Infrastruktur, die Verbesserung der Quer-
barkeit sowie die siedlungsvertraglichere Gestaltung minimiert und folglich die Verkehrssicherheit erhéht

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP
kantonalen . .
Richtplan Ja 0 Keine Information

O Nein O Vororientierung

O Zwischenergebnis

Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:

— Richtplankapitel / Abstimmungsanweisung

— 3.1-7 Hauptzentrum

— 4.3-1 Standorte Entwicklungsschwerpunkte

— 5.3-2 Flankierende Massnahmen West-Ost-Strassenverbindung Altdorf Stid
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— 5.4-4 Reorganisation Busnetz
— 5.6-1 Velo- und Fusswegnetz

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

— AP 3G: MIV3.1 Entlastungsstrasse West-Ost-Verbindung (WOV)
— AP 4G: GV4.6 Fluelerstrasse, Altdorf: Umgestaltung

— AP 4G: GV4.9 Rathausplatz, Altdorf: Anpassung Verkehrsregime
— AP 4G: S4.4 Starkung Zentrumsfunktion und Belebung

Flachenbeanspru-
chung

Abschatzung/quantitative Angabe zur Flachenbeanspruchung, wenn im Rahmen der
Umsetzung der Massnahme Neueinzonungen nétig sind.

Gleiches gilt, wenn Fruchtfolgefldchen oder Schutzgebiete von nationaler Bedeutung be-
troffen sind.

Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Abstimmung erfolgt? Beitrag zu AVS?

Umweltvertraglich-
keit

Es sind keine Konflikte in Bezug auf die Umweltvertraglichkeit zu erwarten.

Planungsstand und Finanzierung

Planungsstand

M [1(<10Mo.CHF) |0 2(>10Mio. CHF) O | 3 (>50Mi.CHF)

— Massnahme ergibt sich aus dem Handlungsbedarf.
— Schwachstellenanalyse Fuss- und Veloverkehr unteres Reusstal: 2024

Planungsschritte Zeitplanung
Priifung Machbarkeit Umgestaltung Haltestelle Altdorf Telldenkmal und bis Ende 2025
Kompatibilitat mit Buskonzept

Umsetzung erster provisorischer Massnahmen mit Inbetriebnahme der Herbst 2025
WOV: Markierung und Signalisation (Tempo 30 Zone und Begegnungs-

zone)

Planung bauliche Massnahmen wie die flachige Umgestaltung des Stras- Ab 2027

senraums (Tempo 30 und Begegnungszone) in der Tellsgasse, Schmid-
gasse, Gotthardstrasse

(exkl. MWSt.)

Bau- und Nachste Umsetzungsschritte Zeitplanung

Finanzierungs-

reife Projektierung 2027
[ Plangenehmigung/Baubewilligung 2030
O Finanzierung 2028
Voraussichtlicher Baubeginn 2032
Voraussichtliche Inbetriebnahme 2033
Total Kanton Gemeinde/n Dritte

Anrechenbare

Kosten / Finanzie- CHF 2100°000 0 CHF 2'100°000 0

rungsschliissel

Bemerkungen: xxx

Dokumente und

Daten

Quantitative
Angaben

Dokumente

106




Massnahmenband AP URT 5G — Entwurf fiir die 6ffentliche Mitwirkung (13.2.2025)

4.2.2

Altdorf: Umgestaltung Fliielerstrasse

Atdorf: Umgestaltung Flielerstrasse GV5.7
Prioritat AP 5G Prioritat 4G Prioritat 3G,
ARE-Code ARE-Code Massnahmenart
O A O A O A Einzelmassnahme

Massnahmenkategorie
Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

O C o c o c Strassenabschnitt

X B X B 0O B

Eigene Leistun- | 1201-4-011; Weiter- | kein ARE-Code, neue
gen (A oder B) | entwicklung GV4.6; | Massnahme

Federfiihrung Amt fur Tiefbau
Beteiligte Gemeinde Altdorf
Beschreibung

Kartografische Darstellung

GV5.6.1 Flielerstrasse, Altdorf: Umgestaltung

>

Ausgangslage

Die Flielerstrasse als Verbindung von Fluelen nach Altdorf ist stark verkehrsorientiert gestaltet und entspre-
chend verkehrlich belastet. Die heute bestehende hohe Verkehrsbelastung in diesem Raum fiihrt zu einer star-
ken radumlichen Trennwirkung verbunden mit einer sehr hohen tber den Alarmwerten liegenden Larmbelastung
entlang der Strasse. In einer Analyse wurden verschiedene Schwachstellen insbesondere hinsichtlich der man-
gelnden Verkehrssicherheit erkannt. Die Gesamtsituation beeintrachtigt so insgesamt die Lebensqualitat, was
sich auch negativ auf die bauliche Entwicklung des Gebiets entlang der Strasse auswirkt.

Mit Inbetriebnahme der West-Ost Umfahrung (WOV) 2025 und der Umlegung der Schweizerischen Haupt-
strasse H2 und H17 soll das Siedlungsgebiet im Urner Talboden gemass den Zielen des regionalen Gesamt-
verkehrskonzepts (rGVK) verkehrlich entlastet werden. Durch die geplanten Massnahmen, sowie der neuen
untergeordneten Funktion der Fliielerstrasse wird sich der Verkehr voraussichtlich entlang dieser Achse redu-
zieren, sodass die Strasse schliesslich siedlungsvertraglich umgestaltet werden kann.

Inhalt

Ziel der Umgestaltung ist eine teilweise verkehrliche Entflechtung verbunden mit einer siedlungsvertraglichen
Gestaltung des Strassenraums. Durch die Umgestaltung soll der Strassenraum als wichtige Verbindung zu
Zielen zwischen Flielen und Altdorf entsprechend den Bediirfnissen von Fussgangerinnen und Velofahrenden
sowie des offentlichen Verkehrs aufgewertet werden. Wie erste Untersuchungen gezeigt haben, wird die Achse
heute taglich von zahlreichen Velofahrenden (DTV-Velo rund 1’000 Velos) benutzt. Im Rahmen des BGK
Flielerstrasse ist insbesondere die Weiterfihrung des bestehenden kombinierten Fuss- und Radwegs ab der
Schwimmbadstrasse bis zur Bushaltestelle Ringli vorgesehen. Der Strassenraum MIV wird dabei zu Gunsten
des Langsamverkehrs redimensioniert. So soll entlang der Strasse durchgehend sichere und attraktive Velo-
und Fussverbindung geschaffen werden. Ausserdem soll im Rahmen der Strassenumgestaltung auch die Inf-

rastruktur des 6ffentlichen Verkehrs neu konzipiert und fiir die Nutzende baulich, unter Berlicksichtigung des
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Behindertengleichstellungsgesetzes BehiG, angepasst werden. Vorgesehen sind u.a. Fahrbahnhaltestellen,
die den o6ffentlichen Verkehr gegenuber dem motorisierten Individualverkehr priorisieren helfen.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die Massnahme wurde im AP4G im B-Horizont 2028 - 2032 eingereicht. Die Planung und Realisierung der vor-
gesehenen Massnahmen entlang der Fluelerstrasse sind stark von der Realisierung der West-Ost Verbindung
WOV und der verkehrlichen Entlastung von Altdorf abhangig. Zusammen mit dem Halbanschluss A2 Altdorf
erganzt die WOV das Verkehrsnetz im Urner Talboden gezielt und ermdglicht ein neues Verkehrssystem, das
fur die kiinftige Entwicklung des Kantons wichtig ist. Der Baustart der WOV, des Halbanschlusses sowie die
Planung der Sanierung «Altdorf innerorts» haben sich allerdings zeitlich stark verzogert.

Anpassung Massnahme gegentiber AP 4G: Die Massnahme war bereits als Gesamtverkehrsmassnahme
GV4.6, ARE-Code 1201.4.011 im AP4G enthalten. In Rahmen der Uberarbeitung Erschliessung QGP-Sagen-
matt wurde der Platzbedarf Bushaltestelle «Ringli» in der Flielerstrasse fiir den Umbau gemass den Richtli-
nien des Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) konzeptionell ermittelt und mdgliche Varianten aufgezeigt.
Aufgrund der Verzogerungen Realisierung WOV konnte die Planung der Massnahme bis anhin jedoch nicht
wesentlich weiter vorangetrieben werden. Die 2017 begonnene Studie zur Fllelerstrasse wird derzeit (2024)
Uberarbeitet und aktualisiert. Gleichzeitig wird das Fuss- und Velowegnetz im Perimeter Fliielerstrasse auf
Schwachstellen untersucht.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, dass der aktuell stark verkehrsorientierte Strassenraum siedlungsvertraglich
gestaltet wird. Zusammen mit der Umleitung des Durchgangsverkehrs unterstiitzt die Massnahme die Vermin-
derung der negativen Auswirkungen des Verkehrs auf das Siedlungsgebiet. Die Achse wird durch die Umgestal-
tung fir den Fuss- und Veloverkehr aufgewertet. Die kantonale Velohauptverbindung wird durch die Fiihrung
auf einer separaten Infrastruktur sicherer. Weiter wird durch die Massnahme die Trennwirkung der Achse verrin-
gert und somit die Querbarkeit fiir den Fussverkehr verbessert, was auch zur besseren Erreichbarkeit der OV-
Haltestellen beitragt. Grundsatzlich wird die Verkehrssicherheit wird fir alle Verkehrsteiinehmenden gesteigert.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhohen

— MIV2 — Strassenrdume siedlungsorientiert betreiben und gestalten

— OV2 — Verkehrsmittel vernetzen und Multimodalitat férdern

— VV1 - Ein durchgéangiges, sicheres und attraktives regionales Velowegnetz schaffen
— FV1 — Sicheres, attraktives und durchgéngiges Fusswegnetz

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Verlagerung Modal Split

— Verkehrssicherheit

— Gestaltung Strassenrdume

— Fussverkehr

— Veloverkehr

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitit des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.4: Verbesserung des Strassennetzes und Verkehrslenkung: Die Umgestaltung dient als flankierende

Massnahme zur WOV, wobei der Durchgangsverkehr auf dem tbergeordneten Strassennetz gelenkt wird

und die Ortsdurchfahrt fir den Umweltverbund aufgewertet wird

— WK 1.5: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Auf der Achse entsteht eine separate Infrastruktur fur den
Fuss- und Veloverkehr. Schwachstellen werden behoben und Netzliicken geschlossen.

WK 3: Verkehrssicherheit erhéhen:

— Erhohung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Die Konflikte zwischen den verschiedenen Ver-

kehrsteilnehmenden werden durch die Erstellung einer separaten Infrastruktur, die Verbesserung der Quer-

barkeit sowie die siedlungsvertraglichere Gestaltung minimiert und folglich die Verkehrssicherheit erhoht

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP
kantonalen . .
Richtplan O Ja J Keine Information

Nein O Vororientierung

O Zwischenergebnis

O Festsetzung

Kein Bezug zum kantonalen Richtplan
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Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

— AP 3G: MIV3.1 Entlastungsstrasse West-Ost-Verbindung (WOV)
— AP 4G: S4.3.1 Q-Gebiet Sagenmatt/Schitzengut

— AP 4G: S4.4 Starkung Zentrumsfunktion und Belebung

— AP 4G: GV4.6 Fluelerstrasse, Altdorf: Umgestaltung

— AP 4G: GVA4.7 Altdorf innerorts: Umgestaltung Ortsdurchfahrt

— Kommunales Siedlungsleitbild Altdorf

Flachenbeanspru-
chung

Im Rahmen des BGK Fluelerstrasse sind keine Neueinzonungen zu erwarten.

Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Abstimmung erfolgt? Beitrag zu AVS?

Umweltvertraglich-
keit

Es sind keine Konflikte in Bezug auf die Umweltvertraglichkeit zu erwarten.

Planungsstand und Finanzierung

Planungsstand

X [1(<10Mo.CHF) |0 2(>10 M. CHF) O | 4 (>50Mo.CHF)

— Massnahme ergibt sich aus dem Handlungsbedarf.

— Analyse und Konzeptplan Flielerstrasse (TRATUS 2017) wird zurzeit 2024 (iberarbei-
tet und erganzt.

— Das Fuss- und Radwegnetz im Perimeter Flielerstrasse wird zurzeit (2024) auf

Schwachstellen untersucht. Daraus werden verschiedene Massnahmen als Grundlage
fur die weitere Planung und Projektierung abgeleitet.

(exkl. MWSt.)

Planungsschritte Zeitplanung
Anpassung Erschliessung QGP Sagenmatt: Ermittlung Platzbedarf Bus- 2022
haltestelle «Ringli» in der Fliielerstrasse Variantenstudium.
Durchfiihrung einer Schwachstellenanalyse Fuss- und Veloverkehr im un- 2024
teren Reusstal u.a. entlang Flielerstrasse
Uberarbeitung und Aktualisierung Vorstudie 2017 2024/2025
Bau- und Nachste Umsetzungsschritte Zeitplanung
Finanzierungs-
reife X Projektierung 2026-2029
O Plangenehmigung/Baubewilligung 2033
[ Finanzierung 2035
Voraussichtlicher Baubeginn 2036
Voraussichtliche Inbetriebnahme 2037
Total Kanton Gemeinde/n Dritte
Anrechenbare
Kosten / Finanzie- CHF 7'000°000 CHF 7'000'000 0 0
rungsschliissel

Bemerkungen: xxx

Dokumente und Daten

Quantitative
Angaben

— Miteingereichten Geodaten und Sachinformationen tber die Massnahmen sowie
Excel-Tabellen gemass Anhang 4 sind aufzulisten.

Dokumente

— Analyse und Konzeptplan Fliielerstrasse (TRATUS 2017); zurzeit 2024/2025 in Uber-
arbeitung.

— Anpassung Erschliessung QGP Sagenmatt, Platzbedarf Bushaltestelle «Ringli», Vari-
antenstudium, TRATUS AG 22. Juni 2022.

— Schwachstellenanalyse Fuss- und Veloverkehr Unteres Reusstal (Metron 2024)
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4.3

4.31

Verkehrsdrehscheiben

Erstfeld: Umsetzung Umgestaltung Multimodale Drehscheibe

Erstfeld: Umsetzung Umgestaltung Multimodale

. IM5.1
Drehscheibe
Prioritat AP 5G Prioritat 4G Prioritat 3G,
ARE-Code /ARE-Code Massnhahmenart
O A O A 0O A Einzelmassnahme
Massnahmenkategorie
X B B
« B = ~ Multimodale Drehscheiben
OocC o c O C
-, Eigene Leistun- :ezrg:]'tf;v'i%ok:u‘r’]vei' 1201.3.046; Weiter-
gen (A oder B) 9 entwicklung (IM3.3)
(IM4.1)
Federfiihrung Gemeinde Erstfeld
Beteiligte Amt fur Tiefbau, Fachstelle &ffentlicher Verkehr, SBB

Beschreibung

Kartografische Darstellung

IM5.1.1 D Bahnhof Erstfeld: Umset;

A Gedruckt am: 11,07.2024 AP URT Tetmassnahme l

Ausgangslage

In der Entwicklung des Bahnhofsumfeld Erstfeld sind aktuell verschiedene Projekte in der Federfiihrung der Ge-
meinde, des Kantons, den SBB sowie von Privaten an, welche zeitlich und inhaltlich voneinander abhangig sind
und koordiniert werden missen.

Um diese Projekte aufeinander abzustimmen und eine zielgerichtete Entwicklung fiir das Dorfzentrum aufzuzei-
gen, wurde im Jahr 2022 eine Testplanung (urspriinglich Massnahme GV4.11, ARE-Code 1201.4.001) durchge-
fihrt und mit einer Synthese in einem Schlussbericht mit Plan, welcher die anzustrebende raumliche Entwick-
lung und die daraus abzuleitenden Massnahmen aufzeigt, abgeschlossen. Anschliessend und gestiitzt auf die
vorliegenden Ergebnisse wurde weitere Machbarkeitsstudien durchgefiihrt, die sich einerseits auf die Ausge-
staltung der Neuorganisation der Bushaltestellen und der Gotthardstrasse sowie andererseits die Neugestal-
tung des Gemeindehausplatzes mit neuem «Impulssetzer» fokussierte. Dabei wurden nebst der funktionalen
Starkung des Bahnhofes als multimodale Drehscheibe auch die Bedurfnisse der SBB, wie eine Verbesserung
der OV-Umsteigequalitat, Schaffung neuer Kiss+Ride und P+R beriicksichtigt.

Inhalt (Einzelmassnahme) / Konzeption (Massnahmenpakete)

Fir die Umsetzung dieser Entwicklung des Bahnhofsumfeld Erstfeld und der Férderung seiner Funktion als
wichtige Verkehrsdrehscheibe ist die Umsetzung folgender Elemente vorgesehen:
— Verschiebung und Neugestaltung Bushaltestelle
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— Neugestaltung Gotthardstrasse unter Beriicksichtigung und zwingender Gewahrleistung des Notbetriebs
bei einer allfalligen Sperrung der Nationalstrasse

— Reduktion der Héchstgeschwindigkeit auf Tempo 30 auf Teilabschnitt der Kantonsstrasse

— Redimensionierung des Strassenquerschnittes auf 6.00m, was den Vorzonen und Trottoirs im Zentrums-
bereich zugutekommt

— Neugestaltung und Aufwertung Gemeindeparkplatz (nicht Bestandteil, respektive keine iber das AP 5G
mitfinanzierende Massnahme)

— Neubau «Impulssetzer» mit Detailhandel im Erdgeschoss sowie Dienstleistungsangeboten und Wohnun-
gen in den Obergeschossen)

— Neuorganisation Gemeindeparkplatz unter Berlicksichtigung zusatzlichem Verkehrsaufkommen

— Mit attraktiver Platzgestaltung soll ein Ort mit hoher Aufenthaltsqualitat geschaffen werden, der auch eine
Lésung fur die hindernisfreie Ausgestaltung der Bushaltestellen bietet, den fehlenden Bahnhofsvorplatz
kompensieren sowie die beiden Angebote des Offentlichen Verkehrs (Bus & Bahn) kompakt und attraktiv
miteinander verbinden kann.

— Attraktive Platzgestaltung Aussenraumgestaltung

— Neugestaltung Bhf.-Vorplatz

— Kiss+Ride

— P+R (Ost, bei ehemaligem Verladeplatz)

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die im AP URT 4G bezeichnete Massnahme GV4.11 (1201.4.001) «Testplanung / Gesamtstrategie Zentrum»
konnte per Ende 2022 abgeschlossen und anhand zweier nachtraglichen Machbarkeitsstudien «Impulssetzer»
und «Gotthardstrasse» vertieft werden. Aufgrund von Seiten SBB geanderten Rahmenbedingungen, dass das
Personalrestaurant «Milchkiiche» zwischenzeitlich unter Schutz gestellt wurde und damit die aus der Testpla-
nung einhergehenden Ergebnisse und gefolgerten Massnahmen nicht mehr wie angedacht umgesetzt werden
kénnen, musste eine weitere Machbarkeitsstudie durchgefuhrt werden, die wiederum flr die vorliegendes Mas-
snahme im AP der 5.Generation als Grundlage dient.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, dass die regionale Drehscheibe Erstfeld aufgewertet, der Umstieg verbessert
und die Multimodalitat geférdert wird. Weiter wird der zentrale Abschnitt der Kantonsstrasse im Ortskern sied-
lungsorientiert gestaltet und die Aufenthaltsqualitat gesteigert. Die Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden wird
durch die Umgestaltung erhoht.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

— MIV2 — Strassenraume siedlungsorientiert betreiben und gestalten
— OV2 — Verkehrsmittel vernetzen und Multimodalitét férdern

— FV2 — Aufenthalt im &ffentlichen Raum

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Verkehrssicherheit

— Gestaltung Strassenraum

— Multimodalitat / wichtige Umsteigeknoten

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitédt des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.2: Verbesserung der Intermodalitét und aktive Steuerung der Mobilitdtsnachfrage: Der Umstieg zwi-
schen dem verschiedenen Verkehrsmittel wird an der regionalen Drehscheibe Erstfeld verbessert

— WK 1.3: Verbesserung des &ffentlichen Verkehrssystems: Der Zugang zum OV-Netz und Umstieg Bahn-Bus
wird verbessert

WK 3: Verkehrssicherheit erhéhen:

— Erhohung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Der Strassenraum wird fiir alle Verkehrsteilneh-
menden sicherer gestaltet

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP
kantonalen . .
Richtplan Ja J Keine Information

O Nein O Vororientierung

O Zwischenergebnis

Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:

— Richtplankapitel 5.4 6ffentlicher Verkehr und 5.6 Langsamverkehr
— 5.4-2 Bahnhofe und Anbindungspunkte
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— 5.6-1 Velo- und Fusswegnetz

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

— AP 3G: S3.3, S3.4, GV3.9 und GV3.10

AP 4G: FV4.2.7 Unterfiihrung Schlossbergstrasse, Erstfeld

AP 4G GV4.11 Gemeindehaus bis Bahnhof, Erstfeld: Testplanung

AP 4G Vorhaben im C-Horizont: «Umgestaltung Gotthardstrasse, Erstfeld-Oberdorf»,
«Aufwertung (Verbreiterung) Trottoir (Abschnitt Bf. bis Passerelle)

Flachenbeanspru-
chung

Abschatzung/quantitative Angabe zur Flachenbeanspruchung, wenn im Rahmen der
Umsetzung der Massnahme Neueinzonungen nétig sind.

Gleiches gilt, wenn Fruchtfolgefldchen oder Schutzgebiete von nationaler Bedeutung be-
troffen sind.

Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Abstimmung erfolgt? Beitrag zu AVS?

Umweltvertraglich-
keit

Es sind keine Konflikte in Bezug auf die Umweltvertraglichkeit zu erwarten.

Planungsstand und Finanzierung

Planungsstand

X [1(<10MoCHF) |0 2(>10Mo. CHF) 'O 3(>50 Mio. CHF)

— Massnahme ergibt sich aus Handlungsbedarf. Massnahmenbeschrieb inkl. Planungs-
stand und weitere Schritte ist vorhanden. Die verkehrlichen und finanziellen Auswir-
kungen sind abgeschétzt.

— Bestatigung Planungsstand (Differenzierung A, B und Pauschal)

— Darstellung der geplanten weiteren Planungsschritte und deren konkrete Zeitplanung
(Vorstudien, Vorprojekte, etc.)

Planungsschritte Zeitplanung

Durchfiihrung einer gemeinsamen Testplanung (Gemeinde und Kanton 2021-2023
und SBB) inkl. Abklarung der Machbarkeit zur Entwicklung der OV-Dreh-
scheibe (siehe Massnahme GV4.11)

Kosten / Finanzie-
rungsschliissel
(exkl. MWSt.)

Vorprojekt: --> Verweis auf Dokumente 2024
Bauprojekt und Genehmigung: 2025-2026
Bau- und Nachste Umsetzungsschritte Zeitplanung
Finanzierungs-
reife X Projektierung 2021-2023
[ Plangenehmigung/Baubewilligung 2024-2026
[ Finanzierung 2026
Voraussichtlicher Baubeginn 2032
Voraussichtliche Inbetriebnahme 2034
Total Kanton Gemeinde/n Dritte
Anrechenbare

CHF 6'500°000 CHF 4'550'000 (70 %) CHF1'950'000 (30 %) -

Bemerkungen: xxx

Dokumente und Daten

Quantitative
Angaben

— Miteingereichten Geodaten und Sachinformationen tber die Massnahmen sowie
Excel-Tabellen gemass Anhang 4 sind aufzulisten.

Dokumente

— (Testplanung, Machbarkeitsstudie «Impulssetzer» und «Gotthardstrasse», Vorstudie,
Machbarkeitsstudie, Umweltvertraglichkeitsbericht, usw.).

— Schwachstellenanalyse Veloverkehr Unteres Reusstal (Metron 2024)
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4.3.2

Silenen: Verkehrsdrehscheibe Post-/Beckplatz

Silenen: Verkehrsdrehscheibe Post-/Beckplatz IM5.2

Prioritat AP 5G Prioritit 4G Prioritat 3G,
ARE-Code /ARE-Code Massnahmenart
O A o A 0O A Einzelmassnahme
Massnahmenkategorie

X B O B
2B = Multimodale Drehscheiben
o C o c¢ X C

. . 1201.4.002; Wei- |kein ARE-Code;
| Egep:cl)_deel?t;;l- terentwicklung Weiterentwicklung

9 (IM4.2) (IM3.4)
Federfiihrung Amt fur Tiefbau
Beteiligte Gemeinde Silenen

Beschreibung

Kartografische Darstellung

IM5.2.1 Bushaltestelle Post-/Beckplatz

! POL 12000
” Gedruckt am: 11,07 2024 AP URT Tetmassnahme

Ausgangslage

Der Postplatz befindet sich im Ortskern von Amsteg. Der Platz dient als Busterminal fiir die Busse Richtung un-
teres Reusstal und ins Maderanertal. Die bestehende Situation mit der vorhandenen baulichen Infrastruktur ist
unattraktiv und auch nicht mehr zeitgemass. Es fehlen ein Witterungsschutz fiir wartende Fahrgaste sowie fiir
Velofahrende eine qualitativ hochwertige Infrastruktur mit Abstellplatzen. Aufgrund der Haltestellenlage bzw. der
vorhandenen Parkplatze entlang der Kantonsstrasse ist das Ein- und Aussteigen konflikttrachtig. Ebenso wenig
ist die bestehende Haltestelle hindernisfrei gemass BehiG ausgebaut.

Inhalt

Zur Optimierung der Umsteigebeziehungen sowie zur Férderung in der Funktion als Verkehrsdrehscheibe sol-
len folgende Aufwertungsmassnahmen an der Verkehrsdrehscheibe Post-/Beckenplatz untersucht werden:
— Strassenraumgestaltung Gotthardstrasse / Post-, Beckplatz mit Aufwertung des Busterminals als Umstei-
gepunkt Bus-Bus unter Einbezug umliegender Nutzungen.
— Wendemoglichkeit fiir Busse (Auto AG Uri)
— Optimierung Fihrung Fuss- und Veloverkehr

Es bestehen noch keine konkreten Planungen. Untersucht wurden bisher Méglichkeiten die bestehende Bus-
haltestelle Beckplatz nach den Richtlinien gemass BehiG umzubauen, was platzmassig nicht mdéglich ist. Im
Rahmen einer Testplanung sind zusammen mit der Gemeinde Silenen Lésungen zu suchen.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

113




Massnahmenband AP URT 5G — Entwurf fiir die 6ffentliche Mitwirkung (13.2.2025)

Anpassung der Massnahme gegeniiber dem AP 4G: Die Massnahme war bereits Teil des AP 4G (IM4.2, ARE-

Code 1201.4.002). Sie wurde als Massnahme im B-Horizont mit einem Realisierungshorizont nach 2028 einge-
reicht. Die Massnahme vom Bund in den C-Horizont zuriickgestuft (Umsetzung ab 2032).

Im Rahmen einer aktuell laufenden Studie werden die konzeptionellen und planerischen Voraussetzungen hin-
sichtlich multimodaler Drehscheiben im Kanton Uri aufgezeigt. Die daraus resultierenden Erkenntnisse werden

in die Planung um die Bushaltestelle Post/ Beckplatz einfliessen.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, dass die lokale Drehscheibe Amsteg aufgewertet, der Umstieg verbessert und
die Multimodalitat geférdert wird. Die Verkehrssicherheit wird fur alle Verkehrsteilnehmenden erhéht. Die Infra-
struktur wird fiir den Fuss- und Veloverkehr verbessert. Vor allem der Zugang zur OV-Haltestelle wird attrakti-

ver, unter anderem durch die Bereitstellung von Veloabstellplatze.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhohen

— OV2 - Verkehrsmittel vernetzen und Multimodalitét erhéhen

— VV4 — Qualitative und ausreichende Veloabstellplatze zur Verfligung stellen
— FV2 — Aufenthalt im 6ffentlichen Raum

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Verkehrssicherheit

— Multimodalitat / wichtige Umsteigeknoten

— Fussverkehr

— Veloverkehr

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.2: Verbesserung der Intermodalitét und aktive Steuerung der Mobilitdtsnachfrage: Die Erreichbarkeit
der lokalen Drehscheibe wird fiur den Fuss- und Veloverkehr verbessert

— WK 1.3: Verbesserung des &ffentlichen Verkehrssystems: Der Zugang zum OV-Netz und Umstieg Bus-Bus
wird verbessert

WK 3: Verkehrssicherheit erhhen:

— Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Der Strassenraum wird fiir die verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden sicherer gestaltet

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP
kantonalen . .
Richtplan O Ja O Keine Information

Nein O Vororientierung

[0 Zwischenergebnis

[0 Festsetzung

Kein Bezug zum kantonalen Richtplan

Bezug zu anderen  |Abstimmung mit Massnahme S4.3 Q-Gebiet Silenen Amsteg
Planungen / Mass-

nahmen Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf mit anderen Planungen (national, kantonal, kom-

munal), Erwdhnung Massnahmennummer (3./4./5. Generation) etc.
Fachlich und zeitliche Abhangigkeiten

Flachenbeanspru- |Abschatzung/quantitative Angabe zur Flachenbeanspruchung, wenn im Rahmen der
chung Umsetzung der Massnahme Neueinzonungen nétig sind.

Gleiches gilt, wenn Fruchtfolgefldchen oder Schutzgebiete von nationaler Bedeutung be-
troffen sind.

Abstimmung Ver-  |Abstimmung erfolgt? Beitrag zu AVS?
kehr und Siedlung

Umweltvertraglich- [Es sind keine Konflikte in Bezug auf die Umweltvertraglichkeit zu erwarten.
keit

Planungsstand und Finanzierung

Planungsstand | [1(<10MoCHF) |0 2(>10Mo. CHF) 'O 3> 50 Mio. CHF)
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— Massnahme ergibt sich aus Handlungsbedarf. Massnahmenbeschrieb inkl. Planungs-
stand und weitere Schritte ist vorhanden. Die verkehrlichen und finanziellen Auswir-
kungen sind abgeschatzt.

rungsschliissel
(exkl. MWSt.)

Planungsschritte Zeitplanung
Studie zu multimodalen Drehscheiben 2024
Schwachstellenanalyse Fuss- und Veloverkehr 2024
Erarbeitung Studie Strassenraum inkl. umliegende Nutzun- 2028
gen
Vorprojekt 2029/30
Bau- und Nachste Umsetzungsschritte Zeitplanung
Finanzierungs-
reife Projektierung 2031-2033
O Plangenehmigung/Baubewilligung
O Finanzierung 2025
Voraussichtlicher Baubeginn 2035+
Voraussichtliche Inbetriebnahme Noch unklan
Total Kanton Gemeinde/n Dritte
Anrechenbare CHF 3'500°000 CHF 3'000°000 CHF 500'000 0
Kosten / Finanzie-

Bemerkungen: abschliessender Kostenteiler zu definieren, sobald Massnahme als A-
Massnahme aufgenommen wird.

Dokumente und

Daten

Quantitative
Angaben

— Miteingereichten Geodaten und Sachinformationen tber die Massnahmen sowie
Excel-Tabellen gemass Anhang 4 sind aufzulisten.

Dokumente

— Radwege im Kanton Uri (Baudirektion UR 2019)

— Veloverkehrskonzept Unteres Reusstal (AfT 2016)

— Schwachstellenanalyse Veloverkehr Unteres Reusstal (Metron 2024)
— Konzept Verkehrsdrehscheiben Kanton Uri (2024)
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4.4 Bus-/OV-Infrastruktur

4.41 Schattdorf: Bushaltestelle Ried

Massnahmenblatt folgt.

4.5 Eigenleistungen (ohne Bundesbeitrage)

Eigenleistungen im Verkehr werden nicht zur Mitfinanzierung durch den Bund beantragt. Sie kénnen jedoch
bei der Beurteilung der Programmwirkung durch den Bund eine Rolle spielen. In der Regel wird damit ein
akuter Handlungsbedarf von hoher Prioritdt angegangen oder es werden Vorleistungen flir Massnahmen im
A-Horizont erbracht.
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4.51

Altdorf: Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt Uri — Etappe 2A

Altdorf: Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt
. GV5.8
Uri — Etappe 2A
Prioritat AP 5G Prioritdt 4G Prioritit 3G,
ARE-Code ARE-Code Massnahmenart
o A X A 0O A Eigenleistung Verkehr
OB 0O B 0 B Massrrghmenkategorle '
Kapazitat Strasse / Erschliessungsstrassen
ocC o ¢ O C
-, Eigene Leistun- Kein ARE-Code, neue
= gen (A) 1201.4.010 Massnahme
Federfiihrung Amt fir Wirtschaft und &ffentlicher Verkehr
Beteiligte Gemeinde Altdorf, Amt fur Tiefbau

Beschreibung

Kartografische Darstellung

KANTON URI

Y

Volkswirtschaftsdirektion

Entwicklungsschwerpunkt Urner Talboden
Werkmatt Uri

wpe Erschliessung Werkmatt Uri, Etappe 2A
Bunl  Gesamtprojekt

rab 1 Baustappen, Situation 1:2000

Auflageprojekt
saes

Inhaltliche Beschreibung

Die Werkmatt Uri mit einer Flache von rund 120°000 m? und einem Potential von tber 1°000 Arbeitsplatzen liegt
in unmittelbarer Nahe zum Bahnhof Altdorf und wird erschlossen mit Fuss- und Veloweg (siehe FV4.2.1 bzw.
1201.4.004). Die Versorgung mit Energie und Wasser wie auch die Entsorgung (Abwasser) und die Verkehrser-
schliessung wurden in einer ersten Etappe an die neuen Kapazitaten und die aktuellen Vorschriften angepasst.
Somit stehen seit 2018 in der sudlichen Arealhalfte, beim zukiinftigen Halbanschluss A2, baubereite und er-
schlossene Parzellen zum Verkauf bereit. Als Grundeigentiimer will der Kanton Uri die Entwicklung des Indust-
rie- und Gewerbeareals zur Erzielung des grosstmdglichen volkswirtschaftlichen Nutzens ausgestalten. Dabei
stellt der Quartiergestaltungsplan fir die Werkmatt Uri hohe Anspriiche an verdichtetes Bauen und eine Arbeits-
platzdichte. Damit soll sichergestellt werden, dass hochwertige Arbeitsplatze entstehen. Das Areal ist ein Gene-
rationenprojekt dessen Entwicklung etappenweise in den nachsten Jahrzehnten erfolgen soll.

Der Kanton Uri hat in der Werkmatt Uri inzwischen fiinf Baufelder verkauft oder im Baurecht vergeben. Dazu
kommt ein Kaufrechtsvertrag. Dabei sind die Nutzungsideen vielfaltig: Zu den Projekten zahlt einerseits bei-
spielsweise die Bereitstellung einer Basisinfrastruktur mit einer Kombination von Begegnungszonen, Co-Work-
ing, Gewerbe- und Kulturrdumen, Gastronomie und Shopping-Erlebnissen auf Baufeld 9, andererseits ein multi-
funktionales Dienstleistungs- und Birogebaude oder der Schweizer Hauptsitz eines international tatigen Unter-
nehmens. Die Bauprojekte sollen im Zeitraum 2026 realisiert und eroffnet werden.

Die Volkswirtschaftsdirektion Uri fihrt derzeit Verhandlungen mit weiteren Interessenten.

Damit diese Projekte realisiert werden kénnen und die Vermarktungsfahigkeit weiterer Baufelder erhéht wird,
muissen zusatzliche Strassen- und Werkleitungsinfrastrukturen bereitgestellt werden.
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Nicht alle Elemente des Gesamterschliessungsprojekts sind jedoch zum jetzigen Zeitpunkt notwendig. Im Sinne
der Zielsetzung des Gesamtprojekts soll die Umsetzung der zweiten Etappe daher in zwei Teiletappen 2A und
2B erfolgen. So kann die Erschliessung flexibel an die Entwicklung des Areals angepasst werden.

Die Erschliessungsetappe 2A umfasst insbesondere die Fertigstellung der Eyschachenstrasse. Sie entspricht
dem genehmigten und behérdenverbindlichen QGP. Das Verkehrskonzept stellt eine gute Erschliessung des
Areals mit direktem Anschluss an den Autobahn-Halbanschluss A2 sowie an die West-Ost-Verbindung sicher.
Zudem wird eine abgestimmte arealinterne Verkehrsfiihrung sowie Begegnungszonen mit Fussgangerprioritat
im Ostlichen Arealteil ermdglicht. Die Fertigstellung der Eyschachenstrasse ermdglicht einen direkten Anschluss
der Werkmatt Uri an den offentlichen Verkehr.

In der Etappe 2A sollen folgende Teilprojekte umgesetzt werden:

e  Verlangerung der Eyschachenstrasse mit Anbindung an die Reussacherstrasse

e  Neubau einer Bushaltestelle mit Unterstand als Bestandteil der Eyschachenstrasse
®  Neubau des Knotens Reussacherstrasse

e  Definitive Verbindung der Eyschachenstrasse mit dem Kreisel Halbanschluss N2 inklusive Langsam-
verkehr (Umsetzung in Abhangigkeit vom ASTRA-Projekt NO2 Halbanschluss Altdorf Sud)

®  Neubau eines Fusswegs als Verbindung zwischen Eyschachenstrasse und Eduard-Zublinstrasse
e  Teilneubau des Robert-Maillart-Platzes Siid

e  Teilumsetzung von Gestaltungsmassnahmen

Im Areal der Werkmatt Uri wurden weitere Baufelder verkauft oder im Baurecht vergeben. Entsprechende Bau-
projekte sind in Planung. Die planerischen Vorarbeiten fiir die Auflage der nachsten Erschliessungsetappe wur-
den im Zeitraum 2022-2023 durchgefiihrt. Der Regierungsrat hat im Juni 2024 die Eingabe des Baubewilli-
gungsgesuchs fir die zweite Erschliessungsetappe sowie die Auslésung der Erschliessungsetappe 2A be-
schlossen. Das entsprechende Bauprojekt wurde anschliessend der Bewilligungsbehérde der Gemeinde Altdorf
eingereicht. Die Baubewilligung wurde per November 2024 erteilt.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, dass der Entwicklungsschwerpunkt Werkmatt optimal erschlossen wird. Es ent-
steht ein attraktives Arbeitsplatzgebiet, welches direkt an das iibergeordnete Strassennetz sowie an das OV-

Netz angeschlossen wird und sowohl mit dem Fussverkehr als auch mit dem Veloverkehr optimal erreicht wird.
Durch die Massnahme wird die Hauptverbindung im kantonalen Velowegnetz durchgéngig, sicher und attraktiv.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

— S1 — Siedlungsgebiet qualitativ verdichten

— MS1 — Mobilitdtsnachfrage aktiv lenken

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

— MIV2 — Strassenrdume siedungsorientiert betreiben und gestalten

— OV1 — Korridore entwickeln und Busangebot optimieren

— VV1 - Ein durchgéangiges, sicheres und attraktives regionales Velowegnetz schaffen
— FV1 — Sicheres, attraktives und durchgéngiges Fusswegnetz

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Arbeitsplatzgebiete

— Fussverkehr

— Veloverkehr

— OV-Erschliessung

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitit des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.1: Verbesserung des Gesamtverkehrssystems: Der Entwicklungsschwerpunkt wird optimal erschlossen

und ins bestehende Gesamtverkehrssystem eingebunden

— WK 1.3: Verbesserung des &ffentlichen Verkehrssystems: Es entsteht eine direkte OV-Erschliessung des

ESP

— WK 1.5: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Netzllicke / Schwachstelle im Veloverkehr wird geschlos-
sen, das kantonale Velowegnetz wird durchgangig, sicher und attraktiv

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen férdern

— WK 2.1: Siedlungskonzentration und Innenverdichtung: Entwicklungsschwerpunkt Arbeit an zentraler Lage in
der Nahe des Kantonsbahnhofs

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen:

— Erhohung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Durch separate Infrastrukturen wird die Ver-
kehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden gewahrleistet
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Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zu anderen |- (iM3.2 Halbanschluss A2 Altdorf-Siid (AP 3G)

Planungen / Mass- | \|v3.1 Entlastungsstrasse West-Ost-Verbindung (WOV) (AP 3G)

nahmen _ S4.5.1 Urner Talboden, Sektor Bahnhof Altdorf (AP 4G)

— S4.5.2 Urner Talboden, Sektor Werkmatt (AP 4G)

— FV4.4 Umgestaltung Reussacherstrasse, Altdorf: Erstellung Fuss-/Veloweg (AP 4G)
— FV5.13 Mobilitatsmanagement Entwicklungsschwerpunkt (AP 5G)

— GV5.3 Erschliessungsetappe 2B (AP 5G)

Planungsstand und Umsetzung

Aktueller Planungs- [Bisherige und kiinftige Planungsschritte Zeitplanung
stand, weitere Pla- |_ Bauprojekt: 2023
nungsschritte — Baubewilligung 2024

— Voraussichtlicher Baubeginn 2025

— Voraussichtliche Inbetriebnahme 2026

Dokumente und Daten

Quantitative Siehe Tabelle Sachinformationen
Angaben
Dokumente — Quartiergestaltungsplan Eyschachen (Volkswirtschaftsdirektion, 2014)

— Bauprojekt Erschliessung Gebiet Eyschachen/Werkmatt (Bigler 2016/2024)
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4.5.2 Schattdorf: Riickwertige Erschliessung Ried

Schattdorf: Riickwertige Erschliessung Ried GV5.9
Prioritat AP 5G Prioritit 4G Prioritat 3G,
ARE-Code /ARE-Code Massnhahmenart

O A X A 0O A Einzelmassnahme

OB O B O B Massr.laihmenkategorle
Kapazitat Strasse

o C o c¢ 0 C Erschliessungsstrassen

Eigene Leistun- 1201.4.008 Wahlen Sie ein Element

gen (A) aus.
Federfiihrung Gemeinde Schattdorf
Beteiligte Kanton Uri

Beschreibung

Kartografische Darstellung

Inhaltliche Beschreibung

Die Rynachtstrasse (Kantonsstrasse K24) stellt als Zubringer zur sich im Bau befindenden West-Ost-Verbin-
dung (WOV) ein wichtiger Bestandteil im Gesamtverkehrskonzept des Unteren Reusstals dar. Eine hohe Leis-
tungsfahigkeit der Rynachtstrasse ist eine Voraussetzung fir ein funktionierendes Verkehrssystem. Zurzeit
munden alle Betriebe im ndrdlichen Teil der Rynachtstrasse direkt in die Rynachtstrasse ein. Diese Erschlies-
sungen fiihren bereits heute zu Konflikten und Sicherheitsméangeln bei der Zu- und Wegfahrt dieser Betriebe fiir
den Personen- und Logistikverkehr. Teilweise erfolgt die Be- und Entladung von Lastwagen direkt auf der
Rynachtstrasse. Verschiedene Betriebe planen zudem Erweiterungen. Diese sind mit der bestehenden Er-
schliessung nicht realisierbar.

Die Fuss- und Veloverkehrsinfrastruktur weist im Gebiet Ried erhebliche Schwachstellen und Netzllicken auf.
Dies umfasst einerseits die mangelhafte Querungsstelle Uber die Rynachtstrasse sowie die fehlende Langsinf-
rastruktur auf der Riedstrasse.

Um die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteiinehmenden zu erhéhen und die Leistungsféahigkeit als Zubringer fiir
die West-Ost-Verbindung zu gewahrleisten, sollen die Betriebe entlang der Rynachtstrasse maéglichst rickwar-
tig erschlossen werden. Diese riickwartige Erschliessung ermdglicht eine erhebliche Verbesserung der Sicher-
heit der Verkehrsteilnehmenden.

Um das Gewerbegebiet riickwartig zu erschliessen, wird der bestehende Anschluss von der Rynéachtstrasse
(Riedstrasse) fir den motorisierten Verkehr gesperrt und durch einen neuen Anschluss siidostlich davon (be-
stehende Stichstrasse Ried) ersetzt. Die ausgebaute bestehende Strasse (Ried) erschliesst die Liegenschaften
im Gewerbegebiet riickwartig von Osten. Die Riedstrasse wird verschmalert und dient nur noch als Stichstrasse
zur Erschliessung einzelner Liegenschaften sowie als Fuss- und Veloverbindung abseits des motorisierten Ver-
kehrs. Die Veloflihrung durchs Gebiet Ried bildet die Verbindung zwischen kantonaler Hauptverbindung entlang
der Stillen Reuss und kantonaler Nebenverbindung westlich des Bahndammes, welche abseits der Kantons-
strasse im Stiden in Richtung Erstfeld fiihrt und im Norden eine direkte Verbindung an Attinghausen darstellt.
Der Anschluss der Fuss- und Veloverbindung an das kantonale Wegnetz entlang der Stillen Reuss ist Bestand-
teil der Massnahme GV5.4. Entlang der Riedstrasse und der Rynachtstrasse (zwischen Ried und Riedstrasse)
wird ein neues Trottoir erstellt.

Das Projekt war Teil des AP4G als Massnahmen GV4.3 (1201.4.008), wurde im Rahmen des Priifprozesses
vom Bund jedoch zuriickgestuft. Die Massnahme erfolgt nun in Eigenleistung.
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Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt zur effizienten Abwicklung des motorisierten Verkehrs auf dem (ibergeordneten Strassen-
netz bei. Das bestehende Konfliktpotential, welches durch die direkte Erschliessung des Gewerbeverkehrs so-
wie Ein- und Ausladen entlang der ibergeordneten Strassen, wird durch die rickwertige Erschliessung mini-
miert bzw. behoben. Die Sicherheit wird fir alle Verkehrsteilnehmenden verbessert. Die bestehenden Schwach-
stellen Fuss- und Veloverkehr im Gebiet werden behoben.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

— MIV1 — Den motorisierten Verkehr auf Gbergeordnetem Strassennetz abwickeln

— VV1 — Ein durchgéngiges, sicheres und attraktives kantonales Velowegnetz schaffen
— FV1 — Sicheres, attraktives und durchgéngiges Fusswegnetz

— GV2: Guterverkehr auf die Schiene verlagern und Verladeinfrastruktur erhalten

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Verkehrssicherheit

— Fussverkehr

— Veloverkehr

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.4: Verbesserung des Strassennetzes und Verkehrslenkung: ungestorte und effiziente Abwicklung des
motorisierten Verkehrs auf Gbergeordneten Strassen; Gewahrleistung der Erschliessung Gewerbeverkehr

— WK 1.5: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Die bestehenden Schwachstellen Fuss- und Veloverkehr
im Gebiet werden behoben.

WK 3: Verkehrssicherheit erhdhen:

— Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Konfliktpotential durch Zufahrtsverkehr und wei-
teren Verkehrsteilnehmenden wird minimiert

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zu anderen  |Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf mit anderen Planungen (national, kantonal, kom-
Planungen / Mass- |munal), Erwdahnung Massnahmennummer (3./4./5. Generation) etc.

nahmen Fachlich und zeitliche Abhangigkeiten

Planungsstand und Umsetzung

Aktueller Planungs- Bisherige und kiinftige Planungsschritte Zeitplanung
stand, weitere Pla- |~ Erstellung Vorprojekt / Bauprojekt 2025
nungsschritte — Urnenabstimmung Bauprojekt ab 2026

— Baubewilligung / Landerwerb / Auftragsvergabe 2027

— Baubeginn 2028

— Voraussichtliche Inbetriebnahme 2030

Dokumente und Daten

Quantitative — Miteingereichten Geodaten und Sachinformationen tber die Massnahmen sowie
Angaben Excel-Tabellen geméass Anhang 4 sind aufzulisten.
Dokumente — Vorprojekt inkl. aller Anhange
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4.5.3

Biirglen: Verkehrsberuhigung Schachenwaldstrasse

Biurglen: Verkehrberuhigung Schachenwaldstrasse GV5.10

Prioritat AP 5G Prioritit 4G Prioritat 3G,
ARE-Code /ARE-Code Massnhahmenart
o A O A O A Eigenleistung Verkehr
Massnahmenk ri
OB 0B o B A:fjvse:ungl/%Si:;:?:eiteim Strassenraum
OocC o c O C
= Eigene Leistun- |Wahlen Sie ein Ele-  [Wahlen Sie ein Element]
gen (A) ment aus. aus.
Federfiihrung Gemeinde Burglen
Beteiligte Gemeinde Altdorf, Amt fur Tiefbau
Beschreibung

Kartografische Darstellung

GV5.8.2 Verkehrberuhigung Schichenwaldstrasse

DO

Inhaltliche Beschreibung

Die Forderung der Anwohnenden fiir eine Verkehrsberuhigung sowie einer Verbesserung der Beleuchtung
wurde eingereicht. Die Schachenwaldstrasse ist als Hauptverbindung im kantonalen Velowegnetz verankert
und bildet eine wichtige Verbindung tber den Talboden. Weiter wird die Bedeutung der Fussverbindung durch
die Offnung des Schachenwalds fiir die Bevélkerung weiter verstérkt. Zur Gewahrleistung der Verkehrssicher-
heit will die Gemeinde auf den Strassenabschnitte ein Tempo 30-Zone einfiihren und die Strassenbeleuchtung
anpassen bzw. neu erstellen. Fiir den Fussverkehr ist die Verkehrssicherheit aktuell nicht gewahrleistet.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, dass Strassen in den Wohnquartieren verkehrsberuhigt sind. Weiter werden
durch die Temporeduktion die Konflikte (u.a. aufgrund mangelhafter Sichtbeziehungen) zwischen den verschie-
denen Verkehrsteilnehmenden reduziert und die Verkehrssicherheit fir alle erhoht. Mit der Verkehrsberuhigung
wird die Schachenwaldstrasse zu einer sicheren und attraktiven Veloverbindung im kantonalen Velowegnetz.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— MIV2 — Strassenraume siedlungsorientiert betreiben und gestalten
~ VV1 - Ein durchgéngiges, sicheres und attraktives Velowegnetz schaffen

Handlungsbedarf
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Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Verkehrssicherheit
— Veloverkehr

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.5: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Es entsteht eine attraktive und sichere kantonale Velo-
hauptverbindung

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen:

— Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Das Konfliktpotential wird minimiert und die Ver-
kehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden erhéht

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.1: Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemissionen: Mit der Reduk-
tion der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h werden die Larmemissionen verringert

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zu anderen  |Kein Bezug zu anderen Massnahmen
Planungen / Mass-
nahmen

Planungsstand und Umsetzung

Aktueller Planungs- [Bisherige und kiinftige Planungsschritte Zeitplanung
stand, weitere Pla- |~ Neubau Strassenbeleuchtung:
nungsschritte Vorprojekt inkl. KV ist vorhanden.
Umsetzung ist auf die Er6ffnung der WOV hin geplant 2025
— Einfihrung der Tempo-30-Zonen:
Verabschiedung zuhanden der kant. Vorpriifung folgt. ab 2026

Dokumente und Daten

Quantitative — XXX
Angaben
Dokumente — Vorprojekt und Signalisationsplane sind vorhanden
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454

Seedorf: Tempo 30 Kantonsstrasse / Umgestaltung Aufwertung Kantonsstrasse

Seedorf: Priifung Tempo 30 Kantonsstrasse GV5.11
Prioritat AP 5G Prioritit 4G Prioritat 3G,
ARE-Code /ARE-Code Massnhahmenart
o A O A O A Eigenleistung Verkehr
Massnahmenk ri
g & =B o B A:fjvse:ungt/eSi:r:Z?:eit im Strassenraum
o cC o c ¢ Strassenabschnitt
2 Eigene Leistun- 1201 4.013; Weiterent- 1201 .3.074; Weiterent-
gen (B) wicklung GVv4.8 wicklung GV3.9
Federfiihrung Amt fur Tiefbau
Beteiligte Gemeinde Seedorf

Beschreibung

Kartografische Darstellung

Inhaltliche Beschreibung

Die Gemeinde Seedorf plant die Aufwertung und Entwicklung des Zentrums zu einem Dorfkern. Die Dorfstrasse
kann die Anspriiche des Fuss- und Veloverkehrs in Punkto Attraktivitat, Aufenthaltsqualitét und Verkehrssicher-
heit heute nur bedingt erfiillen. Daher wird eine Aufwertung des Strassenraums angestrebt. Eine etappenweise
bauliche Umgestaltung hat das Ziel die Aufenthaltsqualitat zu verbessern sowie die Verkehrssicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmenden zu verbessern. Gleichzeitig hat die Dorfstrasse die Verbindungsfunktion zwischen dem
Dorf und den angrenzenden Gebieten zu gewahrleisten. Im Rahmen der Zentrumsentwicklung von Seedorf be-
steht das Ziel einer siedlungsvertraglichen Umgestaltung bzw. Aufwertung des zentralen Abschnitts der Orts-
durchfahrt Dorfstrasse. Aus der Erarbeitung eines Leitbilds hat sich eine Vielzahl an Handlungsfelder fiir die
Umgestaltung der Strasse ergeben (u.a. Verbesserung bzw. Erstellung Fuss- und Veloverkehrsinfrastruktur, Mi-
nimierung Konfliktpotential zwischen Parkierung und Fussverkehr, Anpassen OV-Haltestellen, Aufwertung durch
Begriinung und Bereitstellung von Begegnungsorten).

In einer ersten Phase ist die Anpassung des Temporegimes auf dem zentralen Abschnitt der Dorfstrasse vorge-
sehen. Durch die Einfihrung von Tempo 30 auf der Kantonsstrasse soll bereits eine erste Aufwertung des
Strassenraums stattfinden. Durch die Anpassung des Temporegimes bzw. der Angleichung der Geschwindigkei-
ten der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden wird die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden aber
vor allem des Fuss- und Veloverkehrs verbessert, die Aufenthaltsqualitat im Strassenraum erhéht sowie die ne-
gativen Auswirkungen des Verkehrs (La&rmemissionen des Strassenlarms) fiir die Anwohnenden minimiert.

Im Rahmen dieser Massnahme soll ein Gutachten zur Einfiihrung von Tempo 30 auf der Kantonsstrasse erar-
beitet werden. Dieses wird die Grundlage fir weitere Planungen im Strassenabschnitt bilden.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme bildet Grundlage fir die kommenden Planungen im Perimeter. Grundsatzlich ist das Ziel den
Strassenraum im Siedlungszentrum siedlungsvertraglicher zu gestalten und die Trennwirkung der Kantons-
strasse minimiert wird. Die Strasse ist nicht nur auf den motorisierten Verkehr, sondern auch auf den Fuss- und
Veloverkehr sowie auf den Aufenthalt im Ortszentrum ausgerichtet. Die Anpassung des Temporegimes fiihrt zu
einer Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden. Weiter wird durch die Angleichung
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der gefahrenen Geschwindigkeiten die Fiihrung des Veloverkehrs im Mischverkehr vertraglicher. Grundsatzlich
werden die Konflikte zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmern minimiert.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhohen

— MIV2 — Strassenrdume siedlungsorientiert betreiben und gestalten

— VV1 — Ein durchgangiges, sicheres und attraktives regionales Velowegnetz schaffen
— FV2 — Aufenthalt im &ffentlichen Raum

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Verkehrssicherheit

— Gestaltung Strassenrdume

— Veloverkehr

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitidt des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.5: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Fihrung des Veloverkehrs im Mischverkehrs bei Tempo 30
vertraglicher

WK 3: Verkehrssicherheit erhéhen:

— Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Durch das Heruntersetzen der Hochstge-
schwindigkeit werden Konflikte zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmenden minimiert und die Ver-
kehrssicherheit fir alle erhoht

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.1: Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemissionen: Durch die Tem-

poreduktion auf 30 km/h werden die Larmemissionen verringert

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zu anderen |~ AP 4G: S4.1: Erarbeitung und Aktualisierung Siedlungsleitbilder
Planungen/Mass- | AP 4G: S4.4 Starkung Zentrumsfunktion und Belebung

nahmen — Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf mit anderen Planungen (national, kantonal,
kommunal), Erwdhnung Massnahmennummer (3./4./5. Generation) etc.

— Fachlich und zeitliche Abhangigkeiten

Planungsstand und Umsetzung

Aktueller Planungs- |Bjsherige und kiinftige Planungsschritte Zeitplanung

stand, weitere Pla- | g q10)1yng Kurzgutachten zu Tempo 30 2025
nungsschritte

Dokumente und Daten

Quantitative XXX
Angaben
Dokumente Keine Dokumente vorhanden
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4.5.5

Regionales Bewirtschaftungskonzept fiir 6ffentliche Parkplatze

Regionales Bewirtschaftungskonzept fur
.. . s GV5.12
offentliche Parkplatze
Prioritat AP 5G Prioritdt 4G Prioritit 3G,
ARE-Code ARE-Code Massnahmenart
o A o A 0 A Eigenleistung Verkehr
OB O B 0 B Mas§nahmenkategorle
Parkierung

o cC o ¢ O C

Eigene Leistun- |Wahlen Sie ein Ele-  |Wahlen Sie ein Element

gen (A) ment aus. aus.
Federfiihrung Amt fir Raumentwicklung
Beteiligte Gemeinden

Beschreibung

Inhaltliche Beschreibung

Das Klimaschutzkonzept des Kantons Uri (22. August 2023) hat verschiedene Massnahmen zum Verkehr auf-
gefiihrt. Die Massnahme M-1C sieht die Bewirtschaftungspflicht fir éffentliche wie auch firmeninterne Park-
platze vor.

Gerade bei der Bewirtschaftung der 6ffentlichen Parkplatze ist eine regionale Sichtweise und eine gesamtheitli-
che Regelung wichtig, um eine Wirkung zugunsten der Verkehrsverlagerung auf nachhaltige Verkehrsmittel zu
erreichen. Es soll zudem verhindert werden, dass regionaler Verkehr bei der Parkplatzsuche in die jeweilige
Gemeinde mit den geringsten oder nicht vorhandenen Bewirtschaftungsanforderungen verlagert wird.

Unter der Regie des Amts fur Raumentwicklung wird in Zusammenarbeit mit den Gemeinden des Agglomerati-
onsprogramms die Grundlage geschaffen, um regional abgestimmte Bewirtschaftungskonzepte auf Gemeinde-
stufe umzusetzen. Dazu werden Tarife und Zeitbeschrankungen bei der Parkierung regional festgelegt. Die Um-,
setzung erfolgt auf Gemeindestufe durch die jeweiligen Gemeinden. Zuséatzlich stimmen sich die Gemeinden
regelmassig bei entsprechenden Fragen ab und tauschen sich zu méglichen Anderungen oder Konfliktsituatio-
nen miteinander aus.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, dass der Modal Split zugunsten des Fuss- und Veloverkehr und des 6ffentlichen
\Verkehrs beeinflusst werden kann.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— MS1 — Die Mobilitatsnachfrage aktiv lenken

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Verlagerung Modal Split
— Ruhender Verkehr / Parkplatzmanagement

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitédt des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.5: Verbesserung des Gesamtverkehrssystems

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern:

— WK 4.1: Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie von Larmemissionen

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zu anderen [~ Keine
Planungen / Mass-
nahmen

Planungsstand und Umsetzung

Aktueller Planungs- [Bisherige und kiinftige Planungsschritte Zeitplanung
stand, weitere Pla- |Erarbeitung erste Mustervorlage 2024
nungsschritte Erarbeitung Mustervorlage regionales Bewirtschaftungskonzept 2028

in Zusammenarbeit mit den Standortgemeinden

Dokumente und Daten

Quantitative — XXX
Angaben
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Dokumente — XXX
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4.5.6

Mobilitatsmanagement Entwicklungsschwerpunkte

Mobilitadtsmanagement Entwicklungsschwerpunkte GV5.13

Prioritat AP 5G Prioritdt 4G Prioritit 3G,
ARE-Code /ARE-Code Massnhahmenart

o A O A O A Eigenleistung Verkehr

OB O B O B Mas.s.n‘?hmenkategorle
Mobilitdtsmanagement

OocC o c O C

X Eigene Leistun- |Wahlen Sie ein Ele-  [Wahlen Sie ein Element

gen (A) ment aus. aus.
Federfiihrung Amt fir Raumentwicklung
Beteiligte Gemeinden

Beschreibung

Inhaltliche Beschreibung

Das Klimaschutzkonzept des Kantons Uri (22. August 2023) sieht verschiedene Massnahmen vor, welche Ver-
kehrsmanagement auf grosseren Arealen wie Entwicklungsschwerpunkten vorsieht. Es handelt sich um die
Massnahme M-1c «Bewirtschaftungspflicht fiir firmeninterne Parkplatze», M-2d «Mobilititsmanagement bei
Bauprojekten mit publikumsintensiver Nutzung», DV-1b «Ladeinfrastruktur fur Elektromobilitat bei Neubauten
oder Sanierung von Parkplatzen», DV-1c «Anreize fir Ladestationen in bestehenden Wohniberbauungen,
Dienstleistungsgebauden sowie Unternehmen».

Grossere Areale wie Entwicklungsschwerpunkte mit einer hohen Anzahl Arbeitsplatzen oder Bewohnenden ge-
nerieren viel Verkehr. Dementsprechend hat ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten bei diesen Nutzungen eine
hohe Auswirkung auf das Verkehrsaufkommen im Agglomerationsgebiet und kann massgebend zu den ange-
strebten Veranderungen beim Modal Split beitragen.

Um entsprechende Konzepte fiir Mobilitdtsmanagement zu erlassen, werden in einem ersten Schritt durch das
Amt fir Raumentwicklung die Rahmenbedingungen und Inhalte festgelegt. In den erwahnten Massnahmen sind
Inhalte wie die Bewirtschaftung von firmeneigenen Parkplatzen, welche durch Mitarbeitende genutzt werden,
Regelungen mittels Mobilitdtsmanagement fiir eine vertragliche Mobilitat bei neuen publikumsintensiven Ein-
richtungen wie die Realisierung von Landeinfrastruktur fiir Elektromobilitat bei Neubauprojekte oder Anreize zur
Einfihrung bei bestehenden Wohnuberbauungen, Dienstleistungsgebaduden sowie Unternehmen abgehandelt.

Die aufgefiihrten Ansatze werden durch den Kanton konkretisiert und erganzt. Dabei werden die Grundlagen
fur allfallige Gesetzesanpassungen (PBG, Energiegesetz, Bau- und Zonenordnungen) geschaffen wie Vorlagen
fur die konkrete Umsetzung auf Kantons- und Gemeindestufe.

Fir den Entwicklungsschwerpunkt Werkmatt in Uri ist eine «Rahmenmobilitatskonzept» fir den gesamten ESP
wie ein vertiefendes und separates «Mobilitatskonzept» fur den Innovationspark in Erarbeitung. Mit diesen Kon-
zepten werden die libergeordneten Rahmenbedingungen fiir den gesamten ESP geregelt sowie mit dem spezi-
fischen Mobilitdtskonzept die Bedingungen fiir ein einzelnes Entwicklungsgebiet festgelegt. Die fur die Werk-
matt ausgearbeiteten Konzepte sollen eine Vorlage fir die weiteren ESP bilden, wo dhnliche Konzepte erarbei-
tet werden. Inhalte der Konzepte sind Lenkungsmassnahmen wie die Regelung der Parkplatzanzahl. Dabei soll
eine Reduktion infolge guter OV-Erschliessung und Lage im Siedlungsgebiet auf ein aus fachlicher Sicht emp-
fohlenes Mass erreicht werden. Viele kommunale Parkplatzvorgaben liegen meist (iber den aus fachlicher Sicht
empfohlenen Werten. Parkplatze sollen zudem kostenpflichtig werden. Weiter wird tber ein Anreizsystem mit-
tels Carsharing oder -pooling, attraktive Veloinfrastruktur, New Work Strukturen der Firmen, Verbilligungen fir
die Nachhaltigen Verkehrsmittel etc. erreicht, dass fiir den Arbeitsweg vermehrt auf den Umweltverbund gesetzt
wird.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, dass der Modal Split zugunsten des Fuss- und Veloverkehr und des 6ffentlichen
\Verkehrs beeinflusst werden kann.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— MS1 — Die Mobilitatsnachfrage aktiv lenken

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Verlagerung Modal Split
— Ruhender Verkehr / Parkplatzmanagement

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1: Qualitit des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.1: Verbesserung des Gesamtverkehrssystems

— WK 1.2: Verbesserung der Intermodalitat und aktive Steuerung der Mobilitdtsnachfrage
WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern:
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— WK 4.1: Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie von Larmemissionen

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

— GV5.3 Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt Uri — Etappe 2B
— GV5.5 ESP Gygen - Arealerschliessung
— GV5.8 Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt Uri — Etappe 2A

Planungsstand und Umsetzung

Aktueller Planungs- [Bisherige und kiinftige Planungsschritte Zeitplanung
stand, weitere Pla- |Erarbeitung erste Mustervorlage Mobilitatsmanagement 2026
nungsschritte

Dokumente und Daten

Quantitative — XXX

Angaben

Dokumente — Werkmatt Uri, Rahmenmobilitatskonzept; Kanton Uri, Gemeinde Altdorf, Stand Entwurf

28.10.2024

— Werkmatt Uri, Mobilitdtskonzept Innovationspark; Kanton Uri, Gemeinde Altdorf, Stand
Entwurf 28.10.2024
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Zusammenarbeit

Massnahmen im Bereich «Zusammenarbeit» werden nicht vom Bund mitfinanziert, es handelt sich um Eigen-
leistungen. Sie kénnen aber zur Beurteilung der Programmwirkung durch den Bund beitragen. Sie dienen
dazu, die Erarbeitung und Umsetzung kiinftiger Generationen der Agglomerationsprogramme noch effizienter
zu gestalten sowie die verschiedenen Themen des Agglomerationsprogramms und die Planungen der ver-
schiedenen Staatsebenen noch besser aufeinander abzustimmen.
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5.1 Z1: Koordination AP-Themen im Gemeindeverband

Koordination AP-Themen im Gemeindeverband Z1
Umsetzungs- Referenz- ARE-Code Massnahmenart
horizont nummer AP 3G /4G

e Eigenleistun

nahme / A 9 9
Federfiihrung Urner Gemeindeverband

Beteiligte Gemeinden der Agglomeration, Kanton

Beschreibung

Ausgangslage

An den durchgefiihrten Dialogplattformen zur Erarbeitung des Agglomerationsprogramms der 5.
Generation kam von den Gemeinden die Riickmeldung, dass die Erarbeitung der Themen des
Agglomerationsprogramms, insbesondere an den Schnittstellen der Gemeinden sowie bei kom-
munalen Massnahmen mit Gberkommunaler Wirkung, innert kurzer Zeit erfolgen muss und we-
nig Zeit fir eine Gberkommunale Abstimmung und Koordination lasst. Es gab auch vereinzelt kri-
tische Stimmen, die den Prozess als zu stark von den kantonalen Amtern (top-down) dominiert
empfanden. Von anderen Gemeinden wurde das starke Engagement des Kantons auch positiv
gewdurdigt.

Mit der Massnahme Z3.1 «Dialogplattform Agglomeration» aus der 3. Generation wurde bereits
ein Gefass geschaffen, in dem agglomerationsspezifische Themen vorgestellt und diskutiert wer-
den kdnnen. Die Themenwahl ist aber stark von der Sicht des Kantons gepragt und moderiert.
Der Urner Gemeindeverband bietet mit seinen themenspezifischen Arbeitsgruppen eine Platt-
form, an der solche Themen auch ausserhalb des Top-Down vom Kanton angestossenen Erar-
beitungsprozesses (im engeren Sinne) diskutiert und behandelt werden kénnten.

Inhalt

Der Urner Gemeindeverband priift und bildet bei Bedarf eine stéandige Arbeitsgruppe (z.B. «Ag-

glomerationsprogramme» oder «Abstimmung Siedlung und Verkehr») an der als Vor- oder

Nachbereitung der laufenden oder kiinftigen Generationen der Agglomerationsprogramme The-

men eingebracht und diskutiert werden kdnnen. Die Arbeitsgruppe trifft sich regelmassig, min-

destens einmal alle 2 Jahre.

Ziel ist es, den Umsetzungs- und Erarbeitungsprozess der Agglomerationsprogramme unter den

Gemeinden starker zu koordinieren, zu verstetigen sowie den (meist kurzfristig anfallenden) zeit-

lichen Aufwand fur das Einbringen von Massnahmen in das nachste Agglomerationsprogramm

zu reduzieren. Zudem sollen die Gemeinden eine gemeinsam getragene Haltung zu verschiede-

nen Themen des AP bilden und so ihre Rolle im Rahmen des Erarbeitungsprozesses weiter ge-

starkt werden. Die Arbeitsgruppe dient zudem dazu Themen aus den Gemeinden an die Trager-

schaft (Kanton Uri) heranzutragen.

Themen kénnen von den Gemeinden, vom Vorstand des Gemeindeverbands oder auch von den

kantonalen Amtern laufend eingebracht werden.

Mégliche Themen:

— Zukunftige Anzahl und Standorte der Entwicklungsschwerpunkte Arbeit

— Sammeln der mittel- bis langfristig geplanten Verkehrs- und Siedlungsmassnahmen und Pri-
fung als Massnahme zur Eingabe in der nachsten Generation

— Erfahrungsaustausch zur Umsetzung und Erarbeitung von Massnahmen des AP (Diskussion
Umsetzungsstand) bzw. laufendes Umsetzungsreporting der Massnahmen des AP

— Diskussion des Umsetzungsstands der Massnahmen und Klarung von Fragen zur Umsetzung
und Abrechnung der Massnahmen

— Analyse des kommunalen und tiberkommunalen Handlungsbedarfs fur die nachste Genera-
tion

— Analyse von Giberkommunalen Wirkungen von Massnahmen

Nachste Schritte / Zeitplan

Vorbereitung: 2025-2026
Umsetzung: 2026-...
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5.2

Z2: Organisation und Koordination Arbeitsplatzgebiete

Organisation und Koordination Arbeitsplatzgebiete Z2

Umsetzungs- Referenz- ARE-Code Massnahmenart

horizont nummer AP 3G /4G

e Eigenleistun

nahme / A 9 9

Federfiihrung Urner Gemeindeverband

Beteiligte Gemeinden der Agglomeration, Amt fiir Wirtschaft und 6ffentlichen Verkehr
Beschreibung

Ausgangslage

Die Agglomeration beinhaltet mit den Entwicklungsschwerpunkten Urner Talboden mit Teilgebiet

«Werkmatt» (Gewerbe), «Arbeitsplatzgebiet Schattdorf/Birglen» (Industrie und Gewerbe, VE),

«Arbeitsplatzgebiet Erstfeld / Gygen» (Gewerbe) und «Arbeitsplatzgebiet Amsteg / Grund» (Ge-

werbe) vier Standorte mit Nutzungsschwerpunkt Gewerbe/Arbeiten. Bei der Werkmatt ist der

Kanton Grundeigentiimer und federfiihrend fiir die Entwicklung zustéandig. Die tGbrigen ESP ob-

liegen der Federfihrung der Standortgemeinden.

Der kantonale Richtplan macht zu den ESP Arbeitsplatzschwerpunkten verschiedene Vorgaben:

— Das erwartete Beschaftigtenwachstum soll mehrheitlich in den kantonalen Entwicklungs-
schwerpunkten stattfinden. Die bestehenden Gewerbezonen sollen sich, wo dies raumplane-
risch nicht erwlinscht ist, nicht mehr weiter ausdehnen. Angestrebt wird eine Konzentration in
regionalen Gewerbezonen an gut erschlossenen Lagen in den Entwicklungsschwerpunkten
(ESP).

— Landgfristig ist es zudem aus Sicht der Landwirtschaft und der Landschaft wiinschenswert, ge-
wisse Gewerbegebiete im Unteren Reusstal bei Nutzungsaufgabe, bei anstehenden Investiti-
onsentscheidungen in Zusammenarbeit mit den betroffenen Unternehmen allenfalls aufzuhe-
ben und zu verlagern.

— Kinftige Einzonungen von grésseren Gewerbeflachen werden nur noch in den bezeichneten
Entwicklungsschwerpunkten und im Sinne von «regionalen, gemeindelbergreifend betriebe-
nen Flachen» vorgenommen. Sie haben eine auf die vorgesehene Nutzung abgestimmte gute
Erschliessungsqualitat aufzuweisen.

— Die ESP Arbeitsplatzgebiete [...] weisen insgesamt ein dhnliches Nutzungsprofil auf. Flachen-
intensive und strassenverkehrsorientierte Industrie- und Gewerbebetriebe dominieren.

Aus diesen Bestimmungen ergeben sich verschiedene Problemfelder, die auch im Rahmen der

Dialogplattformen im Erarbeitungsprozess zu AP 5G angesprochen wurden:

— Konkurrenz unter ESP-Gemeinden: Die ESP Schattdorf, Blrglen, Amsteg, Erstfeld verfligen
Uber ein ahnliches Profil. Es bestehen 6konomische Anreize, die Ansiedlung neuer Unterneh-
men bei der «zuerst angefragten» Gemeinde vorzunehmen, auch wenn der Standort aus regi-
onaler, raumplanerischer und verkehrlicher Sicht nicht optimal ist. Es bestehen kaum Anreize,
Anfragen als ungeeignet zu beurteilen und an andere Gemeinden weiterzuvermitteln.

— Fehlendes Angebot an ESP-Flachen: Einige ESP-Flachen sind moglicherweise nicht ausrei-
chend erschlossen, verfligen tber einen nicht dem Bedarf entsprechenden Zonentyp oder
sind aufgrund von Interessen der Eigentlimerschaft blockiert.

— Gemeinden ohne freie ESP-Flachen: Die Entwicklungsmdglichkeiten in diesen Gemeinden
sind aufgrund der Fokussierung auf ESP-Flachen eingeschrankt

Hinweise zu méglichen Lésungsanséatzen geben folgende Dokumente:

— Bundesamt fiir Raumentwicklung (2024), Smarte Industrie- und Gewerbezonen. Fir eine ver-
besserte Planung der Industrie- und Gewerbezonen. Online unter: https://www.newsd.ad-
min.ch/newsd/message/attachments/91099.pdf

— Hiirzeler (2015), Lasten-Nutzen-Ausgleich im Rahmen von interkommunal bewirtschafteten
Arbeitszonen. Online unter: https://www.are.admin.ch/dam/are/de/dokumente/recht/doku-
mente/bericht/regionale arbeitszonenbewirtschaftung.pdf.download.pdf/regionale arbeitszo-
nenbewirtschaftung.pdf

— VLP-ASPAN und KPK (2016), Regionale Arbeitszonenbewirtschaftung. Synthese zum Work-
shop ARE-KPK vom Nov. 2025. Online unter: https://www.espacesuisse.ch/sites/default/fi-
les/documents/2015_huerzeler-christina_LastenNutzenAusgleichimRahmen.pdf
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Inhalt

Die Massnahme zielt auf eine verstarkte Koordination der Arbeitsplatzgebiete im Unteren

Reusstal ab. Dazu wird ein Prozess gestartet, bei der verschiedene Moglichkeiten sowie die Vor-

und Nachteile dieser Uberkommunalen Koordination diskutiert werden.

Maogliche Fragen, die im Rahmen des Prozesses ergebnisoffen geklart werden:

— Wer ist fiir die Organisation und Koordination der ESP Arbeit zustandig?

— Wie ist die aktuelle Situation in den Arbeitsplatzgebieten und ESP im Unteren Reusstal? Wel-
che Gemeinden verfligen uber freie Arbeitsplatzgebiete ausserhalb und innerhalb der ESP?
Welche Arbeitsplatzgebiete befinden sich an raumplanerisch oder verkehrlich ungilinstigen La-
gen (gemass Richtplan)?

— Wie kénnen Gewerbe- und Industriebetriebe an unglinstigen Lagen dazu animiert werden, bei
anstehenden grosseren Investitionsentscheidungen, einen Umzug in einen ESP zu erwégen?

— Wie kann das Management bestehender Arbeitszonen bzw. kiinftige Aus-/Einzonungen im
Sinne von «regionalen, gemeindelbergreifend betriebenen Flachen» erfolgen?

— Wie kénnen auch Gemeinden mit Arbeitszonen an ungiinstigen Lagen, ohne Arbeitszonenre-
serven oder ohne ESP von einem solchen Management profitieren?

Nachste Schritte / Zeitplan

Vorbereitung: 2025-2026
Umsetzung: 2026-...
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5.3 Z3: Prufung kantonale Grundlagen zu Siedlungsokologie und Klimaanpassung

Prifung kantonale Grundlagen zu Siedlungsokologie 73

und Klimaanpassung

Umsetzungs- Referenz- ARE-Code Massnahmenart

horizont nummer AP 3G /4G

SOETTEES Eigenleistun

nahme / A 9 9

Federfiihrung Amt fir Raumentwicklung

Beteiligte Amt fur Tiefbau, Amt fir Umwelt, Amt fir Wirtschaft und 6ffentlichen Verkehr

Beschreibung
Ausgangslage

Im Rahmen des Erarbeitungsprozesses des AP 5. Generation wurde von der Tragerschaft als
Stossrichtung festgelegt, dass Aspekte der Siedlungsokologie und der Klimaresilienz (Klima-
schutz, Klimaanpassung) in die Erarbeitung der Strategien, der Siedlungs- und Verkehrsmass-
nahmen einfliessen sollen. Ein entsprechender Handlungsbedarf wurde erkannt und bezogen
auf die Strategien konnte dies bereits umgesetzt werden.
Bei der Aufarbeitung der Massnahmen hat sich gezeigt, dass dieses Ansinnen fiir die 5. Genera-
tion zu frih kam. Die regionalen Gesamtverkehrskonzepte sind noch nicht Gberarbeitet, die
Siedlungsleitbilder der Gemeinden werden derzeit liberarbeitet und die grésseren Massnahmen
sind in der Planung teilweise schon weiter fortgeschritten.
Explizite Vorgaben in Ubereinstimmung mit Art. 12 des Bundesgesetzes (iber die Ziele im Klima-
schutz, die Innovation und die Starkung der Energiesicherheit (KIG) zur Klimavertraglichkeit, zur
Klimaanpassung und zur Siedlungsdkologie sind derzeit in der fir die Agglomerationspro-
gramme relevanten kantonalen Gesetzgebung (z.B. Strassengesetz StrG, Planungs- und Bau-
gesetz PBG) noch nicht umgesetzt. Entsprechend fehlt diesen Aspekten bei der Planung von
Siedlungs- und Verkehrsmassnahmen auch die Verbindlichkeit.
Im Kantonalen Klimaschutzkonzept (zur Reduktion des Ausstosses an Klimagasen) sind Mass-
nahmen vorgesehen, welche den Klimaschutz in allen Planungs- und Férderinstrumenten des
Kantons férdern wollen:
— Massnahme V-1a hat die «konsequente Ausrichtung der Planungs- und Forderinstrumente
nach den Kriterien des Klimaschutzes» zum Ziel und enthalt eine Prifung der Klimavertrag-
lichkeit der kantonalen Strategien und Konzepte.

— Massnahmen V-1b hat die Einfiihrung einer Klimavertraglichkeitspriifung von Regierungsrats-
antragen zum Ziel.

Inhalt

Auf Basis der Erkenntnisse aus der Massnahme des Klimaschutzkonzepts erstellt der Kanton
eine Analyse zur Behandlung der oben erwdhnten Themen in der kantonalen raumrelevanten
Gesetzgebung. Insbesondere das Strassen- sowie Planungs- und Baugesetz sollen anhand der
Erkenntnisse aus der Analyse, bei Bedarf, angepasst werden.

Auf dieser Grundlage erarbeitet die Tragerschaft im Hinblick auf das AP der 6. Generation Vor-
schlage, wie die Themen Klimaschutz, Klimaanpassung und Siedlungsdkologie in der kantona-
len und kommunalen Planung von Verkehrs- und Siedlungsmassnahmen gestarkt werden kon-
nen.

Nachste Schritte / Zeitplan

Vorbereitung: 2025-2026
Umsetzung: 2026-...
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6.1

Ubergeordnete und nationale Massnahmen

UM1: Halbanschluss Altdorf Siid A2

Halbanschluss A2 um1
Umsetzungs- Referenz- ARE-Code Massnahmenart

horizont nummer AP 3G / 4G

Unbekannt SIN OB 10.2 Altdorf |1201.3.083 Nationale Planung Verkehr

Federfiihrung ASTRA

Beteiligte Amt fur Tiefbau Kanton Uri; Gemeinden Altdorf, Attinghausen, Burglen und Schattdorf
Kartografische Darstellung

=0

Ubersichtsplan Halbanschluss A2 (Quelle: Vorprojekt ASTRA)
/Ausgangslage

Um weitgehende flankierende Massnahmen auf der Gotthardachse vornehmen zu kdnnen, ist eine Ersatzl6-
sung fir die schweizerische Hauptstrasse H2/H17 erforderlich. Dies ist fir den Kanton Uri ohne Verlust der
Netzqualitat nur moglich, wenn die West-Ost-Verbindung im Raum Wysshus/Altdorf mit einem neuen Halban-
schluss Altdorf (von/nach Norden) an die A2 angeschlossen wird.

Inhalt

Im Bereich Wysshus/Altdorf ist ein Halbanschluss Altdorf (von/nach Norden) auf der A2 vorgesehen, damit eine
optimale Entlastung der zentralen Siedlungsgebiete erreicht werden kann. Der Bundesrat hat an seiner Sitzung
vom 30.11.2018 das generelle Projekt des neuen Halbanschlusses Altdorf Stid verabschiedet.

Auszug aus BGER 1C_99/2023 vom 4. Juni 2024': Das Ausfiihrungsprojekt umfasst eine rund 372 m lange
Einfahrtsrampe Richtung Norden und eine rund 388 m lange Ausfahrtsrampe Richtung Suden. Die neuen Ram-
pen werden Uber zwei neue, ebenfalls zum Nationalstrassenprojekt gehérende Kreisel an das untergeordnete
Strassennetz angeschlossen. Eine im Bereich der geplanten Ausfahrtsrampe bestehende Larmschutzwand soll
teilweise abgebrochen und durch eine neue, héhere Larmschutzwand entlang der Ausfahrtsrampe ersetzt wer-
den. Flr das Ausflhrungsprojekt wird mit Kosten von Fr. 11'677'000.- gerechnet.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Wahrend der 6ffentlichen Planauflage des Ausflihrungsprojekts gingen beim UVEK mehrere Einsprachen ein,
darunter eine Einsprache der Einwohnergemeinde Attinghausen.

Das Bundesgericht hat am 4. Juni 2024 die Beschwerde der Gemeinde Attinghausen gegen das Ausfiihrungs-
projekt zum Autobahn-Halbanschluss vollumfénglich gutgeheissen. Das angefochtene Urteil des Bundesverwal-
tungsgerichts vom 25. Januar 2023 und die Plangenehmigung des UVEK vom 31. Marz 2021 werden aufgeho-
ben. Die Sache wird an das UVEK zuriickgewiesen.

Schnittstelle mit Verkehrsnetzen der Agglomeration

Im AP 3G war der Bau der West-Ost-Verbindung inklusive neuer Halbanschluss eine Schliisselmassnahme,
welche wesentliche Veranderungen im Verkehrssystem in Bezug auf den Strassenverkehr im unteren Reusstal
zur Folge hat. Ziel der Massnahme ist es unter anderem, die Ortskerne vom Durchgangsverkehr zu entlasten.
Zudem wird die langfristige Erreichbarkeit der Agglomeration im nationalen Kontext sichergestellt und das regio-
nale Gesamtverkehrssystem auf die Gibergeordneten Entwicklungen angepasst.

1 Bundesgericht (2024), BGER 1C_99/2023 vom 4. Juni 2024. Online unter: https://www.bger.ch/ext/eurospider/live/de/php/aza/http/in-

dex.php?highlight_docid=aza://04-06-2024-1C_99-2023&lang=de&zoom=&type=show_document
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6.2

UM2: Umwidmung Hauptstrasse H2

Umwidmung Hauptstrasse H2 Um2
Umsetzungs- Referenz- ARE-Code Massnahmenart

horizont nummer AP 3G / 4G

2025 Nationale Planung Verkehr

Federfiihrung /Amt fur Tiefbau Kanton Uri

Beteiligte ASTRA

Kartografische Darstellung

Hauptstrasse
aufgehoben

Neue Ver-

kehrsfiihrung /
Hauptstrasse

Signalisationskonzept Hauptstrasse H2 (Quelle: Amt fur Tiefbau Uri)

Ausgangslage

Durch die Agglomeration fiihren aktuell zwei Schweizerische Hauptstrassen, die H17 (Klausenstrasse) sowie
die H2 (Gotthardstrasse K2). Die H17 endet an der Gotthardstrasse beim Kreisel Kollegi. Beide sind mit der
Nummerntafel fur Hauptstrassen (4.57, weisse Zahl auf blauem Grund) signalisiert. Evtl. auch mit 3.03 Haupt-
strasse (gedrehtes Quadrat mit gelbem Kern).

Hauptstrassen stellen sowohl die Durchleitung des nationalen und internationalen Verkehrs als auch die wich-
tigsten regionalen Verbindungen sicher. Damit die flankierenden Massnahmen zur WOV, insbesondere in der
Ortsdurchfahrt Altdorf (Massnahme X) sowie die geplante Umgestaltung der Flielerstrasse (Massnahme X)
umgesetzt werden kénnen, muss die Hauptstrasse umgelegt werden. Auf nationalen Hauptstrassen sind im
Grundsatz keine Tempo-30 und Begegnungszonen zuléssig.

Inhalt

Das Amt fur Tiefbau hat in Absprache mit dem Bundesamt fiir Strassen (ASTRA) beschlossen, die West-Ost-
Verbindungsstrasse sowie die Industriestrasse (K24) neu als Schweizerische Hauptstrasse zu widmen und die
Gotthardstrasse zwischen Kreisel Kollegi und Kreisel Flielen aus dem Hauptstrassennetz zu entlassen.

Zur Massnahme gehort auch die Anpassung der Signalisation. Dies tragt dazu bei, dass der Strassenverkehr
ab Kreisel Flielen nicht Gber die Flielerstrasse nach Schattdorf oder Burglen verkehrt, sondern den vorgesehe-
nen Weg via Industriestrasse — WOV wahit.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Keine
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Schnittstelle mit Verkehrsnetzen der Agglomeration

Die West-Ost-Verbindung mit Halbanschluss fiihrt zu wesentlichen Veranderungen im Verkehrssystem in Bezug
auf den Strassenverkehr im unteren Reusstal. Ziel der Massnahme ist es unter anderem, die Ortskerne vom
Durchgangsverkehr zu entlasten. Die Signalisation der Industriestrasse als Hauptstrasse unterstitzt insbeson-

dere in der Ubergangsphase bis zur Umsetzung des Halbanschlusses und dariiber hinaus die Lenkung der Ver-
kehrsstréme auf diese Achse.
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UM3: N4 Neue Axenstrasse

N4 Neue Axenstrasse Um3
Umsetzungs- Referenz- ARE-Code Massnahmenart

horizont nummer AP 3G / 4G

2024 — 2033 SIN OB 10.1 -l- |Nationa|e Planung Verkehr

Federfiihrung ASTRA

Beteiligte Kanton Uri, Kanton Schwyz

Kartografische Darstellung
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Ubersichtsplan N4 Neue Axenstrasse (Quelle: https://www.axen.ch/images/02_projekt/pdf/N4A_Rahmentermin-
programm_Ausfiihrung_20221231.pdf, Zugriff: 14. November 2024)

Ausgangslage

Die bestehende Axenstrasse genugt, insbesondere zwischen Ingenbohl und Sisikon, den heutigen Sicherheits-
und Ausbaustandards nicht. Felsstiirze und Murgénge fuihrten und flhren immer wieder zu Sperrungen der
Strasse. Des Weiteren ist das Dorf Sisikon mit bis zu 14'000 Fahrzeugen pro Tag verkehrlich stark belastet und
der Verkehrsfluss ist durch die Ortsdurchfahrt behindert. Der Bundesrat stellte dies bereits vor Jahrzehnten fest,
weshalb die betroffenen Kantone Uri und Schwyz beauftragt wurden, ein entsprechendes Projekt auszuarbei-
ten. Der Bundesrat genehmigte im Jahr 2009 das Generelle Projekt N4 Ingenbohl — Gumpisch.

Inhalt

Das Projekt umfasst den Bau der neuen Axenstrasse (2-spurig) auf einer Lange von 8.9 km sowie den Bau des
Morschacher- (2.9 km) und Sisikoner-Tunnel (4.4 km). Weiter wird die alte Axenstrasse auf die BedUrfnisse des
Fuss- und Veloverkehrs ausgerichtet und angepasst und die Anschliisse nach Riemenstalden und Morschach
werden modernisiert. Zudem wird die Ortsdurchfahrt Sisikon umgestaltet.

Mit diesen Massnahmen wird der Schutz vor Naturgefahren erheblich verbessert. Die Sicherheit wird dadurch
erhoht und die Verflgbarkeit der Verkehrsverbindung sichergestellt. Die neue Axenstrasse fungiert zusatzlich
als Ausweichroute zum Seelisbergtunnel (A2), womit die geforderte Netzredundanz gewahrleistet wird. Zusatz-
lich zur Aufwertung der Gemeinde Sisikon wird mit dem Morschacher Tunnel eine nachhaltige Entlastung des
Dorfkerns von Brunnen ermdglicht. Durch die baulichen Anpassungen an der alten Axenstrasse und die Opti-
mierungen fiir den Fuss- und Veloverkehr gewinnt die gesamte Region an touristischer Attraktivitat.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

2023 wurde die Hilfsbriicke am Gumpisch eréffnet. 2024 erfolgte der Baustart. Mit der Inbetriebnahme wird im
Jahr 2033 gerechnet.

Schnittstelle mit Verkehrsnetzen der Agglomeration

Die Massnahme befindet sich ausserhalb des Agglomerationsperimeters, steht jedoch insbesondere mit dem
geplanten neuen Anschluss N4 Fliielen im Zusammenhang (vgl. UM3). Auch wenn kein Kapazitdtsausbau ge-
plant ist, wird der Verkehrsfluss erst mit dem Anschluss N4 durchgehend gewahrleistet.

138




Massnahmenband AP URT 5G — Entwurf fiir die 6ffentliche Mitwirkung (13.2.2025)

UM4: Zweite Bauetappe NEAT (SIS): Verldngerung Gotthard-Basistunnel Uri Berg
lang und Axentunnel

Zweite Bauetappe NEAT (SIS): Verlangerung Gott- M4
hard-Basistunnel Uri Berg lang und Axentunnel

Umsetzungs- Referenz- ARE-Code
horizont nummer AP 3G/ 4G

Langfristig SIS OB 10.2 -/- |Nationa|e Planung Verkehr
Federfiihrung BAV

Massnahmenart

Beteiligte Kanton Uri, Gemeinde Altdorf, Gemeinde Flielen
Kartografische Darstellung
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Ubersichtsplan «Uri Berg lang» (Quelle: https://www.newsd.admin.ch/newsd/message/attach-
ments/1399.pdf, Zugriff: 9. Marz 2021)

Ausgangslage

Der Gotthard-Basistunnel mit dem Nordportal in Erstfeld wurde im Jahr 2016 in Betrieb genommen.
Die Abschnitte Uri Berg lang und Axentunnel waren nicht finanzierte Elemente des NEAT-Konzepts
und wurden zeitlich zurtickgestellt. Mit der Festlegung der Projektelemente im Sachplan Verkehr,
Teil Infrastruktur Schiene sind diese raumplanerisch gesichert.
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Inhalt

Fir die zweite Bauetappe der NEAT zeigt der Bund im Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene
die Linienfihrung der Bahngleise im Raum Fluelen auf. Mit dem gut 12 km langen Axentunnel kann
die bestehende Strecke entlastet und die Reisezeit verkirzt werden. Mit der abgeschlossenen Sa-
nierung des bestehenden Axentunnels wurde die Nutzungsdauer der Tunnels um 50 Jahre verlan-
gert (Seegleis bis ca. 2069 und Berggleis bis ca. 2060). Ab dem Axentunnel ist mit «Uri Berg lang»
eine unterirdische Verlangerung des Gotthard-Basistunnels um rund 14 km geplant. Dadurch er-
hoht sich die Kapazitat auf der Zufahrt zum Gotthard-Basistunnel. Der nérdliche Anschluss des
Kantonsbahnhofs Uri an die Neubaustrecke erfolgt kreuzungsfrei mit einer ebenerdigen Anbindung
der Stammlinie im Raum Reider. Mit der «Umfahrung Flielen» soll das Dorf doppelspurig umfahren
und die entsprechende Stammlinie aufgehoben werden. Fur den Anschluss von Flielen ist eine
neue Haltestelle an der neuen Strecke im Raum Reider vorgesehen.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Keine

Schnittstelle mit Verkehrsnetzen der Agglomeration

Das Vorhaben hat Auswirkungen auf die SBB-Stammlinie, insbesondere Flielen wird mit der «Um-
fahrung Fluelen» entlastet und die Stammlinie aufgehoben. Dieser Teil kann unabhangig von den
anderen Elementen erstellt werden, der Kanton setzt sich fur eine rasche Realisierung ein. Der
Bahnhof Altdorf, welcher fir den Halt von Fernverkehrsziigen ausgebaut wurde, profitiert vom kreu-
zungsfreien Anschluss an die Neubaustrecke. Weiter steht das Vorhaben in Abhangigkeit mit der
Teilmassnahme S4.5.5, dem ESP Wohnen und Tourismus Flielen. Die Bebauung im ESP Perime-
ter ist mit der langfristigen Situation abzustimmen. Die Erschliessungskorridore sind zu sichern.

Sollte langfristig und in weiteren Schritten auch der Tunnelabschnitt «Uri Berg lang» realisiert wer-
den, konnte dies auf die Erreichbarkeit des Kantons Uri und den Kantonsbahnhof starke Auswir-
kungen haben, da Fernverkehrsziige den Kanton ohne Halt umfahren kénnten.
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6.5

UMS5: Umgestaltung Anschluss N4 Fliielen (Fliieler Kreisel)

Umgestaltung Anschluss N4 Fliielen (Fliieler Kreisel) UM5
Umsetzungs- Referenz- ARE-Code Massnahmenart

horizont nummer AP 3G / 4G

Langfristig SIN OB 10.2 Hl- Nationale Planung Verkehr

Federfiihrung ASTRA

Beteiligte Kanton Uri, Gemeinde Flielen

Kartografische Darstellung
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Luftbild des Flieler Kreisels vor der Umgestaltung (Quelle: www.geo.admin.ch)

/Ausgangslage

Die verénderte Anschlusssituation durch den geplanten Halbanschluss N2 Altdorf-Suid hat verkehrliche Auswir-
kungen auf den Knoten N4 Fliielen. Auch in Hinblick auf die Neue Axenstrasse ist der bestehende Kreisel durch
eine niveaufreie Losung zu ersetzen.

Inhalt

Beim ASTRA ist derzeit auch ein Projekt fur die niveaufreie Anbindung der A4 an die Nationalstrasse A2 in Flle-
len in Untersuchung. Teil des Projektes sind die Aufhebung des Kreisels in Flielen (der voraussichtlich an seine
Kapazitatsgrenzen stossen wird) und die Verlegung der Kantonsstrasse K2 ans Bahngleis. Der Kanton Uri hat
zusammen mit dem ASTRA eine Vorstudie erarbeitet. Darin werden die Abhangigkeit aller Massnahmen im Ge-
biet des Kreisels Fliielen aufgezeigt, die Machbarkeit der Varianten abgeschatzt und die Varianten fiir die weite-
ren Bearbeitungsschritte festgelegt. In der aktuellen Bearbeitung des Projekts Kreisel Flielerstrasse liegt die
Fihrung beim Kanton Uri, welcher das grdsste Interesse an einer raschen Verbesserung der Situation hat. Eine
genaue Zeitplanung fiir das Projekt existiert derzeit nicht. Aufgrund des Zusammenhangs des Projekts Kreisel
mit dem Bau der NEAT-Zufahrtsstrecke und den dadurch notwendigen Eingriffen an National- und Kantons-
strasse und den damit verbundenen terminlichen Unsicherheiten, wird die aktuelle Situation mit dem Flieler
Kreisel allerdings noch fiir langere Zeit bestehen bleiben.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Keine

Schnittstelle mit Verkehrsnetzen der Agglomeration

Die Massnahme wird durch die verschiedenen Ausbauschritte zu einer Verbesserung des Verkehrsflusses im
Bereich des Flieler Kreisels fihren. Durch eine Verlegung der Kantonsstrasse in einem ersten Schritt wird die
Nationalstrasse vom Verkehr zwischen Fliielen und Altdorf entlastet.

Weiter sollen die beiden Flieler Ortsteile unabhangig von der Nationalstrasse miteinander verbunden werden.
Das Projekt steht zudem in Abhangigkeit zur neuen Axenstrasse. Der Endzustand des Anschlusses N4 Flielen
wird mit der Fertigstellung der neuen Axenstrasse erreicht, eine Etappierung der Massnahme ist geméss Ant-
wort des Urner Regierungsrat auf eine Interpellation vom 9.2.2021 méglich und auch vorgesehen.
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Weiter steht das Vorhaben in Abhangigkeit mit der Teilmassnahme S4.5.5, dem ESP Wohnen und Tourismus
Fluelen. Die Bebauung im ESP Perimeter ist mit der Verbindungsstrasse zwischen den beiden Ortsteilen abzu-
stimmen. Die Erschliessungskorridore fir die Anpassung der Erschliessungssituation ist zu gegebenem Zeit-
punkt zu sichern.
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