Arbeitsgemeinschaft der Chefs der Verkehrspolizeien
der Schweiz und des Fiirstentums Liechtenstein

Communauté de Travail des Chefs des Polices de la
Circulation de la Suisse et de la Principauté du
Liechtenstein

Comunita di Lavoro dei Capi di Polizia della Circolazione
della Svizzera e del Principato del Liechtenstein

Prasident

c/o Kantonspolizei Bern

Thomas Baumgartner

Chef Verkehr, Umwelt und Pravention
Schermenweg 5

3001 Bern

031/638 60 75
pbtb@police.be.ch

per E-Mail an:
vernehmlassungen@astra.admin.ch

Eidgendssisches Departement flr
Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation UVEK

Bern, 12. Mai 2021

Vernehmlassung des Bundes: Bundesgesetz iiber Pilotprojekte zu Mobility-Pricing

Sehr geehrte Frau Bundesratin
Sehr geehrter Herr Direktor
Sehr geehrte Damen und Herren

Die Einfuhrung von Mobility-Pricing ist berwiegend ein politischer Entscheid, und die ACVS ist
Ubereingekommen, sich der Einreichung einer Stellungnahme zu enthalten.

Die Auswirkungen von Mobility-Pricing auf die Aufgaben und das operative Geschaéft der Polizei-
korps sind gestitzt auf die vorliegende Gesetzesvorlage noch nicht abschatzbar. Gerne wird die
ACVS sich dussern, sobald diese Auswirkungen naher umrissen werden sollten.

Wir danken Ihnen fir die Méglichkeit zur Stellungnahme.

artner, Fursprecher
Umwelt und Pravention
Pré{ ident ACVS
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Konferenz der Kantonalen Justiz- und Polizeidirektorinnen und -direktoren
Conférence des directrices et directeurs des départements cantonaux de justice et police
Conferenza delle direttrici e dei direttori dei dipartimenti cantonali di giustizia e polizia

Per Mail an:

vernehmlassungen@astra.admin.ch

Bern, 12.05.2021

11 are

Bundesgesetz iiber Pilotprojekte zu Mobility-Pricing

Sehr geehrte Damen und Herren

Die Konferenz der Kantonalen Justiz- und Polizeidirektorinnen und -direktoren (KKJPD) wurde einge-
laden, zur oben erwahnter Vernehmlassung Stellung zu nehmen. Wir danken Ihnen dafiir bestens.

Gerne teile ich Ihnen mit, dass unsere Konferenz beschlossen hat auf eine Stellungnahme im Na-
men der KKJPD zu verzichten, und es den einzelnen Kantonen zu Uberlassen sich zur Vorlage zu
aussern.

Besten Dank fir die Kenntnisnahme.

e iohe Grusse
— Rogér Schneeberger
Generalsekretar
1/1
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KONFERENZ DER KANTONALEN POLIZEIKOMMANDANTEN

Der Prdsident

Eidgendssisches Departement fiir Umwelt.
Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

per E-Mail an:
vernehml ngen@astra.admin.ch

Bern, 17. Februar 2021

Bundesgesetz iiber Pilotprojekte zu Mobility-Pricing; Stellungnahme der KKPKS

Sehr geehrte Damen und Herren
Die KKPKS bedankt sich fiir die Moglichkeit zur Stellungnahme und dussert sich gerne wie folgt:

In Ziffer 5.1.1 der Botschaft wird ausgefiihrt, dass «die Einfiihrung von Gebiihren fiir die Benutzung
von dffentlichen Strassen (...) durch den Verfassungstext von Artikel 82 Absatz 3 nicht gedeckt ist». In
Ziffer 5.1.2 wird demgegeniiber festgehalten, dass «ein solches Gesetz zur demokratischen Legitima-
tion einer zeitlich befristeten Abgabenerh8hung auf 6ffentlichen Strassen (...) bei tragt».

Die Aussage zur demokratischen Legitimation ist nicht nachvollziehbar, werden die demokratisch vor-
gesehenen Mittel, welche fiir eine Verfassungsinderung vorgesehen sind, durch die zeitliche Befris-
tung faktisch ausser Kraft gesetzt. Um das Anliegen des Mobility Pricing von Beginn weg tragféhig fiir
die Zukunft zu machen, erscheint es der KKPKS zielfiilhrender, von Beginn weg den verfassungsrechtlich
korrekten Weg einzuschlagen.

Im Weiteren kann festgehalten werden, dass die Polizeiorgane bei Fragen des Mobility-Pricing nicht
unmittelbar betroffen sind. Je nach Ausgestaltung des Mobility-Pricings kénnen auf Seiten der Polizei-
organe allerdings neue Aufgaben, insbesondere im Zusammenhang mit Kontrolltitigkeiten und zusatz-
liche Aufwendungen, anfallen. Fiir deren friihzeitige Beriicksichtigung danken wir lhnen.

Die Polizeibehdrden verfiigen bereits heute iiber Maglichkeiten zur automatischen Kontrolle von Num-
mernschildern inkl. dem Abgleich mit verschiedenen Datenbanken. Es wird dann im Rahmen der Ein-
fiihrung solcher Modelle fiir die Polizeikorps sehr wichtig sein, von Kamerabildern oder anderen
Verkehrsiiberwachungsanlagen automatisiert und elektronisch Abgleiche mit Bezahl-Datenbanken vor-
zunehmen. Ziel muss es letztlich sein, Bussen ohne zusitzlichen Aufwand weitgehend automatisch -
wie dies heute bei Geschwindigkeitsbussen bereits der Fall ist — verarbeiten zu kénnen.

Damit die Polizeiorgane solchen Aufgaben nachkommen kénnen, miissen somit zwingend die erforder-
lichen rechtlichen Grundlagen geschaffen und die nétige Infrastruktur aufgebaut werden. Hier er-
scheint es sinnvoll, auf bestehende und sich bereits im Einsatz stehende Systeme abzustellen bzw. von
Beginn weg der Frage nach den nétigen Schnittstellen die entsprechende Aufmerksamkeit zu schen-
ken.

CONFERENCE DES COMMANDANTS DES POLICES CANTONALES (CCPCS)
CONFERENZA DEI COMANDANTI DELLE POLIZIE CANTONALI (CCPCS)



KONFERENZ DER KANTONALEN POLIZEIKOMMANDANTEN

Der Prdsident

Fiir Ihre Kenntnisnahme danken wir lhnen bestens.

Freundliche Griisse

Ll /

Mark Burkhard
Prasident

Kopie an:
- Mitglieder KKPKS (via GS)
- GSKKIPD

CONFERENCE DES COMMANDANTS DES POLICES CANTONALES (CCPCS)
CONFERENZA DEI COMANDANTI| DELLE POLIZIE CANTONALI (CCPCS)
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Bundesamt fiir Strassen ASTRA
Pulverstrasse 13
3063 lttigen

Versand per E-Mail an:
vernehmlassungen@astra.admin.ch

Bern, 14. Juni 2021

Vernehmlassung Bundesgesetz liber Pilotprojekte zu Mobility-Pricing:
Stellungnahme BPUK und KoV

Sehr geehrte Frau Bundesratin
Sehr geehrte Damen und Herren

Die Bau-, Planungs- und Umweltdirektoren-Konferenz (BPUK) sowie die Konferenz der kantonalen
Direktorinnen und Direktoren des &ffentlichen Verkehrs (K6V) wurden mit Schreiben vom 3. Februar 2021
eingeladen, an der Vernehmlassung zum Bundesgesetz liber Pilotprojekte zu Mobility-Pricing
teilzunehmen. Wir bedanken uns fur diese Mdglichkeit und kommen der Aufforderung gerne nach. Die
beiden Konferenzen haben sich entschieden, eine gemeinsame Stellungnahme einzureichen.

1. Grundsétzliche Bemerkungen

Die 2019 veroffentlichte Wirkungsanalyse hat am Beispiel der Region Zug gezeigt, dass Mobility-Pricing
Uber das Potenzial verfugt, den Verkehr besser zu steuern und kostspielige Verkehrsspitzen zu brechen.
Zudem kann es dazu beitragen, die Finanzierung der Verkehrsinfrastruktur langfristig sicherzustellen. Die
BPUK und K&V unterstlitzten deshalb die Absicht des Bundes, die theoretischen Grundlagen in einem
nachsten Schritt in der Praxis zu Uberprifen. Die hierflir vorgesehenen Pilotprojekte kdnnen wichtige
Erkenntnisse zur Wirkung, der konkreten Umsetzung und der Akzeptanz von Mobility-Pricing liefern.
Beide Konferenzen haben deshalb bereits im Jahr 2015 anlasslich der Anhérung zum Entwurf des
Konzeptberichts Mobility-Pricing gefordert, dass der Bund die rechtliche Grundlage fiir die Durchfiihrung
von Pilotprojekten schafft und sich finanziell an den Versuchen beteiligt. Daher begriissen wir das nun
vorliegende Bundesgesetz und unterstlitzen die grundsatzliche Stossrichtung des Erlasses.

2. Regelung und Bewilligung der Pilotprojekte

Das neue Gesetz sieht vor, nur die Rahmenbedingungen festzulegen. Die konkreten Regeln fur
Pilotprojekte sollen durch die Kantone bestimmt werden. Dies betrifft insbesondere die Verpflichtung der
Verkehrsteilnehmenden an einem Pilotprojekt mit Abgabepflicht teilzunehmen (Art. 3 Abs. 3) sowie die
Hohe der Mobility-Pricing-Abgabe (Art. 8 Abs. 1 und Art. 10 Abs. 1). Auch das Bewilligungsverfahren soll
Bau-, Planungs- und Konferenz der kantonalen Direktoren Haus der Kantone Tel 031 320 16 90

Umweltdirektoren-Konferenz BPUK des offentliche Verkehrs KoV Speichergasse 6

info@bpuk.ch, www.bpuk.ch info@koev.ch, www.koev.ch Postfach, 3001 Bern
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sich auf kantonales Recht abstltzen (Art. 18 Ab. 3). Wie die interne Konsultation der BPUK und K&V
gezeigt hat, sind sich die Kantone uneinig, ob diese Kompetenzaufteilung zielfiihrend ist. Rund die Halfte
der Kantone stellt sich hinter den Vorschlag des Gesetzesentwurfs. In ihren Augen ist eine Regelung
nach kantonalem Recht wichtig fir die Legitimation und den Riickhalt der Pilotprojekte in der
Bevdlkerung. Die Ubrigen Kantone sind hingegen der Ansicht, dass sich die Regelung und Bewilligung
nach Bundesrecht richten sollten, um eine mdglichst einheitliche Behandlung der Pilotprojekte
sicherzustellen. Ausserdem wirden unterschiedliche kantonale Vorschriften und Verfahren dem Ziel
widersprechen, auf Basis der Erfahrungen aus den Pilotprojekten dereinst eine nationale gesetzliche
Grundlage fur Mobility-Pricing zu entwickeln.

3. Bundesbeteiligung

Die Ergebnisse der Pilotprojekte liegen nicht nur im Interesse der betroffenen Gemeinden und Kantone,
sondern liefern auch dem Bund wertvolle Erkenntnisse zur Wirkung, Umsetzung und Akzeptanz von
Mobility-Pricing. Ausserdem dienen sie als wesentliche Grundlage fiir eine kiinftige schweizweite
Einfihrung des Instruments. Daruber hinaus ist die erstmalige Entwicklung von technischen Lésungen fur
die Erhebung und Abrechnung von Mobility-Pricing-Geblihren mit erheblichen Kosten verbunden. Die
Kantone sind deshalb der Ansicht, dass der Bund sich finanziell stérker an den Pilotprojekten beteiligen
sollte. Dies nicht zuletzt auch deshalb, weil aus heutiger Sicht nicht mit Sicherheit davon ausgegangen
werden kann, dass die Gebuhreneinnahmen aus dem auf vier Jahre beschréankten Pilotbetrieb zur
Deckung samtlicher Kosten ausreichen.

Der Beitragssatz des Bundes soll auf 80% erhéht werden. Ausserdem soll auf die Beschrankung
von maximal 2 Millionen Franken pro Projekt verzichtet werden. Der Bund sollte sich den nétigen
Spielraum offenhalten, um Projekte bei Bedarf auch mit héheren Beitragen zu unterstitzen.

4. Verlangerungsmoglichkeit

Die Vorbereitung der Pilotprojekte wird viel Zeit in Anspruch nehmen. Die genaue Dauer ist aufgrund des
Pilotcharakters aktuell nicht verlasslich abzuschatzen. Verzégerungen sind aufgrund von Einsprache-
und Beschwerdemdglichkeiten wahrscheinlich. Es besteht die Gefahr, dass die maximale Frist des
Bundesgesetzes von 10 Jahren nicht ausreicht, um gentigend Pilotprojekte durchzufihren.

Im vorliegenden Erlass sollte eine Regelung fiir eine allfallige Verlangerung des befristeten
Bundesgesetzes aufgenommen werden.

5. Machbarkeitsstudie

Artikel 15 des Bundesgesetztes legt fest, dass die Machbarkeit eines Pilotprojekts vor Einreichung des
Gesuchs um Genehmigung anhand einer Studie zu prufen ist. Der entsprechende Abschnitt bezieht sich
jedoch nur auf Versuche mit einer Abgabepflicht. Unserer Ansicht nach sollte die Regelung auch fiir
Projekte mit freiwilliger Teilnahme gelten.

Kapitel 3 «Pilotprojekte mit freiwilliger Teilnahmey ist anlog Artikel 15 mit dem Nachweis einer
Machbarkeitsstudie zu erganzen.
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Wir danken lhnen flr die Prifung und Bericksichtigung unserer Anliegen.
Freundliche Grisse
Bau-, Planungs- und Konferenz der kantonalen Direktoren
Umweltdirektoren-Konferenz BPUK des offentlichen Verkehrs KoV
Der Prasident Der Prasident

. ( e =
Stephan Attiger Laurent Favre

Die Generalsekretarin BPUK und K6V
M. B4 e

Mirjam Batler

Kopie an:

= Mitglieder der BPUK und K&V

= M. Ramsauer, Generalsekretar UVEK

= S. Schurer, personlicher Mitarbeiter von Bundesratin S. Sommaruga
= J. Réthlisberger, Direktor ASTRA

= M. Lezzi, Direktorin ARE

= P. Flglistaler, Direktor BAV



Konferenz der Stadtischen Sicherheitsdirektorinnen und -direktoren
Conférence des directrices et directeurs de la sécurité des villes suisses
Conferenza delle direttrici e dei direttori di sicurezza delle citta svizzere

Frau

Bundesratin Simonetta Sommaruga

Vorsteherin des Eidgendssischen Departements
far Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunika-
tion UVEK

per Email vernehmlassungen@astra.admin.ch

Zurich, 20. Mai 2021

Bundesgesetz liber Pilotprojekte zur Mobility-Pricing; Vernehmlassung

Sehr geehrte Frau Bundesrétin

Im Namen der Konferenz der Stadtischen Sicherheitsdirektorinnen und -direktoren KSSD danken wir
Ihnen fir die Einladung zur Teilnahme an der eingangs erwéhnten Vernehmlassung.

Wir begriissen, dass der Bundesrat Moglichkeiten schaffen will, Mobility Pricing in Schweizer Stadten
zu erproben.

Die KSSD teilt die Haltung und die Antrédge des Schweizerischen Stadteverbands. Wir verweisen auf
dessen beiliegende Vernehmlassungsantwort.

Insbesondere teilen wir die Auffassung, wonach von der Verkehrsnachfrage oder dem Ressourcenver-
brauch (Energie, Flache) abhangige Gebiihren nicht nur Instrumente sein sollen, um punktuelle Uber-
lastungen von Strassen und Schienen abzuwenden, sondern auch um das Verkehrssystem umwelt-
freundlicher zu gestalten.

Wir danken lhnen fur die Beriicksichtigung dieser Stellungnahme.

Freundliche Griisse

Konferenz der Stadtischen Sicherheitsdirektorinnen und -direktoren

Co-Prasidentin Co-Prasident
Sonja Lithi Martin Merki
Direktion Soziales und Sicherheit St. Gallen Sozial- und Sicherheitsdirektion Luzern

Konferenz der Stadtischen Sicherheitsdirektorinnen und -direktoren (KSSD)
¢/o Sicherheitsdepartement, Bahnhofquai 3, Postfach, 8021 Zurich

Telefon +41 44 41170 17

info@kssd.ch, www.kssd.ch


mailto:vernehmlassungen@astra.admin.ch

Konferenz der Stadtischen Sicherheitsdirektorinnen und -direktoren
Conférence des directrices et directeurs de la sécurité des villes suisses
Conferenza delle direttrici e dei direttori di sicurezza delle citta svizzere

Beilage: erwéahnt

Kopie: - Justiz- und Sicherheitsdepartement des Kantons Basel-Stadt
- Direktion fUr Sicherheit, Umwelt und Energie der Stadt Bern
- Direction de la sécurité et de '’économie Lausanne
- Dicastero Sicurezza e Spazi urbani della Citta di Lugano
- Sozial- und Sicherheitsdirektion der Stadt Luzern
- Direktion Soziales und Sicherheit der Stadt St. Gallen
- Departement Sicherheit und Umwelt der Stadt Winterthur
- Sicherheitsdepartement der Stadt Zirich
- Schweizerische Vereinigung Stadtischer Polizeichefs SVSP
- Stadtevereinigung der Schutz- und Rettungsorganisationen
- Schweizerischer Stadteverband

- Stadtekonferenz Mobilitat
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