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1 Einleitung
1.1 Ausgangslage

In den Stadten und Agglomerationen sind immer mehr unterschiedliche Fahrzeuge auf denselben Ver-
kehrsflachen unterwegs. Das erhdht das Unfallrisiko. Aufgrund von Vorstéssen aus dem Parlament hat
der Bundesrat analysiert, wie eine bessere Nutzung der knappen Verkehrsflachen moglich ist und wie
das Nebeneinander der Verkehrsteilnehmenden verbessert werden kdnnte.

Am 10. Dezember 2021 hat der Bundesrat im Bericht «Verkehrsflachen fir den Langsamverkehr» ! in
Erflllung der Postulate Burkart (18.4291 «Langsamverkehr. Eine Gesamtsicht ist erforderlich») und
Candinas (15.4038 «Vereinfachte Fahrzeugprufung fur Kleinfahrzeuge») die Eckwerte fur eine Revi-
sion des Strassenverkehrsrechts definiert:

e Anpassung der Kategorisierung, der technischen Vorschriften und der Fuhrerausbildung fur
Motorfahrrader und Leicht-Motorfahrrader,

e Aufhebung der Benutzungspflicht von Radwegen fiir schwere und schnelle Motorfahrrader
(schnelle E-Bikes und schwere Lastenrader dirfen damit wahlweise auch auf den Ubrigen
Fahrflachen fahren),

e mit baulichen Elementen geschitzte Radstreifen,

e Spezifische Parkierungsflachen fir Cargo-Bikes und entsprechende Zusatztafeln.

Die vorliegende Vernehmlassungsvorlage hatte zum Ziel, den bundesratlichen Auftrag zu erfillen.
Ebenfalls Gegenstand der Vernehmlassung waren die Umsetzung der Motion Nantermod (20.3080
«Elektrofahrrader. Gesetzgebung an die Verwendung im Tourismus anpassen»)? sowie eine Anpas-
sung der Anforderungen an Verkehrsexperten und -expertinnen, die Fahrzeug- und Fihrerprifungen
abnehmen.

1.2 Inhalt der Vorlage

e Aktualisierung der Kategorisierung der zur Benutzung von Radverkehrsflachen berechtigten Klein-

fahrzeuge:
Motorfahrrader
«Leicht-Motor- «Elektro- «schwere «schnelle
fahrrader» Stehroller» Motorfahrrader» Motorfahrrader»
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" www.parlament.ch > Ratsbetrieb > Suche Curia Vista > 18.4291 Postulat > 10.12.2021 Bericht in Erfiillung des parlamentarischen Vorstosses.

2 www.parlament.ch > Ratsbetrieb > Curia Vista > Suche > Geschéaftsnummer 20.3080
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e Einheitliche bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit von 25 km/h fur alle Leicht-Motorfahrrader,
Elektro-Stehroller und schwere Motorfahrrader ungeachtet dessen, ob diese mit Tretunterstlitzung
oder reinem Elektroantrieb erreicht wird;

e Zulassiges Gesamtgewicht von schweren Motorfahrradern 450 kg. Breite einplatziger schwerer
Motorfahrrader zum Sachentransport bis zu 1.20 m. Ziel: Ausschdpfung des Potenzials von Las-
tenvelos («Cargobikes») fur die urbane Guterlogistik.

e Keine zahlenméssige Beschrankung der Anzahl Sitzplatze bei Leicht-Motorfahrradern und schwe-
ren Motorfahrrddern mit einer Breite bis zu 1 m. Stattdessen Bestimmung der maximalen Anzahl
Sitzplatze nach der vom Hersteller garantierten Nutzlast im Rahmen des gesetzlich festgelegten
Gesamtgewichts.

e Anpassung der Bedeutung von gewissen, den Langsamverkehr betreffenden Signalen. Ziel: pra-
xisgerechtere und effizientere Nutzung der Verkehrsflachen. Gehflachen sollen dabei weiterhin
den zu Fuss Gehenden vorbehalten bleiben, wobei auch fahrradahnliche Gefahrte ohne elektri-
schen Antrieb (z. B. Skateboards), Kinderrader sowie motorbetriebene Fahrzeuge flr gehbehin-
derte Personen zugelassen sind. Wo ein Radweg oder ein gemeinsamer Fuss- und Radweg be-
steht, sollen Lenkerinnen und Lenker schneller und schwerer Motorfahrrader kiinftig auch die Fahr-
bahn des Ubrigen Verkehrs benutzen dirfen.

e Schaffung des Symbols «Lastenfahrrad» (#®) als Moglichkeit fiir die Signalisationsbehdérden zur
Signalisation und Markierung von Parkierungsflachen fur Fahrrader und Motorfahrrader, die fir
den Transport von Kindern, Mitfahrenden und Sachen konzipiert sind.

e Explizite Regelung sogenannter geschutzter Radstreifen («protected bike lanes»). Dazu wurde
vorgeschlagen, die rechtlichen Grundlagen von Rastreifen dahingehend zu prazisieren, dass mit
durchgezogenen Linien markierte Radstreifen zusatzlich mit baulichen Elementen versehen wer-
den kénnen. Mit solchen geschitzten Radstreifen kann die Sicherheit auf der bestehenden Radinf-
rastruktur erhdht werden.

o Fahren von langsamen E-Bikes ab 12 Jahren, sofern eine volljdhrige Aufsichtsperson dabei ist.

e Zulassigkeit von EU-FUhrerausweisen fur Verkehrsexperten und -expertinnen, die Fahrzeug- und
Fuhrerprifungen abnehmen (nicht mehr nur schweizerische Fiihrerausweise).

1.3 Vernehmlassungsverfahren

Der Bundesrat hat das Verfahren zur Vernehmlassung 2023/53 am 28. Juni 2023 erdffnet. Eingeladen
wurden die Kantone, interkantonale Konferenzen und Organisationen, die in der Bundesversammlung
vertretenen politischen Parteien, gesamtschweizerische Dachverbande der Gemeinden, Stadte, Berg-
gebiete und der Wirtschaft sowie weitere Verbande, Organisationen und interessierte Kreise. Die Ver-
nehmlassung dauerte vom 28 Juni bis zum 18. Oktober 2023. Den Adressaten der Vernehmlassung
standen folgende Unterlagen zur Verfigung:
e Begleitschreiben zur Eréffnung des Vernehmlassungsverfahrens
e Vernehmlassungsvorlagen: Anderung der Verordnung (ber die Zulassung von Personen und
Fahrzeugen zum Strassenverkehr (Verkehrszulassungsverordnung, VZV), der Signalisations-
verordnung (SSV), der Verkehrsversicherungsverordnung (VVV), der Verkehrsregelnverord-
nung (VRV), der Verordnung lber die Typengenehmigung von Strassenfahrzeugen (TGV), der
Verordnung Uber die technischen Anforderungen an Strassenfahrzeuge (VTS), der Ordnungs-
bussenverordnung (OBV) und der Verordnung tber die Anerkennung von EU-Genehmigungen
und Uber technische Anforderungen an Motorrader, Leicht-, Klein- und dreirddrige Motorfahr-
zeuge sowie Motorfahrrader (TAFV 3), synoptische Darstellung.
e Erlauternder Bericht
e Adressatenliste
e Fragebogen

Die Vernehmlassungsunterlagen sind auf der Webseite der Bundeskanzlei verfigbar: www.admin.ch >
Bundesrecht > Vernehmlassungen > Abgeschlossene Vernehmlassungen > 2023 > UVEK > Vernehm-
lassung 2023/53.
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2 Stellungnahmen
2.1 Eingegangene Stellungnahmen

Fir die Vernehmlassung zu den Verkehrsflachen fir den Langsamverkehr wurden insgesamt 209 Ad-
ressatinnen und Adressaten eingeladen ihre Stellungnahme zur Vorlage einzureichen (Kantone, politi-
sche Parteien, Dachverbande und weitere interessierte Kreise). 82 der 209 Eingeladenen haben eine
Stellungnahme eingereicht, u. a. sémtliche 26 Kantone und 3 in der Bundesversammlung vertretene
politische Parteien (Griine, SP, SVP). 127 der 209 Eingeladenen haben keine Stellungnahme einge-
reicht. Zusatzlich zu den 82 Eingaben der Eingeladenen sind weitere 66 Stellungnahmen von Organi-
sationen und interessierten Kreisen eingegangen, die nicht auf der Adressatenliste aufgefiihrt sind.

Die Stellungnahmen und Anliegen wurden im Fragebogen, nur in einem Begleitschreiben (ohne Frage-
bogen) oder mehrfach (z. B. Fragebogen und Begleitschreiben) eingebracht. Der Fragebogen ist an-
hand der vorgeschlagenen Verordnungsanderungen strukturiert und umfasst 40 Fragen. Er besteht
aus einem qualitativen Frageraster mit quantitativem Antwortteil, bei dem «Ja», «Nein» oder «keine
Stellungnahme / nicht betroffen» angekreuzt werden konnte. Da einige Themen verschiedene Verord-
nungen betreffen, enthalten die Antworten zahlreiche Verweise auf andere Antworten im Fragebogen.

Fir eine einfachere Interpretation der Ergebnisse werden die 148 Teilnehmenden einerseits nach Ad-
ressatenliste des ASTRA (Abb. 1) und andererseits nach thematischen Gruppen (Abb. 2) gegliedert.

Die zwei Gruppen «Kantone» und «politische Parteien» sind bei beiden Gliederungen identisch.

Abb. 1 Eingegangene Stellungnahmen: Teilnehmende nach Adressatenliste

Kantone (26)

In der Bundesversammlung
vertretene politische Parteien (3)
Gesamtschweizerische

Dachverbande der Gemeinden,
/ Stadte und Berggebiete (3)
) Gesamtschweizerische

Dachverbande der Wirtschaft (3)

n = 148 Stellungnahmen

Bei den «Teilnehmenden nach Adressatenliste» (Abb. 1) umfassen 6 Stellungnahmen die Dachver-
bande der Berggebiete (SAB), Gemeinden (SGV) und Stadte (SSV) sowie economiesuisse, Gewerk-
schaftsbund (SGB) und Gewerbeverband (SGV). Bei den 47 Stellungnahmen der «weiteren interes-
sierten Kreisen», die in der Adressliste enthalten waren, handelt es sich um interkantonale Organisatio-
nen, gesamtschweizerische Verbande Verkehr/Mobilitadt und weitere Verbande und Vereinigungen mit
BerlUihrungspunkten zu den Verkehrsflachen fir den Langsamverkehr. Von den 66 Stellungnahmen der
«weiteren interessierten Kreisen», die nicht in der Adressliste enthalten waren, sind rund ein Drittel
Verbande und Vereinigungen, Stadte und Gemeinden sowie kantonale Gebaudeversicherungen bzw.
Feuerwehren. Rund zwei Drittel dieser Kategorie sind Firmen und Unternehmen, die mehrheitlich auch
schon durch ihre jeweiligen Verbande vertreten sind. 4 Stellungnahmen stammen von Privatpersonen.
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Abb. 2 Eingegangene Stellungnahmen: Teilnehmende nach thematischen Gruppen

Privatpersonen
(4)
Gesundheit,
Soziales,
Sicherheit (32)

Politische Parteien (3)

Stadte, Gemeinden,
Regionen (8)

Kantone (26)
Interkantonale
Behorden, Blaulicht-

organisationen (15)

\ Wirtschaft, Gewerbe,
Branchen- und

Arbeitnehmerverbande (10)

n = 148 Stellungnahmen

Bei den «Teilnehmenden nach thematischen Gruppen» (Abb. 2) sind die Stellungnehmenden 10 the-
matischen Gruppen zugeordnet. Dabei wird nicht unterschieden, ob die Stellungnehmenden in der Ad-
ressatenliste enthalten sind oder nicht. So sind z. B. gesamtschweizerische Organisationen als auch
einzelne Firmen und Unternehmungen vertreten. Eine vollstandige Auflistung aller 148 Teilnehmenden
mit der jeweiligen Zuteilung zu den thematischen Gruppen ist im Anhang zu finden.

2.2 Vorgehen bei der Auswertung der Stellungnahmen

Die Mehrheit der Teilnehmenden hat den quantitativen Teil des Fragebogens zumindest teilweise aus-
gefullt (vgl. Kapitel 3). Fur Teilnehmende, die ihre Stellungnahme ohne Fragebogen eingereicht haben
(u. a. SVP, Gemeindeverband SGV, Gewerkschaftsbund SGB), wurde anhand ihrer Anmerkungen in

den Begleitschreiben der quantitative Teil im Fragebogen sinngemass und soweit wie moglich erganzt.

Nebst den quantitativen Angaben im Fragebogen konnten zu den einzelnen Fragen Bemerkungen und
Anderungsantrage formuliert und allgemeine Anliegen zur Vernehmlassung angemerkt werden. Die
Auswertung der 1°964 eingegangenen bzw. erfassten Bemerkungen und Anderungsantrage erfolgte in
einem mehrstufigen Prozess, wobei samtliche Inputs moglichst einheitlich interpretiert und zu insge-
samt 637 «zentralen Aussagen» kondensiert wurden (vgl. Kapitel 3). In diesen «zentralen Aussagen»
werden inhaltlich gleichartige Stellungnahmen verschiedener Teilnehmender sinngemass wiedergege-
ben. Teilweise sind «zentrale Aussagen» inhaltlich identisch. Dies, wenn sie sowohl von Teilnehmen-
den mit grundsétzlicher Zustimmung wie auch von Teilnehmenden mit grundsétzlich ablehnender Hal-
tung erwahnt oder wenn sie bei mehr als einer Frage angemerkt wurden. Der Schweizerische Stadte-
verband SSV hat teilweise sowohl die Argumente der Mehrheit wie auch die davon abweichenden Ar-
gumente der Minderheit seiner Verbandsmitglieder eingebracht. In diesen Fallen wurden fir den SSV
entsprechende zentrale Aussagen erstellt.

Mit den «zentralen Aussagen» entsteht eine verhaltnismassige und transparente Ubersicht der hetero-
genen Stellungnahmen. Der genaue Wortlaut der einzelnen Stellungnahmen kann dem Dokument
«Stellungnahmen» der Vernehmlassungsunterlagen entnommen werden. Diese sind auf der Webseite
der Bundeskanzlei verfligbar: www.admin.ch > Bundesrecht > Vernehmlassungen > Abgeschlossene
Vernehmlassungen > 2023 > UVEK > Vernehmlassung 2023/53 > Stellungnahmen.
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3 Einschatzung der Verordnungsvorlagen
3.1 Vorbemerkungen

Die Struktur der Auswertung orientiert sich am Fragebogen der Vernehmlassung. Die Auswertungen
umfassen jeweils:

e Abbildungen zur grundséatzlichen Einschatzung (Zustimmung, Ablehnung, keine Stellungnahme)
e Auflistung der einzelnen Teilnehmenden nach deren Einschatzung (Zustimmung, Ablehnung)
e Zentrale Aussagen mit den jeweils zugeordneten Teilnehmenden

Die grundsatzliche Einschatzung umfasst eine Aufgliederung nach Adressatenliste und nach themati-
schen Gruppen der Teilnehmenden. Dadurch werden mogliche Mehrheitsanteile fur die Gesamtheit
der Stellungnahmen relativiert, die bei zahlreichen gleichartigen Eingaben durch einzelne Unterneh-
men entstehen kdnnen.

Bei der «Beurteilung» sind jeweils samtliche Teilnehmende aufgelistet, die der entsprechenden Frage
grundsatzlich zugestimmt oder die Frage grundsatzlich abgelehnt haben. Weiter sind zu jeder Frage
die als «zentrale Aussagen» zusammengefassten Antrdge und Bemerkungen der Teilnehmenden auf-
gefuhrt. Unter «kAnmerkung» sind die «zentralen Aussagen» der Teilnehmenden aufgelistet, die sich
zur entsprechenden Frage nicht explizit zustimmend oder ablehnend geaussert haben. Die Kantone
sind jeweils in blauer und die politischen Parteien in roter Schrift hervorgehoben. Die «zentralen Aus-
sagen» geben inhaltlich ahnliche Antrage und Bemerkungen sinngemass und zusammenfassend wie-
der. Die Aussagen entsprechen somit nur beschrankt dem Wortlaut der jeweiligen Vernehmlassungs-
eingaben und beispielhafte Aufzdhlungen und Begriindungen treffen nicht immer fir alle Teilnehmende
vollumfanglich zu. Der exakte Wortlaut der jeweiligen Vernehmlassungseingaben kann dem Dokument
«Stellungnahmen» entnommen werden (vgl. Kap. 2.2).

Eine Auflistung aller Teilnehmenden mit Abklirzung und voller Bezeichnung sowie mit deren jeweiligen
Zuteilung zu den Adressaten und den thematischen Gruppen ist im Anhang zu finden.
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3.2 Verordnung uiber die technischen Anforderungen an Strassenfahrzeuge
(VTS)

3.21 Kategorie «Elektro-Rikschas» aufheben (Frage 1)

Sind Sie damit einverstanden, dass die Fahrzeugunterkategorie «Elektro-Rikschas» aufgehoben wird
und vergleichbare Fahrzeuge kiinftig nicht mehr als Kleinmotorrader, sondern als schwere Motorfahrra-
der (Art. 14 Bst. b Ziff. 3 und 18 Bst. ¢ E-VTS) gelten sollen?

Grundsatzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste

Kantone

Politische Parteien

Dachverbande Gemeinden,
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft

Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe

| | | I

Weitere interessierte Kreise _ =
(Adressatenliste)
Weitere interessierte Kreise _ 36
(nicht in Adressatenliste)
0 10 20 30 40 50 60 70
n =148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen
Teilnehmende nach Themengruppe
Ablehnung
" ) keine Angabe
Politische Parteien I1
Stadte, Gemeinden, Regionen l 5
Interkantonale Behorden,
Blaulichtorganisationen - ?
Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnehmerverbande - 4
Auto, Motorrad, - )
Schwerverkehr, Fahrschule
Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung .1
Langsamverkehr, Velo, _ P
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, - 5
Sicherheit
Privatpersonen I 8
0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen

Anzahl Stellungnahmen
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Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, BE, LU, SZ, OW, NW, GL, ZG, FR, SO, BS, BL, SH, AR, Al, SG, GR, AG, TG, Tl, VD, VS, GE, JU, Griine, SP, SAB, SSV,
economiesuisse, SGB, 2rad, 2roues-Bike4-Artisans, ACS, ACVS, AGVS, AllianzBewegung, Arbenz, ASA, AutoSchweiz, BFH-
TI, BFU, CHACOMO, Ciclosport, CP, Cycla, DriftBike, DTC, dynaMot, elektromobil-E-mofa, eMobility, Freiburg (Stadt), FRS,
Fussverkehr, Greenpeace, HCP, Infinity, IRAP, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, L-drive, Mobil2, Obst+Gemlse, Primebike, ProVelo,
PublicHealth, Riese+Miiller, RoadCross, SBV, SchweizMobil, SML, Specialized, SSPH+, Suterindustries, SVI, SVLT, SVSP,
SwissCleantech, TCS, VCS, Velociped, Velokonferenz, VeloLukas, Velosuisse, Veloteria, Velotrend, VFAS

1.101

1.102

1.103

1.104

1.105

1.106

1.107

1.108

1.109

1.110

1.112

1.113

1.114

1.115

Frist fur Umkategorisierung soll auf ein Jahr angesetzt werden.

Erhéhung der Geschwindigkeit um 5 km/h in Kombination mit Gewicht bis
450 kg soll bezuglich Verkehrssicherheit wissenschaftlich begleitet werden.

Mindestalter fiir Fahrzeuglenkende sinkt auf 14 Jahre (mit Fiihrerausweis
Kat. M).

Fir leichte Motorfahrrader soll geklart werden, welche Eintrage wie in die
Fahrzeugausweise eingetragen werden sollen (z. B. Anzahl Sitzplatze, Da-
tum Erstinverkehrsetzung, 2 kW Leistung fir altrechtliche «Elektro-Rik-
schas»).

Bisherige Wertungswiderspriiche bei Motorfahrradern und E-Rikschas (An-
hang 1 OBV) werden durch Einordnung der E-Rikschas zu «schweren Mo-
torfahrradern» eliminiert.

Schwere Motorfahrrader sollen obligatorisch mit Feststellbremse ausgeristet
sein.

Mit neuer Regelung waren neu auch E-Go-Carts zugelassen (bisher verbo-
ten).

Bisherige Kategorie «Elektro-Rikschas» soll bestehen bleiben, da sonst neu
auf den Markt kommende Fahrzeuge (u. a. fiir berufsmassige Personen-
transporte) nicht mehr durch Zulassungsbehdérde auf Betriebs- und Ver-
kehrssicherheit geprift wiirden.

Neue Kategorie soll nur Vereinfachung von Kategorisierung, Fahrberechti-
gung und Zulassung dienen und keine neuen Freiheiten gewahren, die sich
negativ auf Verkehrssicherheit auswirken.

Mitnahme von Personen auf «Velo-Taxis» wird attraktiver und einfacher.

Bisherige Zulassungsregelung (Fihrerausweis Kat. A1, B oder F) soll beibe-
halten werden.

Schweren Motorfahrradern (z. B. Elektro-Rikschas) soll bei Bedarf die Nut-
zung von Fuss- und Radwegen verboten werden kénnen.

Elektro-Rikschas sollen als eigene Kategorie oder als Motorfahrzeuge kate-
gorisiert werden und aufgrund ihrer Breite nicht auf Fusswegflachen und
Trottoirs zugelassen werden (Verkehrssicherheit).

Touristische Ausnahmen fiir Elektro-Rikschas sollen mit Sonderregelungen
(ortsbezogene Fahrerlaubnis) erfolgen.

Es soll geklart werden, ob geringere Maximalleistung (1 statt 2 kW) fiir 450
kg schwere Fahrzeuge ausreichend ist.

FR, SH, AR, Al, GR, VS, JU,
ASA

Griine, SP, Greenpeace, VCS

SO, Grine, SAB

VD

LU

SO

SSV, ACVS, KKPKS

ACVS, KKPKS

AGVS

2rad, AllianzBewegung, Cycla,
Obst+Gemise, ProVelo,
PublicHealth, SSPH+

BFU

Fussverkehr

SBV

SBV

SML

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend gedussert)

UR, NE, HindernisfreieArchitektur, Procap, Sunel

1.201

1.202

1.203

Kategorie «schwere Motorfahrrader» wird abgelehnt (erhéhtes Verletzungs-
risiko, «sichere Flachen» flir schwachere Verkehrsteilnehmende, max. Moto-
renleistung 1 kW zu gering, Gesamtgewicht 450 kg zu hoch).

Fahren von Fahrzeugen bis 450 kg mit Flihrerausweis Kat. M ist fir 14-Jah-
rige zu gefahrlich (FUhrerausweis Kat. AM flr schwere Motorfahrrader schaf-
fen).

Frist fuir Umkategorisierung soll auf ein Jahr angesetzt werden.

UR

NE

NE
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

1.204 Elektro-Rikschas sollen als eigene Kategorie oder als Motorfahrzeuge kate-  HindernisfreieArchitektur, Pro-
gorisiert werden und aufgrund ihrer Breite nicht auf Fusswegflachen und cap
Trottoirs zugelassen werden (Verkehrssicherheit).

1.205 Touristische Ausnahmen fiir Elektro-Rikschas sollen mit Sonderregelungen HindernisfreieArchitektur
(ortsbezogene Fahrerlaubnis) erfolgen.

Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

1.301 Schwere Motorfahrrader sollen nicht auf Veloverkehrsflachen fahren dirfen, AefU
Mindestalter soll nicht auf 14 Jahre reduziert und Eigengeschwindigkeit nicht
auf 25 km/h erhoht werden.

11112



Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

3.2.2 Kategorie «schnelle Motorfahrrader» weiterhin mit Benzinmotor (Frage 2)
Sind Sie damit einverstanden, dass in der Unterkategorie der schnellen Motorfahrrader auch weiterhin
neue Motorfahrrader mit Benzinmotor in Verkehr gesetzt werden kénnen (Art. 18 Bst. a E-VTS)?
Grundsatzliche Einschatzung
Teilnehmende nach Adressatenliste
Zustimmung
keine/Angabe
Politische Parteien I1

Dachverbande Gemeinden, I1
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft .
Weitere interessierte Kreise _ -
(Adressatenliste)
Weitere interessierte Kreise _ 45
(nicht in Adressatenliste)

10 20 30 40 50 60 70
Anzahl Stellungnahmen

o

n = 148 Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Ablehnung
- . keine Angabe
Politische Parteien I

Stadte, Gemeinden, Regionen I 6
Interkantonale Behorden,
Blaulichtorganisationen

Wirtschaft, Gewerbe, -

Arbeitnehmerverbande

Auto, Motorrad, Schwerverkehr,
Fahrschule - 4

Umwelt, Klima, Energie, .

Raumplanung
Langsamverkehr, Velo, _ 15
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, Sicherheit - 26
Privatpersonen I 3
0 10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen

12/112



Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, BE, LU, UR, Sz, OW, NW, GL, ZG, FR, SO, BS, BL, SH, AR, Al, SG, GR, AG, TG, Tl, VD, VS, NE, GE, JU, SAB, SSV, eco-
nomiesuisse, SGB, SGV (Gewerbe), 2rad, ACS, ACVS, AGVS, ASA, AutoSchweiz, BennoBikes, Ciclosport, CP, DriftBike, DTC,
dynaMot, FRS, Infinity, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, L-drive, Motosuisse, Primebike, Riese+Miiller, Specialized, Suterindustries,
SVI, SVLT, SVSP, SwissCleantech, TCS, Velociped, VeloLukas, Velosuisse, Veloteria, Velotrend, VFAS

2.101 Inverkehrsetzung neuer Motorfahrrader mit Benzinmotor ist kritisch zu be- BE, VD
trachten (z.B. Klimaschutz in Kantonsverfassung, Ziele Neuregelung in er-
lauterndem Bericht).

2.102 Solange andere Motorfahrzeuge mit Verbrennungsmotoren in Betrieb ge- BE
nommen werden, sollen auch Motorfahrradder mit Benzinmotor zugelassen
werden (haben ohnehin untergeordnete Bedeutung).

2.103 Aufgrund der Technologieneutralitat sollen Motorfahrrader mit Benzinmotor SGV (Gewerbe), DTC, Moto-

weiterhin zugelassen werden. suisse, VFAS
2.104 Einfluss von Motorfahrradern mit Benzinmotor auf Verkehrsgeschehen ist BennoBikes, Ciclosport, Drift-
vernachlassigbar (keine neue Regelung erforderlich). Bike, dynaMot, Infinity, Prime-

bike, Riese+Miiller, Speciali-
zed, Suterindustries, Ve-
lociped, VeloLukas, Veloteria,
Velotrend

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend geaussert)

Grine, SP, AefU, AllianzBewegung, elektromobil-E-mofa, Fussverkehr, Gahler, Greenpeace, IRAP, ProVelo, PublicHealth,
RoadCross, SSPH+, VCS

2.201 Benzinbetriebene Motorfahrrader sollen nicht mehr neu in Verkehr gesetzt Griine, SP, AefU, AllianzBe-

werden koénnen (z. B. Reduktion Larm und Abgase, Netto-Null-Ziel, beste- Wégung, Fussvgrk?/hrl, Gghlbelf,
hende Alternativen). reenpeace, ProVelo, Publi-
) cHealth, RoadCross, SSPH+,

VCS

2.202 Elektrisch betriebenen E-Bikes sollen aus Klimaschutzgriinden privilegiert IRAP
werden.

2.203 Benzinmofas, schnelle E-Velos und E-Stehroller sollen einzeln reguliert wer- AefU

den koénnen (keine Subsumierung aller Motorfahrrad-Typen unter «Fahr-
rad»).
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

3.2.3 Gesamtgewicht Leicht-Motorfahrrader (Frage 3)

Sind Sie damit einverstanden, dass fur Leicht-Motorfahrrader neu ein Gesamtgewicht von bis zu 250 kg,
statt 200 kg, zulassig ist (Art. 18 Bst. b E-VTS)?

Grundsatzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste

Zustimmung

keine/Angabe
Politische Parteien

Dachverbande Gemeinden, I1
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft I1

Weitere interessierte Kreise
(Adressatenliste)

Weitere interessierte Kreise
(nicht in Adressatenliste)

29

o

10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe
Ablehnung
" . keine Angabe
Politische Parteien .

Stadte, Gemeinden, Regionen

Interkantonale Behdrden,
Blaulichtorganisationen

=N
Wirtschaft, Gewerbe, -

Arbeitnehmerverbande
Auto, Motorrad, Schwerverkehr,
Fahrschule - 3
Umwelt, Klima, Energie, -
Raumplanung

M eoramade . N 5
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, Sicherheit _ 15

Privatpersonen

=
N

o

10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr

Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, BE, UR, SZ, OW, NW, FR, SO, BS, BL, SH, AR, Al, SG, GR, AG, TG, Tl, VD, VS, NE, GE, JU, Grline, SP, SAB, SSV, eco-
nomiesuisse, SGB, 2rad, 2roues-Bike4-Artisans, ACVS, AefU, AGVS, AllianzBewegung, ASA, AutoSchweiz, BennoBikes, BFH-
TI, BFU, CHACOMO, Ciclosport, CP, Cycla, DriftBike, dynaMot, elektromobil-E-mofa, eMobility, Flyer, Freiburg (Stadt), FRS,
Gahler, Greenpeace, HCP, Infinity, IRAP, iwaz, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, L-drive, Medtech , Mobil2, Obst+Gemise, Port-
mann, Primebike, ProVelo, PublicHealth, Riese+Miiller, RoadCross, SchweizMobil, SKS-Rehab, SML, Specialized, SSPH+,
SunriseMedical, SuterIndustries, SVLT, SVSP, SwissCleantech, SwissCycling, TCS, VCS, Velociped, Velokonferenz, VeloLu-
kas, Velosuisse, Veloteria, Velotrend, Vermeiren, VFAS, ViV

3.101

3.102

3.103

3.104

3.105

3.106

3.107

3.108

Nutzung von Cargovelos als Familien- und Gutertransportmittel wird erleich-
tert.

Hoéchstgewicht soll fiir alle nicht schwere Motorfahrrader einheitlich sein (200
oder 250 kg).

Gewichtserhéhung bei Leicht-Motorfahrrader soll mit Sensibilisierungsmass-
nahmen, Schulung und Uberwachung des Unfallgeschehens einhergehen.

Gesamtgewicht soll auch fiir schnelle Cargovelos auf 250 kg erhdht werden.

Erhdhung Gesamtgewicht bei Leicht-Motorfahrrddern wird problematisch,
wenn diese von Kindern ab 12 Jahren gelenkt werden (Unfallgefahr).

Funktionalitat und Sicherheit der Fahrzeuge ist grundsatzlich auch mit er-
héhtem Gewicht (250 kg) gewahrleistet.

Erhéhung Gesamtgewicht auf 250 kg bei Leicht-Motorfahrradern bzw. An-
gleichung an EU-Gesetze wird begrisst.

Fir Anhanger an Leicht-Motorfahrradern soll Maximalgewicht erhdht werden
kénnen, wenn Zugfahrzeug Gesamtgewicht 250 kg nicht ausschépft und An-
hanger Uber Auflaufbremsen verfugt.

NW, VD, Grilne, SSV, 2rad,
AefU, AllianzBewegung,
Cycla, elektromobil-E-mofa,
Greenpeace, ProVelo, Publi-
cHealth, RoadCross, SSPH+,
TCS, VCS

BE, UR

VD, Grline

SP, AllianzBewegung,
Obst+Gemlse, ProVelo,
PublicHealth, SSPH+,
SwissCleantech

SSV, ACVS, KKPKS, KSSD

BFU

BennoBikes, Ciclosport, Drift-
Bike, dynaMot, Flyer, Infinity,
Primebike, Riese+Mdiller,
SML, Specialized, Suterin-
dustries, Velociped, VeloLu-
kas, Veloteria, Velotrend

Gahler

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend gedussert)

LU, GL, SVP, ACS, Arbenz, DTC, Fussverkehr, HindernisfreieArchitektur, Motosuisse, Procap, SBV, SVI

3.201

3.202

Hoéchstgewicht soll fiir alle nicht schwere Motorfahrrader einheitlich sein (200
oder 250 kg).

Gesamtgewicht soll aus Griinden der Verkehrssicherheit nicht erhéht wer-
den (z. B. schwieriger mandvrierbar, langere Bremswege, schwerere Un-
falle, Gefahrdung vulnerabler Personen, Fiihrerausweis nicht erforderlich).

Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

3.301

Hoéchstgewicht soll fiir alle nicht schwere Motorfahrrader einheitlich sein (200
oder 250 kg).

LU, GL

ACS, Arbenz, DTC, Fussver-
kehr, HindernisfreieArchitek-
tur, Motosuisse, Procap, SBV,
Svi

ZG
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

3.2.4 Neue Kategorie «schwere Motorfahrrader» (Frage 4)
Sind Sie mit der neuen Motorfahrrad-Unterkategorie «schwere Motorfahrrader» mit einem Gesamtge-
wicht bis zu 450 kg und max. 25 km/h einverstanden (Art. 18 Bst. ¢ E-VTS)
Grundsitzliche Einschétzung
Teilnehmende nach Adressatenliste
Zustimmung
. keine Angabe

Politische Parteien

Dachverbande Gemeinden, I1
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft |2
Weitere interessierte Kreise _ -
(Adressatenliste)
Weitere interessierte Kreise
(nicht in Adressatenliste)

20

0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe
Ablehnung
keine Angabe

Politische Parteien

Stadte, Gemeinden, Regionen

Blaulichtorganisationen

Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnehmerverbande

Interkantonale Behorden, -

Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung

Auto, Motorrad, - .
Schwerverkehr, Fahrschule
Langsamverkehr, Velo, _ A
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, _ .
Sicherheit

Privatpersonen

==
N

o

10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, BE, SZ, NW, ZG, FR, SO, BS, BL, SH, AR, Al, SG, GR, AG, TG, Tl, VD, VS, NE, JU, Griine, SAB, SSV, SGB, 2rad, 2roues-
Bike4-Artisans, ACVS, AGVS, ASA, BennoBikes, BFH-TI, BFU, CHACOMO, Ciclosport, CP, DriftBike, DTC, dynaMot, elektro-
mobil-E-mofa, Freiburg (Stadt), Fussverkehr, Gahler, HCP, HindernisfreieArchitektur, Infinity, IRAP, KKPKS, KSSD, Mobil2, Pri-
mebike, Procap, ProVelo, Riese+Miiller, RoadCross, SBV, SchweizMobil, SML, Specialized, Suterindustries, SVI, SVLT, SVSP,
SwissCleantech, SwissCycling, TCS, Velociped, Velokonferenz, VeloLukas, Velosuisse, Veloteria, Velotrend, VFAS, V{V

4.101

4.102

4.103

4.104

4.105

4.106

4.107

4.108

4.109

4.110

4.111

4.112

4.113

4.114

4.115

4.116

4.117

4.118

4.119

Fehlende Prifpflicht bei schweren Motorfahrradern mit einem Gesamtge- UR, OW, NW, SH, AR, Al, GR,
wicht von 450 kg wird kritisch beurteilt. VS, NE, ASA
Uberpriifung der Funktionstiichtigkeit muss sowohl bei Zulassung wie auch SH, AR, Al, GR, VS, ASA
bei Betrieb gewahrleistet sein.

Zunahme solcher Fahrzeuge soll Strassenverkehr nicht Giberlasten (v. a. VD, JU
schmale Strassen ohne Radweg).

Fahren von Fahrzeugen bis 450 kg mit Fihrerausweis Kategorie M ist fur NE
14-Jahrige zu gefahrlich (Fihrerausweis Kat. AM fiir schwere Motorfahrrader

schaffen).

Mindestalter fiir Fahrzeuglenkende sinkt auf 14 Jahre (mit Fihrerausweis SO
Kat. M)

Schwere Motorfahrrader sollen obligatorisch mit Feststellbremse ausgerustet SO
sein.

Nutzung von dreiradrigen Lastenvelos wird erleichtert. NW
Bremsen sollen bei mehrspurigen Fahrzeugen auf alle Rader wirken. BE
Kategorie «schwere Motorfahrrader» kann zu Problemen fiihren (z. B. max. VD

Geschwindigkeit 25 km/h kann Ausserorts motorisierten Verkehr behindern,
max. Breite 1.2 m kann Infrastrukturplanung erschweren, max. Gewicht 450
kg kann bei unterdimensionierten Anlagen Sicherheit gefédhrden).

Schwere Motorfahrrader sollen aus Sicherheitsgriinden nicht auf Radwegen Griine, SGB, Fussverkehr
fahren dirfen.

Es soll klargestellt werden, in welche Kategorie «schnelle Cargo-Bikes» (bis S8V, ACVS, KKPKS, KSSD
45 km/h und 200 kg) eingeteilt sind.

Motorfahrrader (insbesondere schnelle und schwere) sollen aus Sicherheits-  HindernisfreieArchitektur, Pro-
griinden nicht auf Radwegen fahren diirfen. cap, SBV

Schwere Motorfahrrader sollen aus Sicherheitsgriinden nicht 45 km/h ProVelo, SML
schnell fahren durfen.

Schwere Motorfahrrader sollen nur mit Ausweis Kat. A1, B oder F mit prakti- BFU
scher Fihrerpriifung und entsprechendem Mindestalter gefiihrt werden.

Bezlglich Verkehrssicherheit mit schweren Motorfahrréadern sollen flankie- BFU
rende Massnahmen ergriffen werden (z. B. Tempo 30, Velostrassen, rele-
vante Normen uberprifen, Unfallgeschehen beobachten).

Erh6hung maximale Leistung auf 2-4 kW soll geprift werden (fiir 450 kg elektromobil-E-mofa, SVLT
passender).

Hochstgeschwindigkeit soll bei schweren Motorfahrradern differenziert ange- SwissCleantech
schaut werden.

Prufnachweise sollen zwingend erforderlich sein. DTC
Anhangerlast soll definiert werden. 2roues-Bike4-Artisans

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend gedussert)

LU, UR, OW, GL, GE, SP, SVP, ACS, AefU, Arbenz, Auforum, AutoSchweiz, Embrach, eMobility, FRS, Greenpeace, Hageli,
Helios, Hermap, HuberTech, KAPO-OW, Kyburz, L-drive, Medtech, moveme, ORS, Portmann, Rehabil, RehaSys, SAHB, Schar,
Stockli, Sunel, SunriseMedical, SVS, VCS, Vermeiren, ZSS, ZircherUnterland
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr

4.201

4.202

4.203

4.204

4.205

4.206

4.207

4.208

Kategorie «schwere Motorfahrrader» soll nicht eingefiihrt werden (z. B. er-
hohtes Unfallrisiko, sichere Flachen fir schwéachere Verkehrsteilnehmende,
max. Motorenleistung 1 kW zu gering, Gesamtgewicht 450 kg zu hoch).

Schwere Motorfahrrader flr Gutertransport sollen aus Verkehrssicherheits-
griinden nicht auf Velowegen zugelassen sein (Strasse und Velostreifen be-
nutzen).

«Lastenvelos» kdnnen effiziente und zuverlassige Guterlogistik in Stadten
nicht sicherstellen (z. B. Transportkapazitat, Witterungsbestandigkeit), dazu
braucht es moderne LKWs und Lieferwagen, deren Antriebe laufend umwelt-
freundlicher werden.

Schwere Motorfahrrader unterstehen keiner periodischen Prifungspflicht
(kritisch hinterfragen).

Anforderungen konnen in stadtischer Umgebung und im Berggebiet unter-
schiedlich sein (Anforderungen an Betriebs- und Feststellbremse, Mandvrie-
ren ohne Energieversorgung).

Mit Aufhebung der Kategorie «motorisierte Rollstiihle» entsprechen viele
dieser Fahrzeuge weder den Kriterien fiir leichte noch fir schwere Motor-
fahrrader, was zu geringerer Verfligbarkeit an Fahrzeugen und Einschrén-
kung der Mobilitat fiihrt (Gewicht bis 460 kg und Geschwindigkeit bis 30
km/h belassen).

Elektrorollstiihle sollten nicht in dieser Kategorie aufgefiihrt werden.

Ab 200 kg Gesamtgewicht sollen technische Zusatzanforderungen gelten.

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

LU, UR, OW, GE, ACS, AefU,
AutoSchweiz, FRS, L-drive

SP, Greenpeace, VCS

SVP

GL

KAPO-OW

Auforum, Embrach, Hageli,
Hermap, HuberTech, Kyburz,
moveme, ORS, Rehabil,
RehaSys, SAHB, Schar,
Stockli, Sunel, SVS, ZSS, Zir-
cherUnterland

Medtech, SunriseMedical

Arbenz
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

3.2.5 Kategorie «motorisierte Rollstiihle» aufheben (Frage 5)

Sind Sie damit einverstanden, dass die bisherige Motorfahrrad-Unterkategorie «motorisierte Rollstiihle»
aufgehoben wird und entsprechende Fahrzeuge kiinftig als Leicht-Motorfahrrader oder als schwere Mo-
torfahrrader eingeteilt werden sollen? (Art. 18 Bst. ¢ E-VTS)

Grundsatzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste

Zustimmung

keine/Angabe
Politische Parteien

Dachverbande Gemeinden, I1
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft I 2
Weitere interessierte Kreise _ 1
(Adressatenliste)

Weitere interessierte Kreise
(nicht in Adressatenliste)

—
(9]

o

10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Ablehnung

keine Angabe
Politische Parteien . I 9
Stadte, Gemeinden, Regionen - 3
Interkantonale Behdrden,
Blaulichtorganisationen - o
Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnehmerverbande - 6
Auto, Motorrad, Schwerverkehr,
Fahrschule - 2
Umwelt, Klima, Energie, -
Raumplanung
Langsamverkehr, Velo, _ .
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, Sicherheit _ 3
Privatpersonen I 3
0 10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr

Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, BE, SZ, OW, GL, ZG, FR, SO, BS, BL, SH, AR, Al, SG, GR, AG, TG, TI, VD, VS, NE, GE, JU, SP, SAB, SSV, SGB, 2roues-
Bike4-Artisans, ACS, ACVS, AGVS, AllianzBewegung, Arbenz, ASA, AutoSchweiz, BennoBikes, BFU, CHACOMO, Ciclosport,
CP, DriftBike, DTC, dynaMot, Flyer, Freiburg (Stadt), FRS, Greenpeace, HCP, Infinity, IRAP, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, L-
drive, Levo, Primebike, ProVelo, PublicHealth, RehaHilfen, Riese+Midiller, RoadCross, SML, Specialized, SSPH+, Suterindust-
ries, SVI, SVLT, SVSP, TCS, VCS, Velociped, Velokonferenz, VeloLukas, Veloteria, Velotrend, VFAS

5.101 Aus gesetzlichen Bestimmungen und Bericht geht nicht klar hervor, wie der-
zeit zugelassene «motorisierten Rollstihle» kiinftig behandelt werden sollen
und welche Eintragungen im Fahrzeugausweis vorzunehmen sind.

5.102 Anderungen schrénken Personen mit eingeschrankter Mobilitat bei Wahl des
jeweils am besten geeigneten Fortbewegungsmittels ein.

5.103 Kategorien werden harmonisiert und vereinfacht.

5.104 Altere Personen sollen auch ohne Fiihrerausweis maoglichst lange eine selb-
stéandige Mobilitdt aufrechterhalten kénnen.

5.105 Motorisierte Rollstiihle bis 250 kg sollen als Leicht-Motorfahrrader gelten

(kein Fiihrerausweis erforderlich).

VD

SP, AllianzBewegung, Pro-
Velo, PublicHealth, SML,
SSPH+

DTC, RoadCross, TCS

Greenpeace, VCS

SAB

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend geaussert)

UR, SVP, Grine, AefU, Auforum, BFH-TI, Embrach, eMobility, Fussverkehr, Hageli, Helios, Hermap, HindernisfreieArchitektur,
HuberTech, iwaz, Kyburz, Medtech, moveme, ORS, Portmann, Procap, Rehabil, RehaHuus, RehaSys, SAHB, SBV, Schar,
SKS-Rehab, Stockli, Sunel, SunriseMedical, SVS, SwissCleantech, Vermeiren, ZSS, ZiircherUnterland

5.201 Bei Ablehnung der Kategorie «schwere Motorfahrrader» (Frage 4) soll be-

stehende Regelung aufrechterhalten werden.

5.202 Schweiz soll sich bei motorisierten Hilfsmitteln weiterhin an international har-
monisierter Zulassung ausrichten (ansonsten z. B. fehlende Zulassung der
Hilfsmittel bei Reisen, eingeschrankte Hilfsmittelwahl, kostspielige Spezial-

anfertigung fur Schweiz).

5.203 Vorschriften fur Fahrzeuge flir Menschen mit Behinderung (nicht auf «Geh-
behinderung» beschranken) sollen sich an den speziellen Bedirfnissen und
nicht an Kategorien fiir Motorfahrrader orientieren (Kategorie «motorisierte

Rollstiihle» beibehalten).

5.204 Mit Aufhebung der Kategorie «motorisierte Rollstiihle» entsprechen viele
dieser Fahrzeuge weder den Kriterien fiir leichte noch fir schwere Motor-
fahrrader, was zu geringerer Verflugbarkeit an Fahrzeugen und Einschran-
kung der Mobilitat fuihrt (Gewicht bis 460 kg und Geschwindigkeit bis 30

km/h belassen).

5.205 Motorisierte Hilfsmittel sollen fur Fahrten auf Gehflachen (max. 10 km/h) mit

Langsamfahrmodus ausgerustet sein.

5.206 Anderungen haben unerwiinschte Folgen fiir adipése Personen (kénnen
Uber 250 kg wiegen) und junge Elektrorollstuhifahrende (Mindestalter und

Fihrerausweispflicht).

Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

5.301 Anderung nur sinnvoll, wenn Benutzung durch gebehinderte Personen gesi-
chert wird und nicht die heute glltige Kategorie «Kleinmotorfahrzeuge» ab-
I0st.

5.302 Gesamtgewicht 450 kg fiihrt wegen nicht definierten dusseren Abmessun-

gen zu Umsetzungsfragen bei Fahrberechtigungen und zulassiger Parkie-
rung.

UR

Grline, Fussverkehr, Hinder-
nisfreieArchitektur, iwaz, Pro-
cap, SBV

Griine, AefU, Fussverkehr,
Medtech, SBV, SunriseMedi-
cal

Auforum, Embrach, Hageli,
Helios, Hermap, HuberTech,
Kyburz, moveme, ORS, Reha-
bil, RehaHuus, RehaSys,
SAHB, Schar, Stockli, Sunel,
SVS, SwissCleantech, ZSS,
ZircherUnterland

SBV

SKS-Rehab

LU

LU
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

3.2.6 Hochstgeschwindigkeit fiir Motorfahrrader/Stehroller (Frage 6)

Sind Sie damit einverstanden, dass Leicht-Motorfahrrader, schwere Motorfahrrader und Elektro-Stehrol-
ler kiinftig generell eine Hochstgeschwindigkeit von 25 km/h erreichen dirfen, anstatt wie heute 20 km/h
im reinen Motorbetrieb und 25 km/h mit Tretunterstitzung (Art. 18 Bst. b, ¢ und d sowie 178b Abs. 3 E-
VTS)?

Grundsatzliche Einschatzung
Teilnehmende nach Adressatenliste
Zustimmung
keine Angabe
Politische Parteien .

Dachverbande Gemeinden, I1
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft |2

Weitere interessierte Kreise _ .
(Adressatenliste)
Weitere interessierte Kreise _

(nicht in Adressatenliste) 4

0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe

Kantone

Politische Parteien

a

Stadte, Gemeinden, Regionen

Interkantonale Behdérden,
Blaulichtorganisationen

Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnehmerverbande

Auto, Motorrad,
Schwerverkehr, Fahrschule

©

()]

Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung

w

Langsamverkehr, Velo,
Motorfahrrader

Gesundheit, Soziales,
Sicherheit

=
()]

-
o

Privatpersonen

© =
w
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Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr

Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, UR, SZ, OW, NW, GL, ZG, FR, SO, BS, BL, SH, AR, Al, SG, GR, AG, TG, Tl, VD, VS, NE, GE, JU, Grine, SVP, SAB, SSV,
SGB, 2rad, 2roues-Bike4-Artisans, ACS, ACVS, AGVS, ASA, AutoSchweiz, BFH-TI, CHACOMO, CP, elektromobil-E-mofa, e-
Mobility, Freiburg (Stadt), FRS, Fussverkehr, HCP, IRAP, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, Motosuisse, RehaHilfen, SBV, Schweiz-
Mobil, SKS-Rehab, SVI, SVLT, SVSP, TCS, Velosuisse, VFAS, VfV

6.101

6.102

6.103

6.104

6.105

6.106

6.107

6.108

6.109

6.110

Regelung ist benutzerfreundlicher und erleichtert den Vollzug.
Erhoéhung der Geschwindigkeit erhéht das Unfallrisiko.
Regelung soll mit Europaischer Union harmonisiert sein.

Regelung vereinheitlicht Hochstgeschwindigkeit und erhéht Verkehrssicher-
heit.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sollen geltende Gesetze fir alle
Arten von Fahrradern konsequent durchgesetzt werden.

Entwicklung der Verkehrssicherheit soll beobachtet und die Héchstge-
schwindigkeit gegebenenfalls wieder gesenkt werden.

Mehrheit der Stadte unterstitzt die Geschwindigkeitserh6hung auf 25 km/h,
eine Minderheit lehnt diese wegen zusatzlicher Belastung der Fusswege
durch motorisierte Gerate ab (20 km/h beibehalten).

Einfihrung «flankierender Massnahmen» soll es Marktaufsichtsbehdérden er-
maglichen, nicht konforme Fahrzeuge aus dem Verkehr zu nehmen und de-
ren Inverkehrssetzung einzuschranken (mittels Produktesicherheitsgesetz
und dazugehdriger Verordnung).

Infrastrukturverbesserungen sollen sicherzustellen, dass der Verkehrsraum
den héheren Geschwindigkeiten gerecht wird.

Bei Beférderung von Personen und Kindern soll Hochstgeschwindigkeit 25
km/h gelten.

UR, NW, SG, GR, AGVS,
SVSP

UR, SG, Grlne, SVSP

GE

SVP, SAB, CHACOMO, TCS

SVP

Griine

SSv

Fussverkehr, SBV

CHACOMO

2roues-Bike4-Artisans

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend geaussert)

BE, LU, SP, AefU, AllianzBewegung, Arbenz, BennoBikes, BFU, Ciclosport, DriftBike, DTC, dynaMot, Flyer, Greenpeace, Infi-
nity, iwaz, L-drive, Medtech, Portmann, Primebike, ProVelo, PublicHealth, Riese+Mdiller, RoadCross, Specialized, SSPH+, Sun-
riseMedical, Suterindustries, SUVA, SwissCleantech, SwissCycling, VCS, Velociped, VeloLukas, Veloteria, Velotrend, Vermei-

ren

6.201

6.202

6.203

6.204

6.205

Erhoéhung der Geschwindigkeit erhéht das Unfallrisiko.

Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h soll aus Griinden der Verkehrssicher-
heit (insbesondere E-Trottinett, E-Scooter) und der Gesundheitsférderung
beibehalten werden.

Prinzip der einheitlichen Geschwindigkeit auf Radverkehrsflachen wird durch
schnelle Motorfahrrader erheblich relativiert.

Nach Medizinprodukterecht darf héhere Geschwindigkeit fir Medizinpro-
dukte (Elektrorollstiihle) nicht umgesetzt werden.

Geschwindigkeit fir diese Fahrzeugkategorie soll auf 15 km/h beschrankt
werden.

Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

6.301

Erhéhung der Geschwindigkeit erhdht Unfallrisiko und férdert unnétiger-
weise rein motorbetriebene Fahrzeuge.

BE, LU, AefU, BFU, DTC, L-
drive, ProVelo, RoadCross,
SUVA, SwissCycling

SP, AllianzBewegung,
BennoBikes, Ciclosport, Drift-
Bike, dynaMot, Flyer, Green-

peace, Infinity, Primebike,
PublicHealth, Riese+Mdiller,
Specialized, SSPH+, Suterin-
dustries, SwissCleantech,
VCS, Velociped, VeloLukas,
Veloteria, Velotrend

LU

Medtech, SunriseMedical

Arbenz

Velokonferenz
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

3.2.7 Hochstgeschwindigkeit fiir motorisierte Rollstiihle (Frage 7)
Sind Sie damit einverstanden, dass mit der Aufhebung der Motorfahrrad-Unterkategorie «motorisierte
Rollstihle» (s. a. Frage 6) entsprechende Fahrzeuge fur behinderte Personen kunftig nur noch eine
Hochstgeschwindigkeit bis 25 km/h anstatt wie bisher bis 30 km/h aufweisen dirfen (Art. 18 Bst. ¢ E-
VTS)?
Grundsatzliche Einschatzung
Teilnehmende nach Adressatenliste

Zustimmung

keine Angabe
Politische Parteien .

Dachverbande Gemeinden, I1
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft |2
Weitere interessierte Kreise _ -
(Adressatenliste)
Weitere interessierte Kreise
(nicht in Adressatenliste)

=
(o]

o

10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe
Ablehnung
keine Angabe

Politische Parteien

Stadte, Gemeinden, Regionen

Blaulichtorganisationen

Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnehmerverbande

Interkantonale Behorden, -

Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo, _ 5
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, _ 5
Sicherheit

Privatpersonen

Auto, Motorrad,
Schwerverkehr, Fahrschule -2

=
w

o

10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, BE, LU, UR, SZ, OW, NW, GL, ZG, FR, SO, BS, BL, SH, AR, Al, SG, GR, AG, TG, Tl, VD, VS, NE, GE, JU, SP, SVP, SAB,
SSV, SGB, 2roues-Bike4-Artisans, ACS, ACVS, AefU, AGVS, AllianzBewegung, Arbenz, ASA, AutoSchweiz, BennoBikes, BFH-
TIl, BFU, Ciclosport, CP, DriftBike, DTC, dynaMot, elektromobil-E-mofa, Freiburg (Stadt), Greenpeace, HCP, Infinity, IRAP,
KAPO-OW, KKPKS, KSSD, L-drive, Mobil2, Motosuisse, Primebike, PublicHealth, RehaHilfen, Riese+Miiller, RoadCross,
SAHB, SKS-Rehab, SML, Specialized, SSPH+, Suterindustries, SVI, SVSP, TCS, VCS, Velociped, Velokonferenz, VeloLukas,
Veloteria, Velotrend, VFAS, V{V

7.101 Angleichen der Hochstgeschwindigkeiten der verschiedenen Leicht-Motor- SO, SVP, BennoBikes, Ciclos-

fahrzeugen erhoht die Vereinheitlichung und Verkehrssicherheit. port, DriftBike, DTC, dynaMot,
elektromobil-E-mofa, Infinity,

Motosuisse, Primebike,
Riese+Mdiller, SML, Speciali-
zed, Velociped, VeloLukas,
Veloteria, Velotrend

7.102 Bezuglich Héchstgeschwindigkeit werden «motorisierte Rollstiihle» und BE
«schnelle Motorfahrrader» ungleich behandelt.

7.103 Regelung soll nur gelten, wenn neue Kategorie «schwere Motorfahrrader» UR
umgesetzt wird.

7.104 Aus gesetzlichen Bestimmungen und Bericht geht nicht klar hervor, wie der- VD
zeit zugelassene «motorisierten Rollstiihle» kiinftig behandelt werden sollen
und welche Eintragungen im Fahrzeugausweis vorzunehmen sind.

7.105 Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sollen geltende Gesetze fir alle SVP
Arten von Fahrradern konsequent durchgesetzt werden.

7.106 Mehrheit der Stadte unterstiitzt die Geschwindigkeitssenkung auf 25 km/h, SSv
eine Minderheit lehnt diese wegen weiteren Einschrankungen fiir Betroffene
(plombieren oder aus dem Verkehr ziehen bestehender Fahrzeuge, Mobili-
tatseinbussen) aus rein regulatorischen Grinden ab (30 km/h beibehalten).

7.107 Bestehende motorisierte Rollstiihle sollen nicht auf 25 km/h beschrankt wer- RoadCross, TCS
den mussen (Rechtssicherheit).

7.108 Geschwindigkeit fiir diese Fahrzeugkategorie soll auf 15 km/h beschrankt Arbenz
werden.

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend geaussert)

Grine, Auforum, Embrach, eMobility, FRS, Fussverkehr, Hageli, Helios, Hermap, HindernisfreieArchitektur, HuberTech, iwaz,
Kyburz, Levo, Medtech, moveme, ORS, Portmann, Procap, Rehabil, RehaSys, SBV, Schar, Stockli, Sunel, SunriseMedical,
SVLT, SVS, SwissCleantech, Vermeiren, ZSS, ZircherUnterland

7.201 Bei Aufhebung der Kategorie «motorisierte Rollstiihle» sollen Ausnahmebe- Griine
stimmungen erlassen werden, die sich am Bedarf der Menschen mit Behin-
derung orientieren und internationale Harmonisierung gewahrleisten.

7.202 Geschwindigkeitsreduktion auf 25 km/h I&sst sich nicht begriinden (keine Auforum, Embrach, FRS,
Probleme und Beschwerden), wiirde Betroffene einschranken (Mobilitatsein- ~ Fussverkehr, Hageli, Hermap,
bussen, Fiihrerausweispflicht) und Import der Fahrzeuge erschweren (inter-  HindemisfreieArchitektur, Hu-

national auf 30 km/h ausgelegt). berTecth, prm;b movere,

RehaSys, SBV, Schar, Stdckli,
Sunel, SVLT, SVS,
SwissCleantech, ZSS, Zirche-

rUnterland

7.203 Elektrorollstiihle unterliegen dem Medizinproduktegesetz und dirfen hochs- Medtech
tens 20 km/h fahren.

7.204 Generelle Hochstgeschwindigkeit flir motorisierte Rollstiihle und Zuggerate iwaz
auf 20 km/h soll Gberdacht werden (da keine Helmpflicht).

7.205 Nach Medizinprodukterecht darf hdhere Geschwindigkeit fir Medizinpro- SunriseMedical
dukte (Elektrorollstiihle) nicht umgesetzt werden.

Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

7.301 Langsame «motorisierte Rollstiihle» sollen weiterhin mit nur 20 km/h und ProVelo

schwere nur noch mit 25 km/h fahren durfen.
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

3.2.8 Maximale Breite fiir schwere Lastenrader zum Sachentransport (Frage 8)

Sind Sie damit einverstanden, dass fir einplatzige schwere Motorfahrrader zum Sachentransport eine
Breite bis 1.20 m, statt 1 m, zulassig ist (Art. 175 Abs. 2 E-VTS)?

Grundsitzliche Einschatzung
Teilnehmende nach Adressatenliste

Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe

Kantone

Politische Parteien

Dachverbande Gemeinden,
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft
Weitere interessierte Kreise -
(Adressatenliste)
Weitere interessierte Kreise -
(nicht in Adressatenliste)
0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe

Kantone

Politische Parteien

o

Stadte, Gemeinden, Regionen

Interkantonale Behorden,
Blaulichtorganisationen

Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnenmerverbande

©

I

Auto, Motorrad,
Schwerverkehr, Fahrschule

Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung

w

Langsamverkehr, Velo,

[}

Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, - o
Sicherheit
Privatpersonen I2

o
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Anzahl Stellungnahmen
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26/112



Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr

Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, SZ, FR, BS, BL, SH, AG, TI, VD, GE, Grlne, SP, SAB, SSV, economiesuisse, SGB, 2rad, 2roues-Bike4-Artisans, AefU,
BennoBikes, BFH-TI, BFU, CHACOMO, Ciclosport, CP, DriftBike, dynaMot, elektromobil-E-mofa, eMobility, Flyer, Freiburg
(Stadt), Fussverkehr, Gahler, HCP, Infinity, IRAP, KSSD, Medtech, Mobil2, Obst+Gemuse, Primebike, ProVelo, Riese+Mdiller,
SchweizMobil, SML, Specialized, SunriseMedical, Suterindustries, SVLT, SwissCleantech, SwissCycling, TCS, Velociped, Velo-
konferenz, VeloLukas, Velosuisse, Veloteria, Velotrend, Vermeiren, VfV

8.101

8.102

8.103

8.104

8.105

8.106

8.107

8.108

8.109

8.110

8.111

Breite von 1.2 m kann zu Problemen flihren (z. B. Infrastruktur fiir 1.0 m di-
mensioniert, erhdhtes Unfallrisiko bei Langsam- und Autoverkehr, Abwei-
chung zu 1.0 m Breite bei anderen Motorfahrradern).

Entwicklung Unfallhaufigkeit soll beobachtet werden und allenfalls Massnah-
men ergriffen werden.

Schwere Motorfahrrader flr Gutertransport sollen auf Velowegen nicht zuge-
lassen sein (Strasse und Velostreifen benutzen).

Breite von 1.2 m ermdglicht Transport von Europaletten und starkt Mikrolo-
gistik auf letzter Meile.
ASTRA soll priifen, ob auch leichte Motorfahrrader (z. B. Cargobikes) 1.2 m

breit sein durfen.

Breite von 1.2 m soll Verteilung von Verkehrsflachen nicht beeinflussen und
nicht zur Verdrangung anderer Verkehrsmittel fiihren.

Gestaltung und Betrieb von Strassen sollen neuen Fahrzeugdimensionen
Rechnung tragen.

Breite flir schwere Motorfahrrader zum Personentransport (Rikschas) soll
auch auf 1.2 m erhéht werden (enge Platzverhalinisse, einheitliche Rege-
lung, vereinfachte Konstruktion).

Benutzungspflicht von Radwegen soll fiir schwere Motorfahrrader aufgeho-
ben werden.

International werden Cargobikes mit Breite 1.2 m produziert.

Breite von 1.2 m soll auch fiir Anhanger und Ladungsiiberhang gelten.

TI, VD

AG

Griine, SGB, AefU, Fussver-
kehr

SAB, SSV, BFU, Obst+Ge-
mise, ProVelo, SML,
SwissCleantech, TCS

SSV

economiesuisse

BFU

2rad, 2roues-Bike4-Artisans,
BennoBikes, Ciclosport, Drift-
Bike, dynaMot, Flyer, HCP, In-
finity, Mobil2, Primebike,
Riese+Mdiller, Specialized,
Suterlndustries, Velociped,
VeloLukas, Veloteria, Velot-
rend

IRAP

elektromobil-E-mofa

Gahler

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend geaussert)

BE, LU, UR, OW, NW, GL, ZG, SO, AR, Al, SG, GR, TG, VS, NE, JU, SVP, SGV (Gewerbe), ACS, ACVS, AGVS, Arbenz, ASA,
AutoSchweiz, DTC, FRS, Greenpeace, HindernisfreieArchitektur, KAPO-OW, KKPKS, L-drive, Motosuisse, Procap, RoadCross,
SBV, SUVA, SVSP, VCS, VFAS

8.201

8.202

8.203

8.204

8.205

Bestehende Verkehrsinfrastruktur ist nicht auf eine Breite von 1.2 m ausge-
richtet (Kosten fiir Ausbau steht in keinem Verhaltnis zum Nutzen, Ausbau
aufgrund der Platzverhaltnis teilweise nicht moglich).

Erhdhung der maximalen Fahrzeugbreite auf 1.2 m erhéht das Unfallrisiko.

Fahrzeugbreite 1.0 m ist fiir Sachentransport mit Lastenmotorfahrrad ausrei-
chend (Europaletten kénnen langs transportiert werden).

Maximale Motorleistung von 1 kW ist flir gewisse Transporte zu gering.

Maximale Fahrzeugbreite soll fir alle Motorfahrrader einheitlich (1.0 m) sein.

BE, LU, UR, OW, NW, ZG,
SO, AR, Al, SG, GR, TG, VS,
NE, SGV (Gewerbe), ACVS,
Arbenz, Greenpeace, KAPO-
OW, KKPKS, VCS, VFAS

BE, LU, UR, NW, GL, ZG, SO,
AR, SG, ACS, AGVS, Auto-
Schweiz, FRS, Greenpeace,
HindernisfreieArchitektur, L-

drive, Motosuisse, Procap,
RoadCross, SBV, SUVA,
SVSP, VCS

LU, UR, NW, ZG, ACVS, DTC,
KAPO-OW, KKPKS

LU, UR

ZG, JU
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

8.206 Fur Lastenfahrzeuge mit Breite 1.2 m soll eine anderweitige Zulassung (Fah- LU
ren ausserhalb Radinfrastruktur) geprift werden.

8.207 Verkehrsverlagerung beim Transport von Autos hin zu Lastenradern ent- BE
spricht kantonaler Gesamtmobilitatsstrategie.

8208 «Lastenvelos» kdnnen effiziente und zuverlassige Glterlogistik in Stadten SVP
nicht sicherstellen (z. B. Transportkapazitat, Witterungsbestandigkeit), dazu
braucht es moderne LKWs und Lieferwagen, deren Antriebe laufend umwelt-
freundlicher werden.

Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

8.301 Erhéhung der maximalen Fahrzeugbreite auf 1.2 m erhéht das Unfallrisiko. SVi
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

3.2.9 Lenk- oder Haltestange fiir Motorfahrrader ohne Sitzgelegenheit (Frage 9)

Sind Sie damit einverstanden, dass kunftig alle Motorfahrrader, die keine Sitzgelegenheit aufweisen und
deshalb stehend gefahren werden missen (Elektrotrottinette und selbstbalancierende Stehroller), mit
einer Lenk- oder Haltestange ausgestattet sein mussen (Art. 175 Abs. 3 und 181a Abs. 5 E-VTS)?

Grundsatzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste

Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe

Kantone

Politische Parteien

=

Dachverbande Gemeinden,
Stadte, Berggebiete

=5

Dachverbande Wirtschaft .
Weitere interessierte Kreise _ 5
(Adressatenliste)
Weitere interessierte Kreise _ 40
(nicht in Adressatenliste)
0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Ablehnung
. . keine Angabe
Politische Parteien I

Stadte, Gemeinden, Regionen I 6

Interkantonale Behérden,
Blaulichtorganisationen

=N
Wirtschaft, Gewerbe, -

Arbeitnehmerverbande
Auto, Motorrad, - )
Schwerverkehr, Fahrschule
Umwelt, Klima, Energie, .
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo, _ .
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, - -
Sicherheit
Privatpersonen .1
0

10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, BE, LU, UR, Sz, OW, NW, GL, ZG, FR, SO, BS, BL, SH, AR, Al, SG, GR, AG, TG, Tl, VD, VS, NE, GE, JU, Griine, SP,
SAB, SSV, SGB, 2rad, 2roues-Bike4-Artisans, ACS, ACVS, AefU, AGVS, AllianzBewegung, Arbenz, ASA, BennoBikes, BFU,
Ciclosport, CP, DriftBike, DTC, dynaMot, Fussverkehr, Gahler, Greenpeace, HCP, Infinity, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, L-drive,
Motosuisse, Obst+Gemiise, Primebike, ProVelo, PublicHealth, Riese+Miiller, SBV, SML, Specialized, SSPH+, Suterindustries,
SUVA, SVLT, SVSP, SwissCleantech, SwissCycling, VCS, Velociped, Velokonferenz, VeloLukas, Velosuisse, Veloteria, Velot-
rend

9.101 Regelung schafft Klarheit bezlglich der im Strassenverkehr zugelassenen SH, VD, GE, Arbenz
Fahrzeugen (z. B. keine Hoverboards, Solowheels, Elektroskateboards) und
erhoht die Verkehrssicherheit.

9.102 Lenk- oder Haltestangen verbessern Kontrolle des Fahrzeugs und erhéhen S8V, BFU, Obst+Gemiise,
Sicherheit. SML, SUVA

9.103 Elektrofahrzeuge ohne Lenkstange sollen auf Strasse und Veloinfrastruktur AllianzBewegung, Obst+Ge-
nicht erlaubt sein (Spassfahrzeuge). mise, ProVelo, PublicHealth,

SML, SSPH+

9.104 Madoglichkeit eines Joysticks soll nur Menschen mit Beeintrachtigung auf min- BFU

destens dreiradrigen Fahrzeugen gewahrt werden.

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend gedussert)
economiesuisse, SGV (Gewerbe), AutoSchweiz, elektromobil-E-mofa, eMobility, FRS, RoadCross, Shehata, TCS, VFAS, VfV

9.201 Selbstbalancierende Roller und dhnliche Gerate haben Potenzial, weshalb SGV (Gewerbe), RoadCross,
Entwicklung nicht eingeschrénkt werden soll (abwarten und priifen). TCS, VFAS, ViV
9.202 E-Skateboards stellen kein hoheres Sicherheitsrisiko dar als klassische Shehata

Skateboards und sollen entsprechend gleichbehandelt bzw. zugelassen wer-
den (Haltestange beeintrachtigt persénliche Freiheit).

Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

9.301 Elektrotrottinette mit Sitzgelegenheit (Eigenkonstruktion) sollen nicht verbo- Luder
ten werden.
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

3.2.10 Platzzahlbeschrankung fiir Motorfahrrader aufheben (Frage 10)

Sind Sie damit einverstanden, dass kiinftig bei Leicht-Motorfahrradern und schweren Motorfahrradern
von bis zu 1 m Breite die Platzzahlbeschrankung aufgehoben wird und die Anzahl zulassiger Sitzplatze
nur noch durch die verfligbare Nutzlast (mind. 65 kg pro Platz fir eine erwachsene Person und frei
bestimmbares Gewicht fur geschuitzte Kinderplatze) geregelt wird (Art. 175 Abs. 4, siehe auch Art. 215
Abs. 2 E-VTS)?

Grundsitzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste

Zustimmung

keine/Angabe
Politische Parteien .

Dachverbande Gemeinden, I1
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft |2
Weitere interessierte Kreise _ 18
(Adressatenliste)
Weitere interessierte Kreise _ 19
(nicht in Adressatenliste)

10 20 30 40 50 60 70
Anzahl Stellungnahmen

o

n = 148 Stellungnahmen
Teilnehmende nach Themengruppe
Ablehnung
keine Angabe
Politische Parteien . : 9

Stadte, Gemeinden, Regionen

©

Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnehmerverbande

Auto, Motorrad, Schwerverkehr,
Fahrschule - 3

Interkantonale Behorden, -
Blaulichtorganisationen

Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo, _ 5
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, Sicherheit - 26

Privatpersonen I 2

0 10 20 30 40 50 60 70
Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr

Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

SZ, GL, SO, BS, BL, SH, AR, Al, SG, AG, TG, Tl, VD, VS, Griine, SP, SAB, SSV, SGB, 2rad, 2roues-Bike4-Artisans, AefU,
AGVS, ASA, AutoSchweiz, BennoBikes, BFU, CHACOMO, Ciclosport, CP, Cycla, DriftBike, DTC, dynaMot, elektromobil-E-
mofa, eMobility, Flyer, Freiburg (Stadt), FRS, Fussverkehr, Gahler, Greenpeace, Infinity, IRAP, Mobil2, Motosuisse, Obst+Ge-
muse, Primebike, ProVelo, Riese+Mdller, RoadCross, SBV, Specialized, Suterindustries, SVLT, SVSP, SwissCleantech,
SwissCycling, TCS, VCS, Velociped, Velokonferenz, VeloLukas, Velosuisse, Veloteria, Velotrend, VFAS, V{V

10.101

10.102

10.103

10.104

10.105

10.106

10.107

10.108

10.109

10.110

10.111

10.112

10.113

10.114

10.115

10.116

Begriff «geschitzter Sitzplatz» soll so prazisiert werden, dass Kindersitz-
platze auf allen leichten, schnellen und schweren, in der EU zugelassenen
Motorfahrradern erlaubt sind.

Uberpriifbarkeit wird erschwert und Aufwand mit W&gen des Fahrzeugs ist
unverhéltnismassig gross (Uberpriifung Platzzahlbeschrankung in Verbin-
dung mit Fahrzeugkategorie ist einfacher).

Kinder sollen nur auf ausgewiesenen, klar definierten und gesicherten Plat-
zen beférdert werden diirfen (z.B. analog EU-Gesetzgebung «geschitzter
Sitzplatz» mit «Halteeinrichtungen und Fussstiitzen flr Beifahrer» ergan-
zen).

Entwicklung solcher Fahrzeuge soll mit Sensibilisierungsmassnahmen,
Schulung und Uberwachung des Unfallgeschehens einhergehen.

Personengewicht soll nach VTS Anhang 4 festgelegt werden (71 oder 75 kg
statt 65 kg).

Bei schweren Motorfahrradern soll zulassige Anzahl Sitzplatze im Fahr-
zeugausweis erfasst werden, bei Leicht-Motorfahrrader soll zulassige An-
zahl der Mitfahrenden in VTS geregelt werden.

Begriffe «Kinder» und «geschutzter Sitzplatz» sollen prazisiert werden und
Sitzplatzzahl soll aufgrund der Anzahl verfligbarer «Einzelsitze» mit Sicher-
heitsgarantie der Hersteller festgelegt werden.

Anzahl zulassige Platze soll gesamtschweizerisch geregelt und in Fahr-
zeugausweise eingetragen werden konnen (ist derzeit nicht moglich).

Es besteht die Gefahr einer Ungleichbehandlung zwischen Leicht- und
Schwermotorfahrréddern (Festlegung Anzahl Sitzplatze durch Hersteller
bzw. Zulassungsbehdrde).

Artikel soll bei dessen Annahme als Richtlinie zur Bestimmung der Anzahl
Platze dienen.

Mitflhren von Kindern in einem Fahrradanhanger soll ebenfalls erlaubt wer-
den.

Regelung erweitert die Mdglichkeit zum Mitflihren von Kindern und Erwach-
senen auf entsprechend ausgertisteten Velos.

Auf schnellen Lasten-E-Bikes mit langem Radstand soll Kindertransport
kiinftig auch auf der Ladeflache vor den Fahrzeugfiihrenden erlaubt sein (in
daflir vorgesehenem «geschitzten Sitzplatz» mit Riickhaltegurten).

Fahrzeugbreite soll auf 1.2 m festgelegt werden (Sicherheit, Praktikabilitat).
Formulierung «maximale Breite von 1.0 m» soll gestrichen werden.

Bestimmung, dass Mitfahrende «rittlings» zu sitzen haben (Art. 63, Ziffer 1
VRV) soll aufgehoben werden.

BL, SP, 2rad, BennoBikes, Ci-

closport, DriftBike, dynaMot,
Flyer, Greenpeace, Infinity,
Primebike, ProVelo,
Riese+Mdiller, Specialized,
Suterlndustries, VCS, Ve-
lociped, VeloLukas, Velo-
suisse, Veloteria, Velotrend

AG, SSV, CP

BL, BFU, DTC

VD, CP

SO

AG

VD

VD

VD

VD

SSV, Velokonferenz

Cycla, Fussverkehr,
Obst+Gemtse

2rad, Velokonferenz, Velo-
suisse

Mobil2

2roues-Bike4-Artisans

Gahler

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend gedussert)
ZH, LU, UR, OW, NW, ZG, FR, GR, NE, GE, JU, SVP, ACS, ACVS, Arbenz, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, L-drive
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10.201

10.202

10.203

10.204

10.205

10.206

10.207

10.208

Uberpriifbarkeit wird erschwert und Aufwand mit W&gen des Fahrzeugs ist
unverhéltnismassig gross (Uberpriifung Platzzahlbeschrankung in Verbin-
dung mit Fahrzeugkategorie ist einfacher).

Anzahl Mitfahrende (maximal 4 Personen) und notwendige Pedalpaare sol-
len in E-VTS Art. 215 Abs. 2 abschliessend geregelt werden (insbesondere
fiir Kategorie Leicht-Motorfahrrader).

Verzicht auf Platzzahlbeschrankung vermindert Verkehrssicherheit der Mit-
fahrenden und kann zu Missbrauch flihren.

Erhdhung der Anzahl Sitzplatze wird fur einspurige Leicht-Motorfahrrader

ohne Tretunterstutzung (z. B. E-Roller) abgelehnt (reduzierte Spurstabilitat).

Leicht-Motorfahrrader verfligen iber keinen Fahrzeugausweis mit Angabe
der zulassigen Anzahl Sitzplatze.

Platzzahl soll im Zulassungsdokument festgelegt werden.
Begriff «frei definierbares Gewicht» ist unklar.

Sitzplatze sollen nur hintereinander angeordnet, Helmpflicht eingefiihrt und
Gewicht pro Platz erhéht werden.

Anmerkung (ohne grundséatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

10.301

10.302

10.303

10.304

Sitzplatzzahl soll anhand einer Kombination von Gewichtslimiten und freier
Sitzplatzzahl festgelegt werden, wobei Begriff «geschutzter Sitzplatz» noch
zu definieren und Zustandigkeit fir Bestimmung der Anzahl Sitzplatze zu
bestimmen sind.

Regelung soll auch fiir «schnelle Motorfahrrader» und alle Anhanger ange-
wendet werden.

Fahrzeugbreite soll auf 1.2 m festgelegt werden (Sicherheit, Praktikabilitat).

Bestehende Regelungen fir schnelle Motorfahrrader sollen weiterhin gelten
(zwei Kinder im Anhanger).

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

ZH, UR, ZG, FR, GR, NE,
ACVS, KAPO-OW, KKPKS,
KSSD

LU, NwW

Oow, ACS

ZH

ZG

NE

GE

Arbenz

BE

BE

HCP

SV
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3.2.1

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Reibbremse fiir schwere Motorfahrrader (Frage 11)

Sind Sie damit einverstanden, dass bei schnellen und schweren Motorfahrradern jedes Rad mit einer
mechanischen Reibbremse ausgestattet sein muss (Art. 179 Abs. 6 E-VTS und 181 Abs. 1 E-VTS)?

Grundsatzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste

Kantone

Politische Parteien

Dachverbande Gemeinden,
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft

Weitere interessierte Kreise
(Adressatenliste)

Weitere interessierte Kreise
(nicht in Adressatenliste)

n = 148 Stellungnahmen

Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe

21
i
i

Teilnehmende nach Themengruppe

Kantone
Politische Parteien

Stadte, Gemeinden, Regionen

Interkantonale Behorden,
Blaulichtorganisationen

Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnehmerverbande

Auto, Motorrad,
Schwerverkehr, Fahrschule

Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo,
Motorfahrrader

Gesundheit, Soziales,
Sicherheit

Privatpersonen

n = 148 Stellungnahmen

e

s .

0 10 20 30 40 50 60 70
Anzahl Stellungnahmen

_ Zustimmung

Ablehnung

I1 keine Angabe

-

H -

s s

I -

4

N -

-

E

0 10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
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Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, BE, LU, UR, SZ, OW, NW, GL, ZG, FR, SO, BS, BL, SH, AR, Al, SG, GR, AG, TG, TI, VD, VS, NE, GE, JU, Griine, SP,
SSV, SGB, 2rad, 2roues-Bike4-Artisans, ACS, ACVS, AefU, AGVS, Arbenz, ASA, AutoSchweiz, BennoBikes, BFH-TI, BFU,
CHACOMO, Ciclosport, CP, Cycla, DriftBike, DTC, dynaMot, eMobility, Flyer, FRS, Fussverkehr, Greenpeace, HCP, Infinity,
iwaz, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, L-drive, Mobil2, Motosuisse, Obst+Gemiise, Primebike, ProVelo, Riese+Miiller, RoadCross,
Specialized, Suterindustries, SUVA, SVLT, SVSP, SwissCleantech, SwissCycling, TCS, VCS, Velociped, Velokonferenz, Velo-
Lukas, Velosuisse, Veloteria, Velotrend, VFAS, VfV

11.101

11.102

11.103

11.104

Fir Bremssystem soll eine allgemeine Bezeichnung gewahlt werden (tech- UR, NW, AG
nische Weiterentwicklung nicht einschranken).
Hydraulische und mechanischen Reibbremsen sollen als gleichwertig be- BE, ZG
trachtet werden (z. B. Begriff «kmechanisch» weglassen).
Reibbremse flr jedes Rad erhdht Sicherheit fiir schnelle und schwere Mo- S8V, 2rad, Arbenz, Cycla,
torfahrrader. Greenpeace, Obst+Gemdse,
ProVelo, RoadCross, SUVA,
VCS
«Mechanische Reibbremse» soll durch «hydraulische Scheibenbremse» HCP, Mobil2

ersetzt werden.

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend gedussert)
Medtech, Portmann, SKS-Rehab, SML, SunriseMedical, Vermeiren

11.201

Elektrorolistiinle haben keine Reibbremsen. Medtech, SunriseMedical
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

3.2.12 Richtungsblinker fiir Leicht-Motorfahrrader (Frage 12)

Sind Sie damit einverstanden, dass kiinftig an Leicht-Motorfahrradern auch nur ein einziges Paar Rich-
tungsblinker, die jeweils nach vorne und nach hinten blinken (anstellen von zwei Paaren je vorne und
hinten am Fahrzeug) an den Lenkerenden angebracht werden kann (Art. 180 Abs. 1 Bst. a E-VTS)?

Grundsatzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste

Zustimmung

keine/Angabe
Politische Parteien .

Dachverbande Gemeinden, I1
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft I2
Weitere interessierte Kreise _ 19
(Adressatenliste)
Weitere interessierte Kreise _ 5
(nicht in Adressatenliste)

0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe
Ablehnung
keine Angab
Politische Parteien . €ine Angabe

Stadte, Gemeinden, Regionen

Interkantonale Behorden, -
i L 9
Blaulichtorganisationen
Wirtschaft, Gewerbe, -
Arbeitnehmerverbande

Auto, Motorrad, Schwerverkehr,
Fahrschule - 3

Umwelt, Klima, Energie,

Raumplanung
Langsamverkehr, Velo, _ 12
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, Sicherheit - 25

Privatpersonen I 3
0

10 20 30 40 50 60 70
Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, BE, SZ, OW, ZG, FR, SO, BS, BL, SH, AR, Al, GR, AG, TG, TI, NE, GE, SAB, SSV, SGB, 2roues-Bike4-Artisans, ACVS,
Arbenz, ASA, AutoSchweiz, BennoBikes, BFH-TI, BFU, CHACOMO, Ciclosport, CP, DriftBike, DTC, dynaMot, elektromobil-E-
mofa, eMobility, FRS, HCP, Infinity, IRAP, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, L-drive, Mobil2, Motosuisse, Primebike, Riese+Mdller,
RoadCross, SKS-Rehab, Specialized, Suterindustries, SUVA, SVLT, SwissCleantech, TCS, Velociped, Velokonferenz, VeloLu-
kas, Velosuisse, Veloteria, Velotrend, VFAS, VfV

12.101 Leicht-Motorfahrrader kbnnen ohne Typengenehmigung und zulassungsfrei AR
in Verkehr gesetzt werden, weshalb auch Produkte erhéltlich sind, die den
technischen Anforderungen nicht entsprechen.

12.102 Strassenverkehrssicherheit wird dadurch nicht relevant vermindert. SsV

12.103 Blinker sollen auch nach hinten gut sichtbar sein und dirfen von lenkender BFU, RoadCross, SUVA
Person nicht verdeckt werden.

12.104 Richtungsblinker sollen fiir Motorfahrrader optional (zusatzlich erlaubt) blei- TCS
ben.

12.105 Elektrische Trottinette sollen gleichzeitig iber Richtungsblinker an Lenker- CHACOMO
enden und am Fahrzeugende verfligen dirfen, die in beide Richtungen
leuchten.

12.106 Handzeichen sind bei E-Trottinetten besonders anspruchsvoll und Blinker RoadCross

eine sinnvolle Erganzung.

12.107 Stdérungen und Reparaturaufwand sind bei einem einzigen Paar Richtungs- Arbenz
blinker geringer.

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend geaussert)
LU, UR, NW, GL, SG, VD, JU, Grine, SP, SVP, 2rad, ACS, AefU, AGVS, Greenpeace, ProVelo, SVSP, VCS

12.201 Fir Leicht-Motorfahrrader ohne geschlossenen Aufbau soll nicht erneut nur LU, NW, GL, SG, VD, Grine,
ein einziges Paar Richtungsblinker zugelassen werden (z. B. Verkehrssi- SP, 2rad, ACS, AGVS, Green-
cherheit, Sichtbarkeit eingeschrankt, Handzeichen besser sichtbar, bei Mo- peace, ProVelo, SVSP, VCS
torrddern bewusst verboten) und Blinker weiterhin vorne und hinten ange-
bracht sein (maximal mdgliche Sichtbarkeitselemente).

12.202 Handzeichen sind bei E-Trottinetten besonders anspruchsvoll und Blinker SP, Greenpeace, VCS
eine sinnvolle Erganzung.
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

3.2.13 Bremsanforderungen fiir Leicht-Motorfahrrader nach Norm EN 12184
(Frage 13)

Sind Sie damit einverstanden, dass fiir Leicht-Motorfahrrader, die nach der Norm EN 12184 «Elektroroll-
stlihle und mobile und zugehdrige Ladegerate — Anforderungen und Prifverfahren» zertifiziert sind, die
Bremsanforderungen nach dieser Norm akzeptiert werden (Art. 180 Abs. 3 E-VTS)?
Grundsatzliche Einschatzung
Teilnehmende nach Adressatenliste
Zustimmung
keineAngabe

Politische Parteien |2

Dachverbande Gemeinden, I1
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft |2
Weitere interessierte Kreise _ -
(Adressatenliste)
Weitere interessierte Kreise - =
(nicht in Adressatenliste)

0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe

Kantone

N

Politische Parteien

L=
N

Stadte, Gemeinden, Regionen

Interkantonale Behdérden, -
. - 9
Blaulichtorganisationen

o~
(o))

Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnenmerverbande

Auto, Motorrad, - 5
Schwerverkehr, Fahrschule
Umwelt, Klima, Energie, I
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo,
Motorfahrrader

Gesundheit, Soziales, -I -
Sicherheit
4

Privatpersonen

o
N
o

20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr

Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, BE, SZ, GL, ZG, FR, SO, BL, SH, AR, Al, SG, GR, AG, TG, VD, VS, NE, JU, Griine, SAB, SSV, SGB, ACVS, AGVS, ASA,
AutoSchweiz, DTC, elektromobil-E-mofa, eMobility, FRS, Fussverkehr, HCP, HindernisfreieArchitektur, IRAP, KAPO-OW,
KKPKS, KSSD, L-drive, Levo, Medtech, Mobil2, Motosuisse, Portmann, Procap, RoadCross, SBV, SKS-Rehab, SunriseMedical,
SVLT, SVSP, TCS, Velokonferenz, Vermeiren, VFAS, VfV

13.101

13.102

13.103

13.104

Bremsanforderungen sollen mindestens gleichwertig sein.

Bremsanforderungen sollen direkt auf Verordnungsstufe geregelt werden

(Verweis auf kostenpflichtige, private Norm ist rechtsstaatlich fragwdirdig).

Anpassung an Europaische Norm ist erforderlich (z. B. Import geeigneter
Hilfsmittel).

Norm soll nur bis 15 km/h akzeptiert werden, ab 25 km/h und Gewicht bis
250 kg soll zwingend eine Reibbremse erforderlich sein.

TG

ACVS, KAPO-OW, KKPKS,
KSSD

Fussverkehr, Hindernisfreie-
Architektur, Medtech, Procap,
SunriseMedical

DTC

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend gedussert)
LU, UR, OW, NW, BS, BFH-TI, RehaHilfen

13.201

Norm EN 12184 bezieht sich nicht auf Motorfahrréder und ist fur Umset-
zung weder praxistauglich noch kostenlos zuganglich (Bremsanforderun-
gen in Anhang 7, Ziffer 315 VTS vorgeben).

LU, UR, OW, NW, BS
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

3.2.14 Kein Antrieb bei Anhangern ausser Schiebehilfe (Frage 14)

Sind Sie damit einverstanden, dass an Anhangern fir Fahrrader und fir Motorfahrrader ein Motor nur
als eine Schiebehilfe bis zu 6 km/h zulassig sein soll (Art. 210 Abs. 6 E-VTS)?

Grundsitzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste

Kantone

Politische Parteien

Dachverbande Gemeinden,
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft

Weitere interessierte Kreise
(Adressatenliste)

Weitere interessierte Kreise
(nicht in Adressatenliste)

n = 148 Stellungnahmen

Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe

2
i

22

Teilnehmende nach Themengruppe

Kantone
Politische Parteien

Stadte, Gemeinden, Regionen
Interkantonale Behorden,
Blaulichtorganisationen

Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnehmerverbande

Auto, Motorrad,
Schwerverkehr, Fahrschule

Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo,
Motorfahrrader

Gesundheit, Soziales,
Sicherheit

Privatpersonen

n = 148 Stellungnahmen

s s “
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr

Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, BE, SZ, OW, GL, SO, BL, SH, AR, Al, SG, Tl, VD, VS, NE, GE, Griine, SP, SSV, economiesuisse, SGB, SGV (Gewerbe),
2rad, ACS, AefU, AGVS, Arbenz, ASA, AutoSchweiz, BennoBikes, BFU, Ciclosport, CP, Cycla, DriftBike, DTC, dynaMot, elekt-
romobil-E-mofa, Flyer, FRS, Greenpeace, Infinity, IRAP, KSSD, L-drive, Mobil2, Motosuisse, Primebike, Riese+Mdiller,
RoadCross, Specialized, Suterindustries, SVLT, SVSP, TCS, VCS, Velociped, Velokonferenz, VeloLukas, Veloteria, Velotrend,

VFAS, VIV

14.101 Ausschliessliche Nutzung von Motor als Schiebehilfe soll ausdriicklich er-
wahnt werden.

14.102 Leistung des Elektromotors bei Anhangern soll beschrankt sein.

14.103 Schiebehilfe des Anhangers erhéht Sicherheit beim Anfahren (Ampel, stei-
ler Anstieg).

14.104 Motor soll nur fir Sachentransport zuléssig sein.

14.105 Strassenverkehrssicherheit wird dadurch nicht relevant vermindert.

14.106 Schiebehilfe ist fir Mandvrieren und Anfahren mit Velo-Anhanger-Gespan-
nen zweckmassig und erhoht Attraktivitat von Lastenfahrradern.

14.107 Anhéanger fur den Sachentransport an schweren Motorfahrradern sollen 1.2

m breit sein diirfen und mechanische Reibbremsen als Auflauforemsen fiir
samtliche Anhanger fur Fahrrader und Motorfahrrader erlaubt sein.

ZH

SO

VD

GE

SSv

SGV (Gewerbe), 2rad, Ar-
benz, BennoBikes, Ciclosport,
Cycla, DriftBike, dynaMot,
Flyer, Greenpeace, Infinity,
Primebike, Riese+Miiller, Spe-
cialized, Suterindustries, VCS,
Velociped, VeloLukas, Velote-
ria, Velotrend

2rad, BennoBikes, Ciclosport,
DriftBike, dynaMot, Flyer, Infi-
nity, Primebike, Riese+Mdiller,
Specialized, Suterindustries,
Velociped, VeloLukas, Velote-
ria, Velotrend

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend geaussert)

LU, UR, NW, ZG, FR, BS, GR, AG, TG, JU, 2roues-Bike4-Artisans, ACVS, KAPO-OW, KKPKS, Obst+Gemise, ProVelo, SML,
SwissCleantech, Velosuisse

14.201

14.202

14.203

14.204

14.205

14.206

14.207

Regelung wird aus Sicherheitsgriinden abgelehnt (z. B. Stabilitat einspuri-
ger Fahrzeuge, Schieben von hinten, System ist einfach manipulierbar, Ein-
satz auf ungeeignetem Terrain).

Schiebehilfe an Anhangern von Fahrréadern soll nur zulassig sein, wenn An-
hanger als Handwagen benutzt wird.

Leistung des Elektromotors bei Anhangern soll beschrankt und fur alle An-
hanger gleich sein.

Anhanger gemass Art. 19 VTS sind Fahrzeuge ohne eigenen Antrieb und
gebaut um von anderen Fahrzeugen gezogen zu werden.

Art. 210 Abs. 6 E-VTS soll angepasst werden: «Anhanger an Fahrradern
und Motorfahrradern dirfen ber einen eigenen Antrieb verfligen, der bis
héchstens 6 km/h wirkt.» («ist» streichen)

Ein- und zweiachsige Fahrradanhanger mit Antriebs- und Bremssystem
sollen zugelassen werden.

Betriebsgewicht von Anhangern sollen auf 130 kg und Breite auf 1.2 m er-
hoéht werden.

Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

14.301

14.302

Gebremste Veloanhanger sollen definitiv zugelassen werden.

Maximales Gewicht von Anhangern soll angehoben und Begrenzung des
Ladungsiberstands aufgehoben werden.

LU, UR, NW, ZG, FR, BS, GR,
AG, JU, ACVS, KAPO-OW,
KKPKS

LU, NW, BS, AG

LU, UR

TG

LU

2roues-Bike4-Artisans,
Obst+Gemiise, ProVelo, SML,
Velosuisse

Obst+Gemiise, SML

Wil (Stadt)

Gahler

41/112



Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

3.2.15 Verzogerung Betriebsbremse fiir schwere Motorfahrrader (Frage 15)

Sind Sie damit einverstanden, dass fiur schwere Motorfahrrader hohere Anforderungen an die Verzoge-
rung der Betriebsbremse gelten sollen (Anh. 7 Ziff. 316 E-VTS)?

Grundsitzliche Einschétzung
Teilnehmende nach Adressatenliste

Zustimmung
Ablehnung
keine /Angabe

Kantone

Politische Parteien

=

Dachverbande Gemeinden,

Stadte, Berggebiete i

Dachverbande Wirtschaft |2

Weitere interessierte Kreise _ -
(Adressatenliste)
Weitere interessierte Kreise _ 40
(nicht in Adressatenliste)
0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe

Kantone

Politische Parteien

-

Stadte, Gemeinden, Regionen

Interkantonale Behdérden, -
. - 9
Blaulichtorganisationen

N
[«2)

Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnehmerverbande

Auto, Motorrad, - B
Schwerverkehr, Fahrschule
Umwelt, Klima, Energie, .
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo, _ 0
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, - -
Sicherheit
Privatpersonen I2
0

10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, BE, LU, UR, SZ, OW, NW, GL, ZG, FR, SO, BS, BL, SH, AR, Al, SG, GR, AG, TG, TI, VD, VS, NE, GE, JU, Griine, SP,
SAB, SSV, SGB, 2rad, ACS, ACVS, AefU, AGVS, Arbenz, ASA, AutoSchweiz, BennoBikes, BFH-TI, BFU, CHACOMO, Ciclos-
port, CP, Cycla, DriftBike, DTC, dynaMot, elektromobil-E-mofa, FRS, Fussverkehr, Gahler, Greenpeace, HCP, Infinity, KAPO-
OW, KKPKS, KSSD, L-drive, Mobil2, Primebike, ProVelo, Riese+Miiller, RoadCross, SBV, Specialized, Suterindustries, SUVA,
SVLT, SVSP, SwissCleantech, SwissCycling, TCS, VCS, Velociped, Velokonferenz, VeloLukas, Velosuisse, Veloteria, Velot-
rend, VFAS, V{V

15.101 Hohere Anforderungen an Betriebsbremse bei schweren Motorfahrradern BE, UR, GE, 2rad, Arbenz,

sind wichtig fuir Verkehrssicherheit. Cycla, elektromobil-E-mofa,

Greenpeace, ProVelo, VCS

15.102 Fuir schwere Motorfahrrader soll Nachpriifung (z. B. alle 5 Jahre) gepriift VD
werden.

15.103 Bei positivem Fazit entsprechender Forschungsberichte sollen Veloanha- Greenpeace, VCS

nger mit bauartbedingtem Motor bis 25 km/h und entsprechender Bremsleis-
tung zugelassen werden (wie in EU).

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend geaussert)

2roues-Bike4-Artisans, HindernisfreieArchitektur, Procap, SML

15.201 Beim Import von Hilfsmitteln fir Menschen mit Behinderung sollen zusatzli-  HindernisfreieArchitektur, Pro-
che Handelsschranken vermieden werden. cap
15.202 Etablierte Hersteller haben bereits nachgewiesen, dass ihre Fahrzeuge den 2roues-Bike4-Artisans

technischen und sicherheitsrelevanten Vorschriften entsprechen.
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3.3 Verkehrsregelnverordnung (VRV)

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

3.3.1 Keine Helmtragpflicht beim Fiihren altrechtlicher motorisierter Rollstiihle

(Frage 16)

Sind Sie damit einverstanden, dass Fihrerinnen und Fihrer von in Verkehr stehenden altrechtlichen
motorisierten Rollstihlen mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auch kinftig
von der Helmtragpflicht ausgenommen sind (Art. 3b Abs. 2 Bst. h E-VRV)?

Grundsitzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste

Kantone

Politische Parteien

Dachverbande Gemeinden,
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft

Weitere interessierte Kreise
(Adressatenliste)

Weitere interessierte Kreise
(nicht in Adressatenliste)

n = 148 Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Kantone
Politische Parteien

Stadte, Gemeinden, Regionen
Interkantonale Behorden,
Blaulichtorganisationen

Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnehmerverbande

Auto, Motorrad,
Schwerverkehr, Fahrschule

Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo,
Motorfahrrader

Gesundheit, Soziales,
Sicherheit

Privatpersonen

n = 148 Stellungnahmen

o

Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe

Anzahl Stellungnahmen

19
34
40 50 60
Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe
40 50 60

Anzahl Stellungnahmen

70

70
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr

Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, BE, UR, SZ, OW, NW, GL, ZG, FR, SO, BS, BL, SH, AR, Al, SG, GR, AG, TG, Tl, VD, VS, NE, GE, JU, Grine, SP, SAB,
SSV, SGB, ACVS, AefU, AGVS, Arbenz, ASA, Auforum, AutoSchweiz, BFU, CP, DTC, elektromobil-E-mofa, Embrach, eMobi-
lity, FRS, Fussverkehr, Greenpeace, Hageli, Helios, Hermap, HindemisfreieArchitektur, HuberTech, IRAP, KAPO-OW, KKPKS,
KSSD, Kyburz, L-drive, Medtech, moveme, ORS, Portmann, Procap, Rehabil, RehaHilfen, RehaSys, RoadCross, SAHB, SBV,
Schar, SKS-Rehab, Stockli, Sunel, SunriseMedical, SVLT, SVS, SVSP, SwissCleantech, TCS, VCS, Velokonferenz, Vermeiren,
VFAS, V{V, ZSS, ZiircherUnterland

16.101

16.102

16.103

16.104

16.105

Als Ubergangsldésung wird Regelung begriisst (Ausnahme ist beziiglich Un-
fallzahlen bzw. Verkehrssicherheit vertretbar).

Helmtragpflicht ist fur viele Menschen mit Behinderung nicht umsetzbar
(Helm kann nicht selbstandig aufgesetzt werden) oder nicht sinnvoll (einge-
schrankte Bewegungsfahigkeit und Wahrnehmung des Verkehrsgesche-
hens).

Art. 18 Bst. b E-VTS sieht bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit nicht
mehr vor, weshalb Art. 3b Bst. e E-VRV aufgehoben und in Art. 3b Bst. g E-
VRV vereint werden soll.

Hilfsmittel sind lange im Gebrauch (Ersatz erst wenn nicht mehr funktions-
fahig) und Invalidenversicherung finanziert kein neues Hilfsmittel, weil Nut-
zende kein Helm aufsetzen kénnen.

Bei Hochstgeschwindigkeit tGber 15 km/h soll Helmtragpflicht obligatorisch
sein.

NW, SO

UR, Fussverkehr, Hindernis-
freieArchitektur, Procap, SBV,
Sunel

NW

Fussverkehr, Hindernisfreie-
Architektur, SBV

Arbenz

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend geaussert)
BFH-TI, HCP, iwaz, Levo, Mobil2

16.201

16.202

Generelle Héchstgeschwindigkeit fir motorisierte Rollstiihle und Zuggera-
ten auf 20 km/h soll Gberdacht werden (da keine Helmpflicht).

Generelle Helmpflicht soll fir alle Arten von Fahrréadern eingefuhrt werden.

Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

16.301

16.302

Als Ubergangsldésung wird Regelung begriisst (Ausnahme ist beziiglich Un-
fallzahlen bzw. Verkehrssicherheit vertretbar).

Art. 18 Bst. b E-VTS sieht bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit nicht
mehr vor, weshalb Art. 3b Bst. e E-VRV aufgehoben und in Art. 3b Bst. g E-
VRV vereint werden soll.

iwaz

HCP

LU

LU
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3.3.2 Maximale Breite von mitgefiihrten Gegenstinden (Frage 17)

Sind Sie damit einverstanden, dass bei einer Fahrzeugbreite von mehr als 1 m, mitgefiihrte Gegenstande
kiinftig nicht breiter sein dirfen als das Fahrzeug (Art. 42 Abs. 2 E-VRV)?

Grundsitzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste

Zustimmung

keine Angabe
Politische Parteien I1

Dachverbande Gemeinden, I2

Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft .
Weitere interessierte Kreise _ 1

(Adressatenliste)
Weitere interessierte Kreise _ -
(nicht in Adressatenliste)
0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Ablehnung
. . keine Angabe
Politische Parteien I

Stadte, Gemeinden, Regionen I 7

Interkantonale Behorden,
Blaulichtorganisationen

s
Wirtschaft, Gewerbe, -

Arbeitnehmerverbande
Auto, Motorrad,
Schwerverkehr, Fahrschule - 4
Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo, _ g
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, - -
Sicherheit
Privatpersonen I2
0

10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, BE, SZ, OW, NW, GL, FR, BS, BL, SH, SG, GR, AG, TG, Tl, VD, GE, JU, Grine, SP, SSV, economiesuisse, SGB, 2rad,
2roues-Bike4-Artisans, ACS, ACVS, AefU, AGVS, AutoSchweiz, BennoBikes, BFU, Ciclosport, CP, Cycla, DriftBike, DTC, dyna-
Mot, elektromobil-E-mofa, eMobility, Flyer, FRS, Fussverkehr, Greenpeace, HCP, HindernisfreieArchitektur, Infinity, IRAP,
KAPO-OW, KKPKS, KSSD, L-drive, Mobil2, Motosuisse, Primebike, Procap, ProVelo, Riese+Mililler, RoadCross, SBV, SKS-
Rehab, Specialized, Suterindustries, SUVA, SVSP, SwissCleantech, SwissCycling, TCS, VCS, Velociped, Velokonferenz, Velo-
Lukas, Velosuisse, Veloteria, Velotrend, VfV

17.101

17.102

17.103

17.104

17.105

17.106

17.107

17.108

17.109

Fahrzeugbreite von 1.0 m ist fiir Sachentransport mit Lastenmotorfahrrad
ausreichend (Europaletten kénnen langs transportiert werden).

Begrenzung mitgefiihrter Gegenstande auf Fahrzeugbreite erhdht Sicher-
heit der anderen Verkehrsteilnehmenden.

Mehrheit der Stadte unterstitzt die Beschrankung mitgefiihrter Gegen-
sténde bei Uber 1 m breiten Fahrzeugen auf die Fahrzeugbreite, eine Min-
derheit lehnt diese wegen Unverhaltnismassigkeit und Unpraktikabilitat ab.

Mitgefiihrte Gegenstande miissen entsprechend platziert und gesichert
sein.

Schwere Motorfahrrader sollen nicht auf Fussgéngerflachen oder gemein-
sam mit Fussverkehr genutzten Flachen verkehren dirfen (Verkehrssicher-
heit).

Schwere Lastenvelos und transportierte Glter mit 1.2 m Breite sind aus
Komfort- und Sicherheitsgriinden problematisch.

Wenn Fahrzeuge nur auf Strassenfahrbahnen zugelassen waren, kdnnten
auch breitere Gegenstande transportiert werden.

Anpassung erleichtert den Sachtransport auf schweren Motorfahrréadern.

Maximale Breite soll fir Fahrzeuge und transportierte Guter 1.2 m betra-
gen.

NW, ACVS, DTC, Green-
peace, KKPKS, Motosuisse,
VCS

SG

SSv

RoadCross, TCS

AefU, HindernisfreieArchitek-
tur, SBV

2rad, Cycla, Fussverkehr,
ProVelo

Fussverkehr

BennoBikes, Ciclosport, Drift-
Bike, dynaMot, Flyer, Infinity,
Primebike, Riese+Mdiller, Spe-
cialized, Suterindustries, Ve-
lociped, VeloLukas, Veloteria,
Velotrend

2roues-Bike4-Artisans, HCP

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend geaussert)
LU, UR, ZG, AR, Al, VS, NE, SGV (Gewerbe), Arbenz, ASA, BFH-TI, Gahler, Obst+Gemuse, SML, SVLT, VFAS

17.201

17.202

17.203

17.204

Bestehende Verkehrsinfrastruktur ist nicht auf Breite von 1.2 m ausgerich-
tet (Kosten flr Ausbau steht in keinem Verhaltnis zum Nutzen, Ausbau auf-
grund der Platzverhaltnis teilweise nicht moglich, negative Auswirkungen
auf Verkehrssicherheit).

Fahrzeugbreite von 1.0 m ist fir Sachentransport mit Lastenmotorfahrrad
ausreichend (Europaletten kénnen langs transportiert werden.

Einschrankungen und Kontrollaufwand sollen gering sein und leichtes
Ubermass toleriert werden (entsprechend VRV Art. 73 Abs. 2 Bst d).

Maximale Breite soll flir Fahrzeuge und transportierte Giiter 1.2 m betra-
gen.

Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

17.301

Bestehende Verkehrsinfrastruktur ist nicht auf Breite von 1.2 m ausgerich-
tet (Kosten fur Ausbau steht in keinem Verhaltnis zum Nutzen, Ausbau auf-
grund der Platzverhaltnis teilweise nicht moglich, negative Auswirkungen
auf Verkehrssicherheit).

AR, Al, VS, NE, SGV (Ge-
werbe), VFAS

LU, UR, ZG, Arbenz

Obst+Gemise, SML, SVLT

Gahler

SO
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3.3.3
(Frage 18)

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Benutzungspflicht Radweg fiir schwere und schnelle Motorfahrrader aufheben

Sind Sie damit einverstanden, dass Lenkerinnen und Lenker von schweren und schnellen Motorfahrra-
dern kinftig nicht mehr von der Benutzungspflicht von Radwegen erfasst werden sollen und das Signal
«Radweg» (2.60) nur Lenkerinnen und Lenker von Fahrradern, Leicht-Motorfahrradern und Elektro-
Stehrollern verpflichten soll, den fir sie gekennzeichneten Weg zu benutzen (Art. 42 Abs. 4 E-VRV und

Art. 33 Abs. 1 E-SSV)?

Grundsitzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste

Kantone

Politische Parteien

Dachverbande Gemeinden,
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft

Weitere interessierte Kreise
(Adressatenliste)

Weitere interessierte Kreise
(nicht in Adressatenliste)

n = 148 Stellungnahmen

I -

I -

0 10 20 30 40 50

Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Kantone
Politische Parteien

Stadte, Gemeinden, Regionen
Interkantonale Behorden,
Blaulichtorganisationen

Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnehmerverbande

Auto, Motorrad,
Schwerverkehr, Fahrschule

Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo,
Motorfahrrader

Gesundheit, Soziales,
Sicherheit

Privatpersonen

n = 148 Stellungnahmen

N

=
N

o

10 20 30 40 50
Anzahl Stellungnahmen

Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe

60

Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe

60

70
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr

Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, BE, SZ, GL, BL, SH, AR, Al, SG, GR, Tl, VD, VS, NE, GE, Grlne, SP, SAB, SGV (Gemeinde), SSV, SGB, 2rad, 2roues-
Bike4-Artisans, ACVS, AefU, AllianzBewegung, Arbenz, Auforum, BennoBikes, BFU, CHACOMO, Ciclosport, CP, Cycla, Drift-
Bike, dynaMot, Embrach, eMobility, Flyer, Freiburg (Stadt), Fussverkehr, Gahler, Greenpeace, Hageli, HCP, Helios, Hermap,
HuberTech, Infinity, IRAP, iwaz, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, Kyburz, Levo, Mobil2, Motosuisse, moveme, Obst+Gemise, ORS,
ParksSwiss, Primebike, ProVelo, PublicHealth, Rehabil, RehaHilfen, RehaSys, Riese+Miiller, RoadCross, SAHB, Schar,
SchweizMobil, SML, Specialized, SSPH+, Stdckli, Sunel, Suterindustries, SUVA, SVLT, SVS, SVSP, SwissCleantech,
SwissCycling, TCS, VCS, Velociped, Velokonferenz, VeloLukas, Velosuisse, Veloteria, Velotrend, VfV, Wanderwege, ZSS, Ziir-

cherUnterland

18.101

18.102

18.103

18.104

18.105

18.106

18.107

18.108

18.109

18.110

18.111

18.112

18.113

18.114

18.115

18.116

Benutzungspflicht von Verkehrsflachen im Bereich Langsamverkehr soll
generell aufgehoben werden (z. B. Benutzungspflicht nicht bekannt,
Fahrradfahrende suchen sich Verkehrsflachen mit ahnlicher Geschwin-
digkeit der Nutzenden), wobei gefahrliche Strecken (z. B. Tunnel) mit
Fahrverbot ausgeschlossen werden kénnen (z. B. Signal 2.05: Verbot
fur Fahrrader und Motorfahrrader).

Situativ (z. B. Innerorts) ist flexible Trennung von langsamen und
schnellen Verkehrsteilnehmenden sinnvoll.

Aufhebung der Nutzungspflicht von Radwegen soll auch fiir Sportfahrra-
der gelten.

Benutzungspflicht von Radwegen soll wegen Geschwindigkeitsunter-
schieden aufgehoben werden.

Benutzungspflicht von Radwegen fir Fahrrader, Leicht-Motorfahrrader
und Elektrostehroller ist aus Sicht Verkehrssicherheit nachvollziehbar,
fiir Nutzende jedoch wenig intuitiv.

Benutzungspflicht von Radwegen soll fiir alle Velofahrenden aufgeho-
ben bzw. Aufhebung gepriift werden (z. B. einfachere Regelung,
schnelle Rennvelos, Ausweichmandver, schlechte Beleuchtung,
Schnee, Blatter oder Unebenheiten auf Fahrbahn), wobei gefahrliche
Strecken (z. B. Tunnel) mit Fahrverbot ausgeschlossen werden kdnnen.

Benutzungspflicht von Radwegen soll fiir schnelle und schwere Motor-
fahrrader aufgehoben werden und Nutzung von Radwegen mit schwe-
ren Motorfahrradern soll verboten werden.

Trennung der verschiedenen Verkehrsarten fiihrt zu Reduktion des
Konfliktpotenzials.

Nutzung von Radwegen soll fir schwere Motorfahrrader verboten sein.

Einflhrung Signal «Velostrasse» inkl. Rechte und Pflichten soll geprift
werden (analog Regelung in vielen EU-Staaten).

Aufhebung der Nutzungspflicht von Radwegen kann zu Nutzungskon-
flikten fUhren (v. a. Innerorts fordert Entflechtung von schnellem und
Langsamverkehr die Verkehrssicherheit).

Aufhebung der Benutzungspflicht entlastet Radwege und macht Nut-
zung von schnellen und schweren Motorfahrradern attraktiver.

Nutzung von Radwegen soll fiir schnelle Motorfahrrader ab 30 km/h ver-
boten sein.

Auswirkung der aufgehobenen Radwegbenttzungspflicht auf Unfallge-
schehen soll beobachtet und Regelung bei Bedarf angepasst werden.

Benutzungspflicht von Radwegen soll generell aufgehoben, Nutzung mit
schweren Motorfahrradern verboten und Nutzung durch schnelle Motor-
fahrrader nur bis 25 km/h erlaubt werden (Fahrverbot fiir unerwiinschte
Fahrrader auf Radweg erfordert zusatzliche Signalisierung).

Signal «freiwilliger Radweg» oder «empfohlener Radweg» soll einge-
fuhrt werden (analog z. B. Osterreich, Frankreich, Deutschland).

BE, VD

BE

NE, Géhler

TI

GE

SP, SSV, SGB, AefU, Green-
peace, KSSD, Obst+Ge-
muse, SML, VCS

Griine

SAB

SSV, Greenpeace, VCS

SSv

ACVS, KAPO-OW, KKPKS

SGV (Gemeinde), 2rad, Alli-
anzBewegung, Cycla,
Obst+Gemise, ProVelo,
PublicHealth, SML, SSPH+,
SwissCycling

Greenpeace, VCS

BFU, CP

Fussverkehr

ProVelo, SwissCycling
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18.117 Fir Erlass eines benitzungspflichtigen Radwegs (Signale 2.60, 2.63
und 2.63.1) sollen Mindestanforderungen definiert werden.

18.118 Schwere und schnelle Motorfahrrader sollen auch auf Radstreifen von
Benut-zungspflicht befreit sein (nicht nur Radwege).

18.119 Nutzung von Radwegen soll fiir schnelle Motorfahrrader ab 30 km/h und
schwere Motorfahrrader ab 250 kg verboten sein.

18.120 Signal «Gilt fiir alle Motorfahrrader» soll eingefiihrt werden.

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

SwissCycling

viv

AefU

Arbenz

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend gedussert)
LU, UR, OW, NW, FR, SO, BS, TG, JU, SVP, economiesuisse, SGV (Gewerbe), ACS, AGVS, AutoSchweiz, BFH-TI, DTC,

elektromobil-E-mofa, FRS, L-drive, VFAS

18.201 Benutzungspflicht von Radwegen Ausserorts fir schnelle und schwere
Motorfahrrader tragt zu flissigerem Verkehr und hoherer Verkehrssi-

cherheit bei (z. B. keine riskanten Uberholmanéver).

18.202 Benutzungspflicht von Radwegen ist bei Allgemeinheit nicht bekannt,

Fahrradfahrende benutzen den flr sie bequemsten Weg.

18.203 Benutzungspflicht von Radwegen soll fur schnelle (unterschiedliche Ge-
fahrensituationen) und schwere Motorfahrrader (Infrastruktur nicht fir

Breite ausgelegt) differenziert betrachtet werden.

18.204 Benutzungspflicht von Radwegen soll fiir alle Motorfahrrader mit Kon-

trollschild aufgehoben werden (fiir alle leicht verstandlich).

18.205 Benutzungspflicht von Radwegen soll fiir schwere und schnelle Motor-

fahrrader beibehalten werden.

18.206 Breitere Fahrzeuge von mehr als 1 m und Kategorie «schwere Motor-
fahrrader» werden abgelehnt (negative Auswirkung auf Verkehrssicher-

heit auf Radweg und Strasse).

18.207 Trennung von langsamen und schnellen Verkehrsteilnehmenden soll si-

tuativ (z. B. Innerorts) flexibel geregelt werden kénnen.

18.208 Radwege dienen Sicherheit des Langsamverkehrs und Trennung vom
motorisierten Verkehr (Konflikte vermeiden), wobei schnelle Fahr- und
Motorfahrrader auf Radwegen Rucksicht auf Ubrige Verkehrsteilneh-

mende nehmen miissen.

18.209 Aufhebung der generellen Nutzungspflicht von Radwegen kann zu

Missverstandnissen fihren.

18.210 Nutzung von Radwegen soll fiir samtliche Fahr- und Motorfahrrader
(insbesondere Lastenvelos) verpflichtend und Strasse grundsatzlich Au-
tomobilen und Motorradern vorbehalten sein (Sicherheit Verkehrsteil-
nehmende, Verkehrsfluss).

18.211 Nutzungsrechte an Infrastruktur soll nicht an Unterkategorien des Lang-
samverkehrs ausgerichtet werden (Unterscheidung der verschiedenen

Verkehrsmittel fiir Laien nicht nachvollziehbar).

Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

18.301 Benutzungspflicht von Radwegen soll fiir schnelle Motorfahrrader auf-
gehoben und fiir schwere Motorfahrrader beibehalten werden (Ver-

kehrssicherheit).

18.302 Aufhebung Benutzungspflicht von Radwegen fiir schnelle und schwere
Motorfahrrader wird begriisst, Nutzung der Verkehrsflachen bzw. dazu-
gehorige Signalisation soll jedoch differenziert geregelt werden (situativ

Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden abwéagen).

18.303 Benutzungspflicht von Radwegen soll furr alle Motorfahrréder und
Elektro-Stehroller aufgehoben werden (Menschen mit Behinderung auf

gemeinsamen Flachen des Fuss- und Veloverkehrs schiitzen).

LU, TG

SO

SO

BS

NW

UR

LU

ow

FR

SVP, economiesuisse, SGV
(Gewerbe), ACS, AGVS, Au-
toSchweiz, DTC, elektromo-
bil-E-mofa, FRS, L-drive,
VFAS

economiesuisse

AG

ZG

HindernisfreieArchitektur,
Procap, SBV
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

18.304

18.305

Nutzung von Radwegen soll fir schwere Motorfahrrader verboten und SBV
fur schnelle Motorfahrrader nur mit Geschwindigkeit bis 25 km/h gestat-

tet sein.

Benutzungspflicht von Radwegen soll fiir alle Fahrrader (z. B. Rennra- SvI

der) und Motorfahrrader aufgehoben werden (Konflikte mit anderen Ver-
kehrsteilnehmenden vermeiden, schnellere Velofahrende nicht auf
Mischverkehrsflache lenken).
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

3.3.4  Neuer Begriff kmehrspurige Motorfahrrader ohne Tretpedale» (Frage 19)

Sind Sie damit einverstanden, dass in der Bestimmung uber die Berechtigung zum Fahren auf Fussgan-
gerverkehrsflachen durch gehbehinderte Personen, die Begriffe «motorisierte Rollstiihle» und «Elektro
Stehroller» durch «mehrspurige Motorfahrrader ohne Tretpedale» ersetzt werden (Art. 43a Abs. 1 E-
VRV)?
Grundsatzliche Einschatzung
Teilnehmende nach Adressatenliste
Zustimmung
<entone | Ablehrung
keine Angabe

Politische Parteien I1

Dachverbande Gemeinden, I1
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft |2
Weitere interessierte Kreise _ -
(Adressatenliste)
"oiont n adressatonicrey. INMIEEEE -
(nicht in Adressatenliste)

0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Ablehnung
" . keine Angabe
Politische Parteien I1

Stadte, Gemeinden, Regionen . 4

Interkantonale Behorden,
Blaulichtorganisationen - o
Wirtschaft, Gewerbe, -

Arbeitnehmerverbande

Auto, Motorrad, - 5
Schwerverkehr, Fahrschule
Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo, _ 5
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, _

4

Sicherheit

Privatpersonen

0 10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr

Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, BE, LU, UR, Sz, OW, NW, GL, ZG, FR, BS, BL, SH, AR, Al, SG, GR, AG, TG, Tl, VS, NE, GE, JU, SP, SAB, SSV, SGB,

2rad, 2roues-Bike4-Artisans, ACVS, AllianzBewegung, ASA, AutoSchweiz, BennoBikes, Ciclosport, CP, Cycla, DriftBike, DTC,
dynaMot, elektromobil-E-mofa, Flyer, FRS, Greenpeace, Hageli, Infinity, IRAP, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, L-drive, Primebike,
ProVelo, PublicHealth, RehaHilfen, Riese+Mdiller, RoadCross, SML, Specialized, SSPH+, Suterindustries, SVLT, SVSP, TCS,

VCS, Velociped, Velokonferenz, VeloLukas, Velosuisse, Veloteria, Velotrend, VFAS

19.101 Elektrostehroller sollen aus Bewegungs- und Gesundheitssicht
nicht priorisiert werden.

19.102 Gehbehinderten Personen sollen auf Fussverkehrsflachen verkeh-
ren kdnnen.

19.103 Elektrobetriebene Fahrzeuge kdnnen auch ohne Pedale ausge-
stattet sein.

19.104 Kategorie der Fahrzeuge als Hilfsmittel («motorisierter Rollstuhl»,

«motorisierte Fahrhilfe») soll erhalten bleiben, ansonsten entfallen
notwendige Hilfsmittel fiir gehbehinderte Personen (z. B. angekop-
pelte Zuggerate, Handy-Bikes mit Unterstiitzungsmotor).

AllianzBewegung, Publi-
cHealth, SSPH+
2rad, Cycla, ProVelo

elektromobil-E-mofa

Hageli

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend gedussert)

SO, VD, Grine, AefU, Auforum, BFH-TI, Embrach, eMobility, Fussverkehr, Helios, Hermap, HindernisfreieArchitektur, Huber-
Tech, iwaz, Kyburz, Levo, Medtech, moveme, ORS, Portmann, Procap, Rehabil, RehaSys, SAHB, Schar, Stockli, Sunel, Sunri-

seMedical, SVS, SwissCleantech, Vermeiren, ZSS, ZiircherUnterland

19.201 Kategorie der Fahrzeuge als Hilfsmittel («motorisierter Rollstuhl»,
«motorisierte Fahrhilfe») soll erhalten bleiben, ansonsten entfallen
notwendige Hilfsmittel fiir gehbehinderte Personen (z. B. angekop-

pelte Zuggerate, Handy-Bikes mit Unterstutzungsmotor).

19.202 Begriff «mehrspurige Motorfahrréader ohne Tretpedale» ist schwer

verstandlich (Begriffe belassen).

19.203 Begriffe «einspurig» oder «mehrspurig» sind schwer verstéandlich

(konkretisieren).

19.204 Unterscheidung von Hilfsmitteln fir gehbehinderte Menschen und
E-Stehrollern soll aus Griinden der Verkehrssicherheit erhalten

bleiben (keine E-Stehroller auf Fussgangerflache).

Anmerkung (ohne grundséatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

19.301 Behindertenfahrzeuge mit Pedalen sollen ebenfalls zugelassen
sein.
19.302 Gesetzliche Bestimmungen bzw. Kategorisierung fiir E-Handbikes

sind nicht ersichtlich bzw. sollen geklart werden (z. B. Nutzung
Radwege, technische Ausristung wie Licht, Helm, Bremssys-
teme).

Grline, Auforum, Embrach,
Fussverkehr, Hermap, Hin-
dernisfreieArchitektur, Hu-
berTech, iwaz, Kyburz,
Medtech, moveme, ORS,
Procap, Rehabil, RehaSys,
SAHB, Schar, Stockli,
Sunel, SunriseMedical,
SVS, ZSS, ZircherUnter-
land

SO

VD

AefU

Mobil2

SPS
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

3.3.5 Zugelassene Personenzahl bei Motorfahrrad- und Fahrradfahrenden (Frage 20)

Sind Sie damit einverstanden, dass Motorfahrrad- und Fahrradfahrende kiinftig so viele Personen mit-
fUhren dirfen, wie Sitzplatze vorhanden sind und die Anzahl allenfalls vorgeschriebener Pedalpaare
nicht mehr in den Verkehrsregeln, sondern nur noch in den Bau- und Ausristungsvorschriften (VTS)
geregelt werden (Art. 63 Abs. 3 Bst. a E-VRV)?

Grundsatzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste

Zustimmung

keine/Angabe
Politische Parteien

Dachverbande Gemeinden, I1
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft Iz
Weitere interessierte Kreise _ 13
(Adressatenliste)

Weitere interessierte Kreise
(nicht in Adressatenliste)

21

10 20 30 40 50 60 70
Anzahl Stellungnahmen

o

n = 148 Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Ablehnung

keine Angabe
Politische Parteien . I 9
Stadte, Gemeinden, Regionen - 3
Interkantonale Behorden, - 9
Blaulichtorganisationen
Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnehmerverbande - 6
Auto, Motorrad, Schwerverkehr,
Fahrschule -1
Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung -
oooranrader NG *
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, Sicherheit _ 13
Privatpersonen I2
0 10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

BE, Sz, OW, GL, ZG, FR, SO, BS, BL, SH, AR, Al, SG, AG, TG, Tl, VD, VS, GE, JU, Griine, SP, SAB, SSV, SGB, 2rad, 2roues-
Bike4-Artisans, ACS, AefU, AGVS, AllianzBewegung, ASA, Auforum, AutoSchweiz, BennoBikes, BFU, CHACOMO, Ciclosport,
CP, Cycla, DriftBike, DTC, dynaMot, Embrach, eMobility, Flyer, Freiburg (Stadt), FRS, Gahler, Greenpeace, Hageli, HCP, He-
lios, Hermap, HuberTech, Infinity, IRAP, KKPKS, Kyburz, Mobil2, Motosuisse, moveme, Obst+Gemuse, ORS, Primebike, Pro-
Velo, PublicHealth, Rehabil, RehaSys, Riese+Miiller, SAHB, Schar, SchweizMobil, Specialized, SSPH+, Stdckli, Sunel, Suterin-
dustries, SUVA, SVI, SVLT, SVS, SVSP, SwissCleantech, SwissCycling, TCS, VCS, Velociped, Velokonferenz, VeloLukas, Ve-
losuisse, Veloteria, Velotrend, VFAS, VfV, ZSS, ZircherUnterland

20.101 Regelung soll auch fir auch «schnelle Motorfahrradder» und alle Anha- BE
nger angewendet werden.

20.102 Kombination von Gewichtslimiten und freier Sitzplatzzahl soll ange- BE
strebt werden (reine Festlegung Gewichtslimite ist nicht zielfihrend),
wobei Zustandigkeit flr Bestimmung der Anzahl Sitzplatze der Platz-
zahlbestimmung und Begriff «geschitzter Sitzplatz» noch zu klaren
sind.

20.103 Bei schweren Motorfahrréadern soll zuldssige Anzahl Sitzplatze im AG
Fahrzeugausweis erfasst werden, bei Leicht-Motorfahrrader soll zulas-
sige Anzahl der Mitfahrenden in VTS geregelt werden.

20.104 Leicht-Motorfahrrader kénnen ohne Typengenehmigung und zulas- AR
sungsfrei in Verkehr gesetzt werden, weshalb auch Produkte erhaltlich
sind, die den technischen Anforderungen nicht entsprechen.

20.105 E-Fahrzeuge sollen aus Verkehrssicherheitsgriinden einer Verkehrszu- SSV, KKPKS
lassung und einer Typengenehmigung unterstellt werden.

20.106 Anpassung erleichtert Mithahme zusatzlicher Personen und schopft 2rad, AllianzBewegung,
Mdglichkeiten der Fahrzeuge besser aus. Cycla, Greenpeace, ProVelo,

PublicHealth, SSPH+, VCS

20.107 Fur jedes beforderte Kind soll ein geschitzter Sitzplatz mit geeignetem BFU, DTC
Ruckhaltesystem vorhanden sein (in Gesetzestext zwischen «ge-
schiitztem» und «seiner Grosse entsprechendem» Sitzplatz unter-

scheiden).

20.108 Stabilitdt des Fahrzeugs ist fiir Verkehrssicherheit zentral und soll ent- SUVA
sprechend berticksichtigt werden (z. B. Sicherheitssysteme).

20.109 Begriff «Kinder» soll beztiglich Alterslimite oder Kérpergrésse klar defi-  BennoBikes, Ciclosport, Drift-
niert werden (Rechtssicherheit, Umsetzung Grundgedanke, Harmoni- Bike, dynaMot, Infinity, Pri-
sierung mit EU-Recht). mebike, Riese+Mdiller, Spe-

cialized, SuterIndustries, Ve-
lociped, VeloLukas, Velote-
ria, Velotrend

20.110 Erwachsene behinderte Personen sollen analog zu Kindern auch auf AefU
Nachlaufteilen mitfahren diirfen (wenn Pedale sitzend getreten oder er-
reicht werden).

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend geaussert)
ZH, LU, UR, NW, GR, NE, SVP, ACVS, Arbenz, Fussverkehr, KAPO-OW, KSSD, L-drive, RoadCross

20.201 Uberpriifbarkeit wird erschwert (Uberpriifung Platzzahlbeschrénkung in UR, GR
Verbindung mit Fahrzeugkategorie ist einfacher).

20.202 Konstruierte Sitzflachen zum Mitfahren mehrerer Personen bei langsa- LU, NW
men, nicht zulassungspflichtigen Motorfahrradern (E-Trendfahrzeuge)
fuhrt zu Unsicherheiten bei Behérden (Umsetzung) und Nutzenden.

20.203 Anzahl Mitfahrende (maximal 4 Personen) und notwendige Pedalpaare LU, NW
sollen in E-VTS Art. 215 Abs. 2 abschliessend geregelt werden (insbe-
sondere flr Kategorie Leicht-Motorfahrrader).

20.204 E-Fahrzeuge sollen aus Verkehrssicherheitsgriinden Verkehrszulas- ZH, ACVS, KAPO-OW,
sung und Typengenehmigung unterstellt werden (auf Leicht-Motorfahr- KSSD
radern ist neu Mitfihren von zwei und mehr Personen mdglich).

20.205 Erhéhung der Anzahl Sitzplatze wird aus Verkehrssicherheitsgriinden ZH
abgelehnt.
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20.206

20.207

20.208

20.209

Platzzahl soll im Zulassungsdokument festgelegt werden.
Formulierung der Kategorien in Artikel 63 VRV soll angepasst werden

Nutz- und Sattellast stimmen oft nicht mit effektivem (geladenem) Ge-
wicht Uberein.

Fahrrader und Motorfahrrader sollen nur zugelassen werden, wenn die
Sitzplatze hintereinander liegen.

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

NE

NW

RoadCross

Arbenz
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3.3.6 Zugelassene Anzahl geschiitzter Kinderplatze (Frage 21)

Sind Sie damit einverstanden, dass kinftig die Beschrankung auf maximal zwei geschutzte Kinderplatze
nur noch flr Anhanger an Fahrradern und Motorfahrradern gilt und auf einem Fahrrad oder Motorfahrrad
selbst mehr als zwei geschuitzte Kinderplatze vorgesehen werden kénnen (Art. 63 Abs. 3 Bst d. E-VRV)?

Grundsatzliche Einschatzung
Teilnehmende nach Adressatenliste

Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe

Kantone

Politische Parteien

Dachverbande Gemeinden,
Stadte, Berggebiete

[ S |
IIM N—I

Dachverbande Wirtschaft
Weitere interessierte Kreise -
(Adressatenliste)
Weitere interessierte Kreise -
(nicht in Adressatenliste)
0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Ablehnung
- . keine Angabe
Politische Parteien I

Stadte, Gemeinden, Regionen I 6

Interkantonale Behérden,
Blaulichtorganisationen

24
Wirtschaft, Gewerbe, -

Arbeitnehmerverbande
Auto, Motorrad, - A
Schwerverkehr, Fahrschule
Umwelt, Klima, Energie, .
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo, _ 5
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, - .
Sicherheit
Privatpersonen I2
0 10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

SZ, GL, SO, BS, BL, SH, Al, TG, VD, VS, GE, Griine, SP, SAB, SGB, 2rad, 2roues-Bike4-Artisans, AefU, AllianzBewegung,
ASA, AutoSchweiz, BennoBikes, BFH-TI, BFU, CHACOMO, Ciclosport, CP, Cycla, DriftBike, DTC, dynaMot, elektromobil-E-
mofa, Flyer, Freiburg (Stadt), FRS, Fussverkehr, Gahler, Greenpeace, HCP, Infinity, IRAP, KSSD, Kyburz, Mobil2, Primebike,
ProVelo, PublicHealth, Riese+Miiller, RoadCross, Specialized, SSPH+, Suterindustries, SUVA, SVI, SVLT, SwissCleantech,

SwissCycling, TCS, VCS, Velociped, Velokonferenz, VeloLukas, Velosuisse, Veloteria, Velotrend, VFAS, V{V

21.101 Mit Kombination Kindersitz und Anhénger sollen weiterhin drei Kinder mit- SP, 2rad, AefU, AllianzBewe-
gefiihrt werden kénnen. gung, BennoBikes, Ciclosport,

DriftBike, dynaMot, Flyer,

Greenpeace, Infinity, Prime-

bike, ProVelo, PublicHealth,

Riese+Mdiller, Specialized,

SSPH+, SuterIndustries, VCS,

Velociped, Velokonferenz, Ve-

loLukas, Velosuisse, Velote-

21.102 Begriff «geschitzter Sitzplatz» soll so prazisiert werden, dass Kindersitz-
platze auf allen leichten, schnellen und schweren, in der EU zugelassenen
Motorfahrradern erlaubt sind (Art. 63 VRV, Art. 175 und 215 VTS).

21.103 Begriffe «Kinder» und «geschutzter Sitzplatz» sollen prazisiert werden und
Sitzplatzzahl soll aufgrund der Anzahl verfligbarer «Einzelsitze» mit Sicher-
heitsgarantie der Hersteller festgelegt werden.

21.104 Zustandigkeit fir Festlegung der Anzahl Sitzplatze soll geklart und be-
stimmt werden, wobei eine Ungleichbehandlung zwischen leichten Motor-
fahrradern (Hersteller) und schweren Motorfahrradern (Zulassungsbe-
hérde) zu vermeiden ist.

21.105 Entwicklung solcher Fahrzeuge soll mit Sensibilisierungsmassnahmen,
Schulung und Uberwachung des Unfallgeschehens einhergehen.

21.106 Anzahl zulassige Platze soll gesamtschweizerisch geregelt und in Fahr-
zeugausweise eingetragen werden konnen (ist derzeit nicht moglich).

21.107 Anderung erleichtert Zugang zum Verkehrsmittel Velo.

21.108 Uberprifbarkeit wird erschwert und Aufwand mit Wagen des Fahrzeugs ist
unverhéltnismassig gross (Uberpriifung Platzzahlbeschrankung in Verbin-
dung mit Fahrzeugkategorie ist einfacher).

21.109 Fir jedes beforderte Kind soll ein geschiitzter Sitzplatz mit geeignetem
Rickhaltesystem vorhanden sein (in Gesetzestext zwischen «geschiitz-
tem» und «seiner Grosse entsprechendem» Sitzplatz unterscheiden).

21.110 Stabilitat des Fahrzeugs ist fiir Verkehrssicherheit zentral und soll entspre-
chend bericksichtigt werden (z. B. Sicherheitssysteme).

ria, Velotrend

SP

VD

VD

VD

VD

SO

KSSD

BFU, DTC

SUVA

21.111 Mit schnellen und schweren Motorfahrradern sollen bis zu drei Kindern auf BennoBikes, Ciclosport, Drift-
geschiitzten Platzen mitgefiihrt werden kénnen. Bike, dynaMot, Flyer, Infinity,
Primebike, Riese+Mdiller, Spe-

cialized, Suterindustries, Ve-

lociped, VeloLukas, Veloteria,

21.112 Mit Anhangern sollen auf geeigneten Platzen mehr als zwei Kinder mitge-
fihrt werden kénnen.

Velotrend

Velokonferenz

21.113 Aus Sicherheitsgriinden soll Mitflihren von Kindern nur mit Fahr- und 2roues-Bike4-Artisans

Leicht-Fahrradern und nur fiir 2-3 Kinder erlaubt sein, wobei die Kinder ent-
weder nur auf Fahrzeug oder nur im Anhanger mitgefiihrt werden diirfen.

21.114 Mit Anhangern sollen auch erwachsene Personen mitgefiihrt werden kon-
nen (maximales Gewicht muss eingehalten werden).

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend gedussert)

Gahler

ZH, BE, LU, UR, OW, NW, ZG, FR, AR, SG, GR, AG, Tl, NE, JU, ACS, ACVS, AGVS, Arbenz, KAPO-OW, KKPKS, L-drive,

Obst+Gemise, SVSP
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21.201

21.202

21.203

21.204

21.205

21.206

21.207

21.208

21.209

Erhdhung Anzahl Sitzplatze wird aus Verkehrssicherheitsgriinden abge-
lehnt.

Uberpriifbarkeit wird erschwert und Aufwand mit W&gen des Fahrzeugs ist
unverhéltnismassig gross (Uberpriifung Platzzahlbeschrankung in Verbin-
dung mit Fahrzeugkategorie ist einfacher).

Anzahl Mitfahrende (maximal 4 Personen) und notwendige Pedalpaare sol-
len in E-VTS Art. 215 Abs. 2 abschliessend geregelt werden (insbesondere
fiir Kategorie Leicht-Motorfahrrader).

Anzahl Sitzplatze soll festgelegt werden.

Anzahl geschiitzte Kinderplatze fir Anhanger soll nur in Bau- und Ausris-
tungsvorschriften (VTS) und nicht in Verkehrsregeln (VRV) geregelt werden
(entsprechend Leicht-Motorfahrrader und Lastenfahrrader).

Es soll prazisiert werden, dass die Bestimmungen nur fiir Fahrrader und
nichtzulassungspflichtige Leichtmotorfahrrader gelten.

Sitzplatzzahl soll anhand einer Kombination von Gewichtslimiten und freier
Sitzplatzzahl festgelegt werden (auch fiir «schnelle Motorfahrrader» und
Anhanger), wobei Begriff «geschitzter Sitzplatz» noch zu definieren und
Zustandigkeit fir Festlegung der Anzahl Sitzplatze zu bestimmen sind.

Anzahl Sitzplatze soll durch vorhandene Sitze (wie bisher) und nicht durch
Gesamtgewicht festgelegt werden.

Maximale Anzahl geschitzter Kinderplatze soll weder fiir Fahr- und Motor-
fahrrader noch fiir Anhanger beschrankt werden.

Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

21.301

Stadte sind unterschiedlicher Meinung (Flexibilisierung vs. Vollzug), wobei
ein Anhanger inkl. 2 Platzen fiir Kinder zusatzlich zum Personentransport
auf dem Fahrrad/Motorfahrrad ermdéglicht werden soll.

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

ZH, OW, ZG, FR, AR, SG, Tl,

NE, ACS, AGVS, Arbenz,
SVSP

UR, GR, ACVS, KKPKS

LU, NW

JU

AG

LU

BE

KKPKS

Obst+Gemise

SSv
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3.3.7 Mitfuhrverbot von Personen bei Elektrotrottinetten (Frage 22)

Sind Sie damit einverstanden, dass auf Motorfahrradern, die keine Sitzgelegenheit haben und deshalb
stehend gefahren werden missen (namentlich Elektrotrottinette), niemand mitgefihrt werden darf (Art.
63 Abs. 4 E-VRV, siehe auch Art. 175 Abs. 3 und 215 Abs. 3 E-VTS)?

Grundsatzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste

Zustimmung
Ablehnung
keine /Angabe

Kantone

Politische Parteien

=

Dachverbande Gemeinden,
Stadte, Berggebiete

=

Dachverbande Wirtschaft |2
Weitere interessierte Kreise _ 05
(Adressatenliste)
Weitere interessierte Kreise _ -
(nicht in Adressatenliste)
0 10 20 30 40 50 60 70
n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen
Teilnehmende nach Themengruppe
Ablehnung
. . keine Angabe
Politische Parteien I1
Stadte, Gemeinden, Regionen I 6
Interkantonale Behorden, -
i T 9
Blaulichtorganisationen
Wirtschaft, Gewerbe, - .
Arbeitnehmerverbande
Auto, Motorrad, - .
Schwerverkehr, Fahrschule
Umwelt, Klima, Energie, .1
Raumplanung
Langsamverkehr, Velo, _ 5
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, - 1
Sicherheit
Privatpersonen I 3
0 10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, BE, LU, UR, Sz, OW, NW, GL, ZG, FR, SO, BS, BL, SH, AR, Al, SG, GR, AG, TG, Tl, VD, VS, NE, GE, JU, Griine, SP,
SAB, SSV, SGB, 2rad, 2roues-Bike4-Artisans, ACS, ACVS, AefU, AGVS, AllianzBewegung, Arbenz, ASA, AutoSchweiz,
BennoBikes, BFH-TI, BFU, CHACOMO, Ciclosport, CP, Cycla, DriftBike, DTC, dynaMot, elektromobil-E-mofa, Flyer, FRS, Fuss-
verkehr, Greenpeace, HCP, HindernisfreieArchitektur, Infinity, IRAP, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, L-drive, Levo, Mobil2, Moto-
suisse, Obst+Gemlse, Primebike, Procap, ProVelo, PublicHealth, Riese+Miiller, RoadCross, SBV, SML, Specialized, SSPH+,
Sunel, SuterIndustries, SUVA, SVLT, SVSP, SwissCleantech, SwissCycling, TCS, VCS, Velociped, Velokonferenz, VeloLukas,
Velosuisse, Veloteria, Velotrend, VFAS, VfV

22.101

22.102

22.103

22.104

22.105

Auf Motorfahrradern ohne Sitzgelegenheit (stehend gefahren) soll aus Ver- BE, SO, GR, S8V, 2rad, Alli-
kehrssicherheitsgriinden niemand mitgefiinrt werden. anzBewegung, Cycla, DTC,
Greenpeace, Hindernisfreie-

Architektur, ProVelo, Publi-

cHealth, SBV, SSPH+, VCS

Formulierung in Art. 63 Abs. 4 E-VRYV ist treffend und abschliessend. LU, NW
Regelung gilt bereits heute. GE
Uberlegen, ob Mitfilhren einer Person zwar verboten, aber nicht verfolgt Vv

werden soll (Auslastung Polizei).

Stabile Verbindung zum Fahrzeug (Lenk- oder Haltevorrichtung) soll vor- Arbenz
handen sein.
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3.3.8 Ubergangsfrist fiir Umteilung von Elektro-Rikschas (Frage 23)

Sind Sie damit einverstanden, dass Halterinnen und Halter von Elektro-Rikschas mit einer Fahrzeug-
breite bis 1 m, welche ihre Fahrzeuge nach Inkrafttreten dieser Revision nicht gestiitzt auf Artikel 222t
Absatz 1 E-VTS in ein schweres Motorfahrrad umteilen lassen, noch wahrend sechs Jahren ab Inkraft-
treten der Anderungen die Vorschriften fiir Radfahrende zu beachten haben (Art. 98b E-VRV)?
Grundsatzliche Einschatzung
Teilnehmende nach Adressatenliste
Zustimmung
antone |G Avlefnung
keine,Angabe

Politische Parteien I1

Dachverbande Gemeinden, I2
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft |2
Weitere interessierte Kreise _ -
(Adressatenliste)
Weitere interessierte Kreise _ P
(nicht in Adressatenliste)

0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Ablehnung
. . keine Angabe
Politische Parteien I1

Stadte, Gemeinden, Regionen I 7

Interkantonale Behorden, -
. . 9
Blaulichtorganisationen
Wirtschaft, Gewerbe, .
Arbeitnehmerverbande

Auto, Motorrad,
Schwerverkehr, Fahrschule - 6
Umwelt, Klima, Energie, .
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo, _ 5
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, - .
Sicherheit
Privatpersonen 4
0

10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, SZ, SO, BS, BL, SG, Tl, GE, SP, SSV, SGB, 2rad, ACS, ACVS, AefU, AutoSchweiz, BennoBikes, Ciclosport, CP, Cycla,
DriftBike, DTC, dynaMot, elektromobil-E-mofa, Flyer, FRS, Greenpeace, HCP, Infinity, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, L-drive, Mo-
bil2, Obst+Gemiuise, Primebike, ProVelo, Riese+Miller, RoadCross, SML, Specialized, Suterindustries, SVLT, SVSP,
SwissCleantech, TCS, VCS, Velociped, Velokonferenz, VeloLukas, Velosuisse, Veloteria, Velotrend, VFAS, ViV

23.101

23.102

23.103

Ubergangsfrist soll verkiirzt werden.

Ubergangsfrist von 6 Jahren ist nicht nachvollziehbar (normal ist 5-Jahres-
Rhytmus).

Elektro-Rikschas sollen bis 1.2 m breit sein dirfen.

Tl, ACVS, KKPKS

SG, SVSP

2rad, AefU, BennoBikes, Cic-
losport, DriftBike, dynaMot,
Flyer, Infinity, Primebike,
Riese+Mdiller, Specialized,
SuterIindustries, Velociped,
VeloLukas, Veloteria, Velot-
rend

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend geaussert)

BE, LU, UR, OW, NW, GL, ZG, FR, SH, AR, Al, GR, AG, TG, VD, VS, NE, JU, Griine, ASA, Fussverkehr, HindernisfreieArchi-
tektur, Procap, SBV

23.201

23.202

23.203

23.204

23.205

Ubergangsfrist soll auf 1 Jahr (GL: 2 Jahre) verkirzt werden.
Es soll keine Ubergangsregelung geben.
Ubergangsregelung wird bei Betroffenen Verwirrung stiften.

Ausnahme fiir Elektro-Rikschas ist nicht nachvollziehbar (Ungleichbehand-
lung kann Akzeptanz bei Umsetzung der Vorlage schmalern).

Benutzungspflicht fir gemeinsame Rad-Gehwege soll fur Elektro-Rikschas
sofort entfallen (entsprechend anderer schwerer Motorfahrrader).

Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

23.301

Ubergangsfrist soll verkiirzt werden (keine Besitzstandwahrung fiir unbe-
fristete Verbote mit Erlaubnisvorbehalt).

BE, LU, UR, OW, NW, GL,
ZG, AR, AG, TG

SH, Al, GR, VD, VS, NE, JU,
ASA

FR

Grlne

Fussverkehr, HindernisfreieAr-
chitektur, Procap, SBV

Arbenz
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3.4 Verordnung uber die Zulassung von Personen und Fahrzeugen zum
Strassenverkehr (VZV)

3.41 Mindestalter fiir das Fiihren von Leicht-Motorfahrradern (langsame E-Bikes)
(Frage 24)

Langsame E-Bikes: Sind Sie damit einverstanden, dass das Mindestalter fur das Fihren von Leicht-
Motorfahrradern (Art. 18 Bst. b VTS) mit einer Tretunterstlitzung mittels Betatigung der Pedale, die bis
hdchstens 25 km/h wirkt, einer allfalligen bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit im reinen Motorbetrieb
von hdchstens 6 km/h sowie einer Motorleistung von héchstens 0,50 kW ohne Flhrerausweis auf 12
Jahre gesenkt wird, wenn eine mindestens 18 Jahre alte Person die Fahrt beaufsichtigt (Art. 6 Abs. 1
Bst. f E-VZV)? Heute durfen Jugendliche langsame E-Bikes unbeaufsichtigt ohne Fihrerausweis ab 16
Jahren und mit FUhrerausweis der Spezialkategorie M ab 14 Jahren fahren.

Grundsitzliche Einschatzung
Teilnehmende nach Adressatenliste
Zustimmung
keine /Angabe
Politische Parteien [

Dachverbande Gemeinden, I1
Stédte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft |2
Weitere interessierte Kreise _ -
(Adressatenliste)
Weitere interessierte Kreise _ -
(nicht in Adressatenliste)

0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Ablehnung
. . keine Angabe
Politische Parteien .

Stadte, Gemeinden, Regionen

Interkantonale Behdrden,
Blaulichtorganisationen

=l
Wirtschaft, Gewerbe, -

Arbeitnehmerverbande
Auto, Motorrad, - i
Schwerverkehr, Fahrschule
Umwelt, Klima, Energie, .
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo, _. B
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales,
Sicherheit - 20

Privatpersonen

—
w

o

10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

SZ, GR, AG, TI, VS, JU, Griine, SP, SAB, SGB, AllianzBewegung, Arbenz, BennoBikes, CHACOMO, Ciclosport, CP, DriftBike,
DTC, dynaMot, Flyer, Fussverkehr, HCP, Infinity, IRAP, Mobil2, ParksSwiss, Primebike, ProVelo, PublicHealth, Riese+Mdiller,

RoadCross, SchweizMobil, Specialized, SSPH+, STV, Sunel, Suterindustries, SVI, SVLT, SwissCleantech, SwissCycling, TCS,
Velociped, VeloLukas, Velosuisse, Veloteria, Velotrend, VFAS, VfV, Wanderwege

24.101

24.102

24.103

24.104

24.105

24.106

24107

24.108

24.109

24.110

24111

Bei Senkung des Mindestalters soll neue Regelung wissenschaftlich beglei-
tet und bei Uberproportionalen Unfallzahlen angepasst werden.

Anpassung bringt Mehrwert fiir Tourismus.
Zusatzlich zu Begleitperson soll Helmpflicht eingefiihrt werden.

Massnahme wird aus Sicht der Bewegungs- und Gesundheitsforderung
ausdriicklich begrisst.

12-Jahrige sollen auch ohne Aufsichtsperson und ohne Fiihrerausweis
Elektrovelos mit Tretunterstitzung bis 25 km/h fahren durfen.

Bei Senkung des Mindestalters soll Altersgrenze fur Fahren auf dem Trot-
toir auf 10 Jahre gesenkt werden (keine 12-Jahrige mit Motorfahrrad auf
Trottoir).

Langsame Elektrovelos sollen motorlosen Velos moglichst gleichgestellt
werden.

Bei Senkung des Mindestalters soll Priifung fiir Leichtmotorfahrrader (Kat.
M) ab 12 Jahren diskutiert werden.

Alter der Aufsichtsperson soll auf mindestens 16 Jahre gesenkt werden.
Gehbehinderte Kinder ab 12 Jahren sollen die Mdglichkeit einer Ausnah-
mebewilligung erhalten, um ohne Aufsicht zur Schule fahren zu kénnen.

Bedingung der Beaufsichtigung soll prazisiert werden (Mitfahren der Auf-
sichtsperson auf Fahrrad oder Motorfahrrad).

Griline

SAB, SchweizMobil, STV

RoadCross, TCS

AllianzBewegung, Publi-
cHealth, SSPH+

BennoBikes, Ciclosport, Drift-
Bike, dynaMot, Flyer, Infinity,
Primebike, Riese+Miiller, Spe-
cialized, Suterindustries, Ve-

lociped, VeloLukas, Veloteria,
Velotrend

Fussverkehr

ProVelo

SwissCycling

Velosuisse

Mobil2

Arbenz

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend geaussert)

ZH, BE, LU, UR, OW, NW, GL, ZG, FR, SO, BS, SH, AR, Al, TG, VD, NE, GE, SVP, SSV, 2rad, 2roues-Bike4-Artisans, ACS,
ACVS, AefU, AGVS, AutoSchweiz, BFU, elektromobil-E-mofa, FRS, Greenpeace, HindernisfreieArchitektur, KAPO-OW,
KKPKS, KSSD, L-drive, Procap, SBV, SUVA, SVSP, VCS, Velokonferenz

24.201

24.202

24.203

24.204

24.205

24.206

24.207

Mindestalter soll aus Griinden der Verkehrssicherheit bei Kindern (z. B.
fehlende kognitive Fahigkeiten, sinkende Velofahrkompetenz) und der Um-
setzung und Kontrollierbarkeit der Beaufsichtigung (z. B. bei mehreren Kin-
dern, auf Schulweg) nicht gesenkt werden.

Bei Senkung des Mindestalters soll Priifung fiir Leichtmotorfahrrader (Kat.
M) obligatorisch sein.

Junge Teenager ohne Fuhrerschein kénnen schlechte Angewohnheiten
entwickeln.

Aktuelle Regelung (14 Jahre mit FUhrerschein Kat. M und 16 Jahre ohne
Fihrerschein) wirde noch unverstandlicher.

Bei Senkung des Mindestalters soll neue Regelung wissenschaftlich beglei-
tet und bei Uberproportionalen Unfallzahlen angepasst werden.

Aufgrund des hohen Unfallrisikos soll Helmpflicht eingefiihrt werden.
Flhren von Motorfahrradern im Alter zwischen 12 und 18 Jahren soll zwin-

gend an einen Fihrerschein gebunden werden (unterschiedlicher Entwick-
lung und Fahigkeiten Rechnung tragen).

ZH, BE, LU, UR, OW, NW,
GL, ZG, FR, SO, BS, AR, Al,
TG, NE, SVP, SSV, ACS,
ACVS, AefU, AGVS, BFU,
KAPO-OW, KKPKS, KSSD,
SUVA, SVSP

SO, SH, VD, elektromobil-E-
mofa

GE

GE

Greenpeace, VCS

AutoSchweiz, FRS, L-drive

HindernisfreieArchitektur, Pro-
cap, SBV
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24.208

24.209

24.210

Bei Senkung des Mindestalters soll Altersgrenze fur Fahren auf dem Trot-
toir auf 10 Jahre gesenkt werden (keine 12-Jahrige mit Motorfahrrad auf
Trottoir).

Alter Aufsichtsperson soll auf 16 Jahre gesenkt werden (Alternative: Zulas-
sung ab 12 Jahren ohne Aufsichtsperson).

Mindestalter fiir langsame E-Bikes soll auf 14 Jahre festgelegt werden, mit
Fihrerschein Kat. M und ohne Begleitpflicht (Verkehrssicherheit, 12-jahrige
sind strafbefreit).

Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

24.301

24.302

24.303

24.304

Mindestalter soll aus Grunden der Verkehrssicherheit bei Kindern (z. B.
fehlende kognitive Fahigkeiten, sinkende Velofahrkompetenz) und der Um-
setzung und Kontrollierbarkeit der Beaufsichtigung (z. B. bei mehreren Kin-
dern, auf Schulweg) nicht gesenkt werden.

Mindestalter fiir langsame E-Bikes soll auf 14 Jahre ohne Begleitpflicht ge-
senkt werden (permanente Begleitung nicht durchsetzbar, schwer kommu-
nizierbare Ungleichheiten).

Administrativer Aufwand der Strassenverkehrsamter fur Bewilligungen vor-
zeitiger Mofa-Priifungen wiirde entfallen.

Fir Elektrorollstiihle sollen keine Altersbeschrankungen gelten.

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

HindernisfreieArchitektur, SBV

2rad

Velokonferenz

SG

BL

SG

SKS-Rehab
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3.4.2

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Mindestalter fiir weitere Leicht-Motorfahrrader beibehalten (Frage 25)

Sind Sie damit einverstanden, dass die Altersgrenze fiir das Filhren weiterer Leicht-Motorfahrrader im
Sinne von Art. 18 Bst. b E-VTS (z. B. Elektroroller wie Vespinos oder Elektrotrottinette) nicht gesenkt
wird (Art. 6 Abs. 1 Bst. g E-VZV)?

Grundsatzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste

Kantone

Politische Parteien

Dachverbande Gemeinden,
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft

Weitere interessierte Kreise
(Adressatenliste)

Weitere interessierte Kreise
(nicht in Adressatenliste)

n = 148 Stellungnahmen

_ !!I

14

37

o

10 20 30 40 50
Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Kantone
Politische Parteien

Stadte, Gemeinden, Regionen
Interkantonale Behorden,
Blaulichtorganisationen

Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnenmerverbande

Auto, Motorrad,
Schwerverkehr, Fahrschule

Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo,
Motorfahrrader

Gesundheit, Soziales,
Sicherheit

Privatpersonen

n = 148 Stellungnahmen

. [
= o
S}
©
w
~

20

©
w

10 20 30 40 50
Anzahl Stellungnahmen

Zustimmung
Ablehnung
keine /Angabe

60

Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe

60

70

70
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Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, BE, LU, UR, SZ, OW, NW, GL, ZG, FR, SO, BS, BL, SH, AR, Al, SG, GR, AG, TG, TI, VD, VS, NE, GE, JU, Griine, SP,
SAB, SSV, SGB, 2rad, 2roues-Bike4-Artisans, ACS, ACVS, AefU, AGVS, AllianzBewegung, Arbenz, ASA, AutoSchweiz,
BennoBikes, BFH-TI, BFU, CHACOMO, Ciclosport, CP, Cycla, DriftBike, DTC, dynaMot, elektromobil-E-mofa, Flyer, FRS, Fuss-
verkehr, Greenpeace, HCP, HindernisfreieArchitektur, Infinity, IRAP, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, L-drive, Mobil2, Motosuisse,
Primebike, Procap, ProVelo, PublicHealth, Riese+Mdiller, RoadCross, SBV, Specialized, SSPH+, Sunel, Suterindustries, SUVA,
SVI, SVSP, SwissCleantech, SwissCycling, TCS, VCS, Velociped, Velokonferenz, VeloLukas, Velosuisse, Veloteria, Velotrend,
VFAS, VIV

25.101 Senkung Altersgrenze wirkt sich negativ auf Verkehrssicherheit aus (z. B. BE, AefU, Greenpeace, Road-
fehlende kognitive Fahigkeiten, sinkende Velofahrkompetenz). Cross, VCS
25.102 Fir Kinder soll Fahren mit reinen Elektrofahrzeugen nicht erleichtert bzw. 2rad, AllianzBewegung,
gefordert werden. Cycla, ProVelo, PublicHealth,
SSPH+
25.103 Bei Personen unter 16 Jahren soll fiir alle Leicht-Motorfahrrader ein Fihrer- Fussverkehr, SBV
schein Kat. M notwendig sein (unnétige und komplizierte Regelungen ver-
meiden).

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend gedussert)
SVLT

25.201 Unterschiedliche Anforderungen sollen vermieden werden, Argument «Tou- SVLT
rismus» gilt auch fur weitere Leicht-Motorfahrrader.

Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

25.301 Fir Elektrorolistihle soll es keine Altersbeschrankungen geben. SKS-Rehab
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3.4.3 Mindestalter fiir Aufsichtspersonen (Frage 26)
Sind Sie einverstanden, dass die Aufsichtsperson gemass Frage 24 mindestens 18 Jahre alt
sein muss (Art. 6 Abs. 1 Bst. f E-VZV)?
Grundsitzliche Einschéatzung
Teilnehmende nach Adressatenliste
Zustimmung
<antonc | - Ablehnung
keine Angabe

Politische Parteien I1

Dachverbande Gemeinden, I1
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft |2
Weitere interessierte Kreise _ "
(Adressatenliste)
Weitere interessierte Kreise _

(nicht in Adressatenliste) %

0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Ablehnung
. ) keine Angabe
Politische Parteien I1
Stadte, Gemeinden, Regionen I 6
Interkantonale Behdrden,
Blaulichtorganisationen - ?
Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnehmerverbande . 6
Auto, Motorrad, - 5
Schwerverkehr, Fahrschule
Umwelt, Klima, Energie, .1
Raumplanung
Langsamverkehr, Velo, _ =
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, - -
Sicherheit
Privatpersonen I 3
0 10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

SZ, OW, BL, AR, SG, GR, AG, TI, VS, JU, Griine, SP, SAB, SGB, 2roues-Bike4-Artisans, ACS, Arbenz, ASA, AutoSchweiz,
CHACOMO, CP, DTC, elektromobil-E-mofa, FRS, Fussverkehr, Greenpeace, HCP, HindernisfreieArchitektur, IRAP, L-drive,
Mobil2, Motosuisse, Procap, RoadCross, SBV, Sunel, SVI, SVLT, SVSP, SwissCycling, TCS, VCS, VFAS, V{V, Wanderwege

26.101 Mindestalter fur langsame E-Bikes soll nicht auf 12 Jahre gesenkt werden. OW, AR, SG, SVSP
26.102 Aus Sicherheitsgriinden ist dies sinnvoll. Greenpeace, SwissCycling,

VCS
26.103 Bei tieferem Mindestalter der Aufsichtsperson kénnten Kinder Schulwege in Greenpeace, VCS

Begleitung von alteren Kindern oder Jugendlichen mit E-Bike zurlicklegen
(ist aus Sicht Verkehrssicherheit problematisch).

26.104 Kinder sollen im Strassenverkehr nicht durch Kinder beaufsichtigen wer- Arbenz
den.

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend gedussert)

ZH, BE, LU, UR, GL, FR, SO, BS, SH, Al, TG, VD, NE, GE, SSV, 2rad, ACVS, AefU, AGVS, AllianzBewegung, BennoBikes,
Ciclosport, DriftBike, dynaMot, Flyer, Infinity, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, Primebike, ProVelo, PublicHealth, Riese+Mdiller, Spe-
cialized, SSPH+, Suterlndustries, SUVA, SwissCleantech, Velociped, Velokonferenz, VeloLukas, Velosuisse, Veloteria, Velot-
rend

26.201 Mindestalter fir langsame E-Bikes soll nicht auf 12 Jahre gesenkt werden. 7y BE, LU, UR, GL, FR, SO,

BS, Al, TG, NE, GE, ACVS,
AGVS, KKPKS, KSSD, SUVA

26.202 Bei Senkung des Mindestalters soll Priifung fiir Leichtmotorfahrrader (Kat. SH, VD
M) obligatorisch sein.

26.203 Mindestalter der Aufsichtsperson soll auf 16 Jahre gesenkt werden. 2rad, AllianzBewegung,
BennoBikes, Ciclosport, Drift-

Bike, dynaMot, Flyer, Infinity,

Primebike, ProVelo, Publi-

cHealth, Riese+Mdiller, Spe-

cialized, SSPH+, Suterindust-

ries, SwissCleantech, Ve-

lociped, VeloLukas, Velo-

suisse, Veloteria, Velotrend

26.204 Bei tiefem Mindestalter der Aufsichtsperson wiirde Autoritat durch Kinder AefU
und Jugendliche nicht akzeptiert (Altersgrenze nicht auf 12 Jahre senken).

26.205 Bei Senkung auf 12 Jahre soll Aufsichtsperson mindestens 23 Jahre alt Velokonferenz
sein, bei Senkung auf 14 Jahre soll keine Aufsicht notwendig sein.

Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

26.301 Mindestalter fiir langsame E-Bikes soll nicht auf 12 Jahre gesenkt werden. NW, ZG, BFU
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

3.44 Keine Helmpflicht vom 12-16 Altersjahr fiir langsame E-Bikes (Frage 27)
Sind Sie damit einverstanden, dass fir das Fuhren von langsamen E-Bikes (bis max. 25 km/h) kinftig
vom 12. bis zum 16. Altersjahr keine Helmpflicht vorgeschrieben wird?
Grundsitzliche Einschatzung
Teilnehmende nach Adressatenliste
Zustimmung
keine Angabe

Politische Parteien I1

Dachverbande Gemeinden, I2
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft |2
Weitere interessierte Kreise _ e
(Adressatenliste)
Weitere interessierte Kreise _ .
(nicht in Adressatenliste)

0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Ablehnung
. ) keine Angabe
Politische Parteien I1
Stadte, Gemeinden, Regionen I 7
Interkantonale Behdrden, .
- o 10
Blaulichtorganisationen
Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnehmerverbande - °
Auto, Motorrad,
Schwerverkehr, Fahrschule - 4
Umwelt, Klima, Energie, .1
Raumplanung
Langsamverkehr, Velo, _ 5
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales,
Sicherheit - 22
Privatpersonen I 2
0 10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr

Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

LU, Sz, ZG, BL, AR, Al, Tl, GE, SP, SAB, SGB, 2rad, AllianzBewegung, BennoBikes, Ciclosport, DriftBike, DTC, dynaMot,
Flyer, Gahler, Greenpeace, Infinity, IRAP, KSSD, Motosuisse, Primebike, ProVelo, PublicHealth, Riese+Mdller, SchweizMobil,
Specialized, Suterindustries, SVI, SVLT, SwissCleantech, SwissCycling, VCS, Velociped, Velokonferenz, VeloLukas, Velo-
suisse, Veloteria, Velotrend, VFAS, VfV

27.101

27.102

27.103

27.104

27.105

27.106

27.107

27.108

Fir Leicht-Motorfahrrader soll generelle Helmpflicht eingefiihrt werden
(Pravention, Verkehrssicherheit, schwerere Unfalle).

Entscheid fiir Helmtragen soll in Eigenverantwortung der erwachsenen Be-
gleitperson getroffen werden (Helm grundsatzlich empfohlen).

Helmpflicht soll altersunabhangig geregelt werden (entweder fiir alle oder
fir niemanden).

Regel ist breiter Offentlichkeit nicht bekannt.

Mindestalter fiir langsame E-Bikes soll nicht auf 12 Jahre gesenkt und ab
14 Jahren keine Helmpflicht vorgeschrieben werden (Selbstverantwor-
tungsprinzip).

Helmpflicht wiirde Nutzung von E-Bikes unattraktiver machen und Bike-
Sharing behindern.

Es soll keine eigene Kategorie geschaffen werden.

Helmpflicht fur diese Altersgruppe ware schwer zu kontrollieren und durch-
zusetzen.

LU, TI
BL, Greenpeace, ProVelo,
VCS

AR, DTC

GE

Al

AllianzBewegung, Publi-
cHealth

SwissCycling

BennoBikes, Ciclosport, Drift-
Bike, dynaMot, Infinity, Prime-
bike, Riese+Mliller, Speciali-
zed, Suterindustries, Ve-
lociped, VeloLukas, Veloteria,
Velotrend

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend gedussert)

ZH, BE, UR, OW, NW, GL, FR, SO, BS, SH, SG, GR, AG, TG, VD, NE, Grline, 2roues-Bike4-Artisans, ACS, ACVS, AGVS, Ar-
benz, AutoSchweiz, BFH-TI, BFU, CP, eMobility, FRS, Fussverkehr, HCP, KAPO-OW, KKPKS, L-drive, Levo, Mobil2, Port-
mann, RoadCross, SUVA, SVSP, TCS

27.201

27.202

27.203

27.204

27.205

27.206

27.207

27.208

Bei Herabsetzung des Alters auf 12 Jahre fiir langsame E-Bikes soll Helm-
pflicht eingefliihrt werden (Verkehrssicherheit).

Mindestalter fur langsame E-Bikes soll nicht auf 12 Jahre gesenkt werden.

Fir Leicht-Motorfahrrader soll generelle Helmpflicht eingefiihrt werden
(Pravention, Verkehrssicherheit, schwerere Unfalle).

Aufgrund der Verkehrssicherheit (hohes Unfallrisiko) soll nicht auf Helm-
pflicht verzichtet werden.

Insbesondere junge Menschen sollen sich an Helmtragen gewéhnen, dann
ist es spater eine Selbstverstandlichkeit.

Helmtragequote ist Frage der Verkehrskultur und nicht der gesetzlichen
Vorschriften.

Entscheid fir Helmtragen soll in Eigenverantwortung der erwachsenen Be-
gleitperson getroffen werden (Helm grundsatzlich empfohlen).

Helmpflicht soll fir alle Fahrradfahrende gelten.

Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

27.301

Stadte sind unterschiedlicher Meinung (z. T. keine vorgeschriebene Helm-
pflicht ab 14 statt 12 Jahren, Helmpflicht ist sinnvolle Sicherheitsmass-
nahme).

ZH, NW, FR, GR, AG, VD,
NE, ACS, ACVS, KKPKS,
TCS

BE, UR, BS, TG

SH, SG, AGVS, AutoSchweiz,
BFU, FRS, Fussverkehr, L-
drive, RoadCross, SUVA,
SVSP

OW, GL, SO, Arbenz, CP

UR

SO

Griline

RoadCross

SSv
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3.45
stiihle» (Frage 28)

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Keine Flihrerausweispflicht fiir gehbehinderte Personen fiir kmotorisierte Roll-

Sind Sie damit einverstanden, dass kuinftig nur noch gehbehinderte Personen neu in Verkehr kommende
Fahrzeuge, die den bisherigen «motorisierten Rollstiihlen» mit einem Gesamtgewicht von mehr als 250
kg entsprechen, ohne Fihrerausweis fahren dirfen, dass aber andere Personen mindestens den Fuh-
rerausweis der Spezialkategorie M bendtigen (Art. 5 Abs. 2 Bst. g E-VZV)?

Grundsitzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste

Kantone

Politische Parteien

Dachverbande Gemeinden,
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft

Weitere interessierte Kreise
(Adressatenliste)

Weitere interessierte Kreise
(nicht in Adressatenliste)

n = 148 Stellungnahmen

Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe

BN -_I

Teilnehmende nach Themengruppe

Kantone
Politische Parteien

Stadte, Gemeinden, Regionen
Interkantonale Behdrden,
Blaulichtorganisationen

Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnehmerverbande

Auto, Motorrad,
Schwerverkehr, Fahrschule

Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo,
Motorfahrrader

Gesundheit, Soziales,
Sicherheit

Privatpersonen

n = 148 Stellungnahmen
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Anzahl Stellungnahmen
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Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, SZ, OW, GL, FR, BL, SH, AR, Al, SG, GR, TG, Tl, VS, NE, Grlne, SP, SAB, SSV, SGB, AefU, AGVS, ASA, AutoSchweiz,
BFU, CP, DTC, FRS, Fussverkehr, Greenpeace, HCP, KSSD, L-drive, Levo, Medtech, Mobil2, RehaHilfen, RoadCross, Sunrise-
Medical, SVLT, SVSP, TCS, VCS, Velokonferenz, Vermeiren, VFAS

28.101

28.102

28.103

28.104

28.105

28.106

Begriff «gehbehinderte Personen» bzw. Grad der eingeschrankten Mobilitat
soll prazisiert werden.

Beschrankung auf Menschen mit Gehbehinderung greift zu kurz und Ab-
schaffung der Kategorie «motorisierte Rollstiihle» fiihrt zu Problemen in der
Praxis (z. B. Kriterien und Feststellen von «Gehbehinderung», einge-
schrankte und altere Personen ohne Gehbehinderung, auslandische Gaste
die Hilfsmittel benétigen, Prifung Kat. M bei altersbedingtem Entzug Auto-
fahrerlaubnis).

Ob eine Person gehbehindert ist oder nicht, Iasst sich bei Verkehrskontrolle
nur schwer Uberprufen (Eintrag in Fahrzeugausweis oder Mitflihren von
arztlichem Zeugnis erleichtert Vollzug).

Aus Sicht der Verkehrssicherheit sollen beeintréchtigte Personen nicht pri-
vilegiert sein bzw. soll keine Ungleichbehandlung geschaffen werden (Fih-
rerausweis Kat. M fiir alle Personen erforderlich).

Zugang zu dieser Fahrzeug-Sub-Kategorie soll im Sinne des Behinderten-
gleichstellungsgesetzes (BehiG) vereinfacht werden.

Aufhebung Fuhrerausweispflicht soll nur bis 20 km/h gelten.

FR, AefU

Griine, Fussverkehr

SSV, KSSD

KSSD

BFU

SunriseMedical

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend gedussert)

BE, LU, UR, NW, ZG, SO, BS, AG, VD, GE, JU, 2roues-Bike4-Artisans, ACVS, Arbenz, Auforum, BFH-TI, elektromobil-E-mofa,
Embrach, eMobility, Hageli, Helios, Hermap, HindernisfreieArchitektur, HuberTech, iwaz, KAPO-OW, KKPKS, Kyburz, moveme,
Obst+Gemiuse, ORS, Procap, Rehabil, RehaHuus, RehaSys, SAHB, SBV, Schar, SKS-Rehab, SML, Stdckli, Sunel, SVS,

SwissCleantech, ZSS, ZiircherUnterland

28.201

28.202

28.203

28.204

28.205

28.206

28.207

28.208

Aus Sicht der Verkehrssicherheit sollen beeintréchtigte Personen nicht pri-
vilegiert sein bzw. soll keine Ungleichbehandlung geschaffen werden (Fuh-
rerausweis Kat. M fiir alle Personen erforderlich).

Ob eine Person gehbehindert ist oder nicht, Iasst sich bei Verkehrskontrolle
nur schwer Uberprifen (Eintrag in Fahrzeugausweis oder Mitflihren von
arztlichem Zeugnis erleichtert Vollzug).

Aus Sicht der Verkehrssicherheit sollen beeintréachtigte Personen nicht pri-
vilegiert sein bzw. soll keine Ungleichbehandlung geschaffen werden (Fuh-
rerausweis Kat. M fiir alle Personen oder aufgrund geringem Geféhrdungs-
potentials priifungsfreie Regelung).

Gehbehinderte Personen sollen motorisierten Rollstuhl auf Trottoir und in
Fussgangerzonen im Schritttempo fahren diirfen (Kontrolle anhand von
arztlichem Zeugnis).

Regelung fuhrt zu unerklarlicher Ungleichbehandlung, fur beeintréchtigte
Personen sind schwere Motorfahrrader nicht notwendig.

In spezifischen Fallen soll zustandige Behdrde den Flhrerschein anhand
von arztlichem Zeugnis erteilen kénnen.

Beschrankung auf Menschen mit Gehbehinderung greift zu kurz und Ab-
schaffung der Kategorie «motorisierte Rollstiihle» fiihrt zu Problemen in der
Praxis (z. B. Kriterien und Feststellen von «Gehbehinderung», einge-
schrankte und altere Personen ohne Gehbehinderung, auslandische Gaste
die Hilfsmittel bendtigen, Prifung Kat. M bei altersbedingtem Entzug Auto-
fahrerlaubnis).

Um Potenzial von ékologischen und 6konomischen Lastenvelos auszu-
schopfen, braucht die urbane Guterlogistik flexible Lésungen und tiefe bu-
rokratische Hirden (z. B. kein Fiihrerausweis fiir samtliche Fahrzeuge bis
25 km/h, Alternative fiir «motorisierte Rollstiihle»).

LU, UR, NW, ZG, SO, AG,
VD, ACVS, Arbenz, KAPO-
OW, KKPKS

LU, NW, BS, VD, ACVS,
KAPO-OW, KKPKS

BE

AG

GE

VD

Auforum, Hageli, Hermap,
HindernisfreieArchitektur, Hu-
berTech, Kyburz, moveme,
ORS, Procap, Rehabil, Reha-
Huus, RehaSys, SAHB, SBV,
Schar, Stoéckli, Sunel, SVS,
SwissCleantech, ZSS

Embrach, Obst+Gemdise,
SML, SwissCleantech, Zir-
cherUnterland
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

28.209 Ab 14 Jahren soll Fihrerausweis Kat. M und ab 16 Jahren kein Flihreraus- elektromobil-E-mofa
weis erforderlich sein.

28.210 Fur Elektrorollstiihle sollen keine Altersbeschréankungen gelten SKS-Rehab
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

3.4.6 Kein schweizerischer Fiihrerausweis fiir Verkehrsexperten und -expertinnen
erforderlich (Frage 29)

Sind Sie einverstanden, dass Verkehrsexperten und -expertinnen, die Fahrzeug- und Fihrerprifungen
abnehmen, keinen spezifisch schweizerischen Flhrerausweis mehr besitzen mussen (Art. 65 Abs. 2
Bst. ¢ E-VZV)?

Grundsatzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste

Zustimmung
keine, Angabe

Politische Parteien .

Dachverbande Gemeinden, I2
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft I1
Weitere interessierte Kreise _ o
(Adressatenliste)
Weitere interessierte Kreise _ 5
(nicht in Adressatenliste)

0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe
Ablehnung
i . keine Angabe
Politische Parteien .

Stadte, Gemeinden, Regionen

Interkantonale Behdrden, -
. . 9
Blaulichtorganisationen
Wirtschaft, Gewerbe, .
Arbeitnehmerverbande

Auto, Motorrad,
Schwerverkehr, Fahrschule - 4
Umwelt, Klima, Energie, .
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo, _ .
Motorfahrrader

Gesundheit, Soziales, . -
Sicherheit
Privatpersonen |3
0 10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

SZ, OW, GL, ZG, SO, BS, BL, SH, AR, Al, SG, GR, AG, TG, VS, GE, Grine, SP, SSV, SGB, SGV (Gewerbe), AefU, ASA,
BennoBikes, BFU, Ciclosport, CP, DriftBike, DTC, dynaMot, Greenpeace, Infinity, Mobil2, Motosuisse, Primebike, Riese+Miiller,
Specialized, Suterindustries, SVLT, SwissCleantech, TCS, VCS, Velociped, VeloLukas, Veloteria, Velotrend, VFAS, V{V

29.101

29.102

29.103

29.104

29.105

Anderung ist bei auslandischen Grenzganger-Verkehrsexperten sinnvoll.

Erforderliche Fachkenntnisse der Verkehrsexperten zur Abnahme der
Schweizer Fuhrerprufung kénnen auch ohne spezifisch schweizerischen
Flhrerausweis verfiigbar sein.

Mehrheit der Stadte unterstitzt die Abnahme von Fahrzeug- und Fihrer-
prifungen ohne schweizerischen Fiihrerausweis, eine Minderheit lehnt dies
ab, weil Expertinnen und Experten mit schweizerischem Verkehrsrecht ver-
traut sein sollen, Frist von drei Jahren konnte jedoch gekirzt oder aufgeho-
ben werden.

Keine Qualitdtsminderung zu erwarten, reduziert Fachkraftemangel.

Wissen der Expertinnen und Experten tber schweizerisches Verkehrsrecht
soll durch Priifung sichergestellt werden (z. B. asa-interner Test).

Al

SH

SSv

SGV (Gewerbe)

BFU

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend gedussert)

ZH, BE, UR, NW, Tl, VD, NE, JU, SVP, 2roues-Bike4-Artisans, ACS, ACVS, AGVS, Arbenz, AutoSchweiz, BFH-TI, elektromo-
bil-E-mofa, FRS, Fussverkehr, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, L-drive, SBV, Sunel, SVSP

29.201

29.202

29.203

290.204

29.205

29.206

29.207

29.208

Wissen der Expertinnen und Experten Uber schweizerisches Verkehrsrecht
(z. B. landerspezifische Fahrweise, Regeln und Umgang im Strassenver-
kehr) soll durch schweizerischen Fihrerschein sichergestellt werden.

Schweizerischer Fihrerausweis soll Grundvoraussetzung sein, aber Frist
von drei Jahren kénnte gekurzt oder aufgehoben werden (Massnahme ge-
gen Fachkraftemangel).

Kontrolle der Anforderung «ohne wahrend dieser Zeit eine verkehrsgefahr-
dende Verletzung von Verkehrsvorschriften begangen zu haben» ist proble-
matisch (z. B. abweichende Vorschriften in Nachbarlandern, fehlender Ein-
blick in auslandische Massnahmenregister, Entzug im Ausland, medizini-
sche Tests, Anfragen nicht immer mdglich).

Zulassung auslandischer Fuhrerausweise kann zu Ungleichbehandlung ge-
genulber Personen mit inlandischen Fiihrerausweisen flihren.

Entscheidung Uiber Tragbarkeit von zukiinftigen Mitarbeitenden soll Arbeit-
gebenden (Strassenverkehrsamter, Motorfahrzeugkontrolle) Gibertragen
werden (ohne Kontrolle von Anforderungen).

Kantonales Gesetz lber 6ffentlichen Dienst erlaubt keinen Wohnsitz im
Ausland.

Kat. B oder C kann auf Kat. B reduziert werden (niemand besitzt Kat. C
ohne Kat. B).

Expertinnen und Experten sollen auf Verkehrsregeln hingewiesen werden,
die bei der Ausbildung der Lenkenden oft vergessen gehen (z. B. Men-
schen mit Sehbehinderung Vortritt gewéhren, wenn Fahrbahnquerung
durch Hochhalten des weissen Stocks angezeigt wird).

Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

29.301

29.302

Kontrolle der Anforderung «ohne wahrend dieser Zeit eine verkehrsgefahr-
dende Verletzung von Verkehrsvorschriften begangen zu haben» ist proble-
matisch (z. B. abweichende Vorschriften in Nachbarlandern, fehlender Ein-
blick in auslandische Massnahmenregister, Entzug im Ausland, medizini-
sche Tests, Anfragen nicht immer mdglich).

Entscheidung Uber Tragbarkeit von zukiinftigen Mitarbeitenden soll Arbeit-
gebenden (Strassenverkehrséamter, Motorfahrzeugkontrolle) Gbertragen
werden (ohne Kontrolle von Anforderungen).

UR, NW, JU, SVP, ACS,
AGVS, Arbenz, AutoSchweiz,
elektromobil-E-mofa, FRS, L-

drive, SVSP

ZH, BE, ACVS, KAPO-OW,
KKPKS, KSSD

BE, UR, VD

BE, VD

UR

NE

UR

SBV

LU

LU
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29.303

29.304

29.305

29.306

Zulassung auslandischer Fuhrerausweise kann zu Ungleichbehandlung ge-
genuber Personen mit inlandischen Fihrerausweisen flihren.

Kat. B oder C kann auf Kat. B reduziert werden (niemand besitzt Kat. C
ohne Kat. B).

Wissen der Expertinnen und Experten (ber schweizerisches Verkehrsrecht
(z. B. landerspezifische Fahrweise, Regeln und Umgang im Strassenver-
kehr) soll durch schweizerischen Fiihrerschein sichergestellt werden.

Expertinnen und Experten sollen auf Verkehrsregeln hingewiesen werden,
die bei der Ausbildung der Lenkenden oft vergessen gehen (z. B. Men-
schen mit Sehbehinderung Vortritt gewéhren, wenn Fahrbahnquerung
durch Hochhalten des weissen Stocks angezeigt wird).

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

LU

LU

HindernisfreieArchitektur, Pro-
cap

HindernisfreieArchitektur, Pro-
cap
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3.4.7 Folgeanpassung durch Aufhebung der Kategorie «<motorisierte Rollstiihle»
(Frage 30)

Sind Sie mit der durch die Aufthebung der Fahrzeugunterkategorie «motorisierte Rollstiihle» verursach-
ten Folgeanpassung in Artikel 72 Absatz 1 Buchstabe | E-VZV einverstanden? (siehe auch Art. 38 Abs.
1 Bst. d E-VVV und Anh. 1 Ziff. 1.2 letztes Lemma E-TGV)
Grundsatzliche Einschatzung
Teilnehmende nach Adressatenliste
Zustimmung
anton | Ablehnung
keine Angabe

Politische Parteien I1

Dachverbande Gemeinden, I2
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft |2
Weitere interessierte Kreise _ -
(Adressatenliste)
Weitere interessierte Kreise _ -
(nicht in Adressatenliste)

0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe

Kantone

| I
=

Politische Parteien

Stadte, Gemeinden, Regionen

a

Interkantonale Behdrden,
Blaulichtorganisationen

Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnehmerverbande

Auto, Motorrad,
Schwerverkehr, Fahrschule

©

Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo,

I ~
(2]

Motorfahrrader »
Gesundheit, Soziales, _ g
Sicherheit
Privatpersonen 4

o
N
o

20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, BE, LU, SZ, OW, NW, GL, ZG, FR, BS, BL, SH, AR, Al, SG, GR, AG, TG, Tl, VD, VS, NE, GE, JU, Grlne, SP, SSV, SGB,
ACVS, ASA, AutoSchweiz, BFH-TI, CP, DTC, FRS, Greenpeace, IRAP, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, L-drive, Levo, RehaHilfen,
RoadCross, SVLT, SVSP, TCS, VCS, VFAS

30.101

Kategorie «motorisierte Rollstiihle» soll nicht abgeschafft werden, ansons-
ten sind Folgeanpassungen nétig (Einschrankung auf Gehbehinderung
greift zu kurz, internationale Harmonisierung muss gewabhrleistet sein).

Griine

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend gedussert)

UR, AefU, Auforum, elektromobil-E-mofa, Embrach, eMobility, Fussverkehr, Hageli, Helios, Hermap, HindernisfreieArchitektur,
HuberTech, iwaz, Kyburz, Medtech, moveme, ORS, Portmann, Procap, Rehabil, RehaSys, SAHB, SBV, Schar, SKS-Rehab,
Stockli, Sunel, SunriseMedical, SVS, SwissCleantech, Vermeiren, ZSS, ZircherUnterland

30.201

30.202

30.203

30.204

Kategorie «motorisierte Rollstiihle» soll nicht abgeschafft werden.

An Kategorie «motorisierte Fahrhilfen» soll festgehalten werden (Beschrei-
bung umfasst nicht alle relevanten Hilfsmittel) wobei Kontrollschildpflicht fiir
Hilfsmittel mit mehr als 10 km/h und Leicht-Motorfahrradern bis 25 km/h an-
geglichen werden soll (bestehende Regelung ist diskriminierend).

Durch Aufhebung der Fahrzeugkategorie «motorisierte Rollstiihle» entspre-
chen in der urbanen Logistik bei Seniorinnen und Senioren beliebte Fahr-
zeuge weder den Kriterien fur leichte noch fiir schwere Motorfahrrader (Er-
satzfahrzeuge sind weniger attraktiv).

Es soll eigene Kategorie «Motorfahrrader fiir gehbehinderte Personen» ge-
schaffen werden.

UR

Fussverkehr, Hindernisfreie-
Architektur, Procap, SBV

Auforum, Embrach, Hageli,
Hermap, HuberTech, Kyburz,
moveme, ORS, Rehabil,
RehaSys, SAHB, Schar,
Stockli, Sunel, SVS, ZSS, Zir-
cherUnterland

AefU, Medtech, SunriseMedi-
cal, Vermeiren
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3.4.8 Ubergangsbestimmungen fiir bisherige Kategorie «motorisierte Rollstiihle»
(Frage 31)

Sind Sie mit der Ubergangsbestimmung in Artikel 151q E-VZV (als Investitionsschutz weiterhin kein
Fihrerausweis erforderlich fiir bis zu sechs Jahre nach Inkraftireten der vorliegenden Revision in Ver-
kehr gesetzte schwere Motorfahrrader, die den bisherigen «motorisierten Rollstihlen» entsprechen) ein-
verstanden?

Grundsitzliche Einschatzung
Teilnehmende nach Adressatenliste

Zustimmung

keine/Angabe
Politische Parteien I1
Dachverbande Gemeinden, 5
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft |2

Weitere interessierte Kreise _ .
(Adressatenliste)

Mion n Acressaonisre. MM -

(nicht in Adressatenliste)

0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Ablehnung

i ) keine Angabe
Politische Parteien I1
Stadte, Gemeinden, Regionen I 6
Interkantonale Behdrden,
Blaulichtorganisationen . 10
Wirtschaft, Gewerbe, . 5
Arbeitnenmerverbande
Auto, Motorrad,
Schwerverkehr, Fahrschule - °
Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung .1
Langsamverkehr, Velo, _ .
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, _ .
Sicherheit
Privatpersonen I 3
0 10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

SZ, GL, ZG, FR, SO, BS, BL, SH, AR, Al, SG, GR, AG, GE, JU, Griine, SP, SGB, 2rad, AutoSchweiz, BennoBikes, Ciclosport,
CP, DriftBike, DTC, dynaMot, Flyer, FRS, Fussverkehr, Greenpeace, HindernisfreieArchitektur, Infinity, L-drive, Levo, Mobil2,
Obst+Gemiuse, Primebike, Procap, RehaHilfen, Riese+Miller, RoadCross, SBV, SML, Specialized, SuterIndustries, SVLT,
SVSP, TCS, VCS, Velociped, VeloLukas, Veloteria, Velotrend, VFAS

31.101

31.102

An Kategorie «motorisierte Rollstiihle» soll festgehalten werden.

Um Potenzial von 6kologischen und 6konomischen Lastenvelos auszu-
schopfen, braucht die urbane Guterlogistik flexible Lésungen und tiefe bu-
rokratische Hurden (z. B. kein Fiihrerausweis fur samtliche Fahrzeuge bis
25 km/h, Alternative fur «motorisierte Rollstlihle»).

Grine, Fussverkehr, Hinder-
nisfreieArchitektur

SML

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend geaussert)

ZH, BE, LU, UR, OW, NW, TG, VD, NE, ACVS, AefU, Arbenz, Auforum, BFH-TI, elektromobil-E-mofa, Embrach, eMobility, Ha-
geli, Helios, Hermap, HuberTech, iwaz, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, Kyburz, Medtech, moveme, ORS, Portmann, Rehabil,
RehaSys, SAHB, Schar, Stockli, Sunel, SunriseMedical, SVS, SwissCleantech, Vermeiren, ZSS, ZircherUnterland

31.201

31.202

31.203

31.204

31.205

31.206

31.207

31.208

31.209

31.210

31.211

Frist soll kiirzer (z. B. 1 Jahr) gefasst werden.

Im Fahrzeugausweis sollen keine Eintragungen tber die Fahrberechtigung
gemacht werden (Lenkende sind nicht zwingend Fahrzeughaltende, bei kei-
ner anderen Fahrzeugart gibt es einen Eintrag zur Fahrberechtigung,
Schaltermitarbeitende sind nicht in der Lage Eintrag und Léschung zu beur-
teilen).

Es soll geklart werden, ob Investitionsschutz bei Handanderung des Fahr-
zeugs Ubertragen wird (aktuelle Formulierung orientiert sich einzig an Inver-
kehrsetzung) und ob Ubergangsbestimmung tiberhaupt notwendig ist (z. B.
prifungsfreie Regelung).

Es soll gepriift werden, ob Fahrzeugausweis hinsichtlich Eintragungsmaog-
lichkeiten angepasst werden soll (z. B. Datum Inverkehrsetzung, Vermerk
entfallende FUhrerausweispflicht gehbehinderter Personen).

Ubergangsbestimmung wird schwer zu kontrollieren sein (Datum erste In-
verkehrsetzung nicht auf Fahrzeugausweis vermerkt).

Aktueller Fahrzeugausweis enthalt keinen Hinweis auf motorisierte Roll-
stuhle (keine Unterscheidung zu Motorfahrrad mdéglich).

Kategorie «schwere Motorfahrrader» wird abgelehnt.

Anforderung eines Fiihrerscheins Kat. M erscheint flr Interessensgruppe
(v. a. Personen Uber 80 Jahre) nicht sinnvoll.

Fiir nicht gehbehinderte Personen soll Ubergangsfrist kiirzer sein.
Ab 14 Jahren soll Flihrerausweis Kat. M und ab 16 Jahren kein Flihreraus-
weis erforderlich sein.

Es gibt keine Besitzstandswahrung fir unbefristete Verbote mit Erlaubnis-
vorbehalt.

LU, UR, OW, NW, TG

ZH, ACVS, KAPO-OW,
KKPKS

BE

VD

VD

NE

UR

Auforum, Embrach, Hageli,
Hermap, HuberTech, Kyburz,
moveme, ORS, Rehabil,
RehaSys, SAHB, Schar,
Stockli, Sunel, SVS, ZSS, Ziir-
cherUnterland

AefU

elektromobil-E-mofa

Arbenz
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3.5 Signalisationsverordnung (SSV)
3.5.1 Signal «Verbot fiur Motorfahrrader» (Frage 32)

Sind Sie damit einverstanden, dass das Signal «Verbot flir Motorfahrrader» (2.06) kiinftig ausschliesslich
fur einspurige benzinbetriebenene Motorfahrrader gilt (Art. 19 Abs. 1 Bst. ¢ E-SSV)?

Grundsitzliche Einschatzung
Teilnehmende nach Adressatenliste

Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe

Kantone

Politische Parteien

Dachverbande Gemeinden,
Stadte, Berggebiete

I
N

Dachverbande Wirtschaft

I
N

Weitere interessierte Kreise
(Adressatenliste)

-
N

Weitere interessierte Kreise

(nicht in Adressatenliste) ®

o

10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Ablehnung
i . keine Angabe
Politische Parteien

Interkantonale Behoérden,
Blaulichtorganisationen

Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeithnehmerverbande -

Auto, Motorrad,
Schwerverkehr, Fahrschule -2

Stadte, Gemeinden, Regionen . 5

Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung

oo T -
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, _ .
Sicherheit
Privatpersonen I2
0 10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

BE, Sz, OW, SO, BL, SG, GR, TG, Tl, VD, VS, GE, JU, Griine, SP, SAB, SGB, 2rad, 2roues-Bike4-Artisans, AefU, Arbenz, Auf-
orum, BennoBikes, BFU, CHACOMO, Ciclosport, CP, Cycla, DriftBike, dynaMot, elektromobil-E-mofa, Embrach, eMobility,
Flyer, Gahler, Greenpeace, Hageli, HCP, Helios, Hermap, HuberTech, Infinity, IRAP, iwaz, Kyburz, Levo, Mobil2, moveme,
ORS, ParksSwiss, Primebike, ProVelo, Rehabil, RehaSys, Riese+Mdller, RoadCross, SAHB, Schér, SchweizMobil, Specialized,
Stockli, Sunel, Suterindustries, SVI, SVLT, SVS, SVSP, SwissCleantech, SwissCycling, TCS, VCS, Velociped, Velokonferenz,
VeloLukas, Velosuisse, Veloteria, Velotrend, VfV, Wanderwege, ZSS, ZircherUnterland

32.101

32.102

32.103

32.104

32.105

32.106

32.107

32.108

32.109

32.110

Durchfahrtsverbot fir schnelle Elektrovelos soll weiterhin moglich sein,
wozu ein zusatzliches Symbol «Schnelles Elektrovelo» bzw. Signal «Durch-
fahrt verboten fir schnelle Elektrovelos» geschaffen werden soll.

Anderung erméglicht Zugang zu Strassen oder Wegen auf Motorfahrradern
ohne Larm- oder Umweltbelastung.

Verbotssignale wirken auch als Geschwindigkeitsbegrenzung (entfallende
Limite soll kompensiert werden).

Regelung ist Larmmassnahme.

Bei Mitnutzung von Wegen durch schnelle Motorfahrradrader hangt die Si-
cherheit anderer Nutzenden vom Verhalten der Lenkenden der schnellen
Motorfahrradradern ab (Temporeduktion, Uberholmanéver).

Schnelle E-Bikes sollen aus Griinden der Verkehrssicherheit nur bedingt
zugelassen werden (Hochstgeschwindigkeit 25 km/h).

Missstand, dass schnelle Elektrovelos in Ermangelung einer separaten Sig-
nalisierung ungewollt und unnétig verboten werden, wird behoben.

Wanderwege sollen nicht vermehrt von schnellen E-Bikes befahren werden
(Durchfahrt schneller E-Bikes mit Signal «Fussweg» inkl. Symbol «Fahr-
rad» untersagen).

Verbrennungsmotor ist bei niedrigen Geschwindigkeiten schwerer zu kon-
trollieren.

Verschiedene Motorfahrrad-Typen sollen nicht als «Fahrrad» subsumiert
werden.

VD, SP, SGB, AefU, Green-
peace, ProVelo, VCS, Velo-
suisse

VD

SO

BE

VS

Grine, Arbenz

2rad, Greenpeace, ProVelo,
VCS, Velosuisse
Wanderwege

2roues-Bike4-Artisans

AefU

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend gedussert)

ZH, LU, UR, NW, GL, ZG, FR, BS, SH, AR, Al, AG, NE, SVP, ACS, ACVS, AGVS, AutoSchweiz, DTC, FRS, Fussverkehr, Hin-
dernisfreieArchitektur, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, L-drive, Medtech, Portmann, Procap, SBV, SunriseMedical, Vermeiren,

VFAS

32.201

32.202

32.203

32.204

32.205

32.206

32.207

Neu geschaffene Kategorien der Motorfahrrader sollen mit Signalen und
Symbolen gemass der SSV korrespondieren, damit Verkehrsflachen einzel-
fallgerecht und verkehrssicher signalisiert werden kénnen (vorgeschlagene
Regelung fuhrt zu neuen Lucken).

Signal soll fiir alle Motorfahrrader gelten (unabhangig von Antriebsart) und
dort eingesetzt werden, wo Gefahrdung der zu Fuss Gehenden durch
schnelle Motorfahrzeuge verhindert werden soll (z. B. Geschwindigkeit,
Wahrnehmung).

Signalisierung soll konsistent, nachvollziehbar und fir Verkehrsteilneh-
mende einfach verstandlich sein (keine Unterschiede aufgrund der An-
triebsart).

Motorfahrrader sollen nicht nach Antriebsart unterschieden werden (Tech-
nologieneutralitat, keine Ungleichbehandlung).

Aus Verkehrssicherheitsgriinden ist Gleichbehandlung nicht motorisierter
Fahrrader und der vier Kategorien Motorfahrrader heikel.

Bei Umsetzung soll Verbot als «Verbot fur Motorfahrrader mit Verbren-
nungsmotor» benannt werden.

Bestimmung widerspricht angestrebter Harmonisierung.

ZH, ZG, AG, NE, ACVS,
KAPO-OW, KKPKS, KSSD

LU, NW, GL, ZG, BS, Al, Hin-
dernisfreieArchitektur, SBV

LU, UR, AG

NE, AGVS, AutoSchweiz,
DTC, FRS, L-drive, VFAS
AR

AR

FR
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32.208 Schnelle E-Bikes sollen aus Griinden der Verkehrssicherheit nur bedingt Fussverkehr, Procap

zugelassen werden (z. B. Hochstgeschwindigkeit 25 km/h).
Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

32.301 Einige Stadte unterstiitzen die Beschrankung des «Verbot fiir Motorfahrra- SAY

der» auf benzinbetriebene Motorfahrrader, andere fordern die Moglichkeit
fiir eine klare, einzelfallgerechte und verkehrssichere Signalisierung der
Verkehrsflachen (z. B. Signale und Piktogramme fiir neue Fahrzeugkatego-

rien).
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3.5.2 Signal «Parkieren mit Parkscheibe» (Frage 33)

Sind Sie damit einverstanden, dass ausdricklich geregelt wird, dass mehrspurige Motorfahrrader nicht
auf mit dem Signal «Parkieren mit Parkscheibe» (4.18) gekennzeichneten Parkplatzen abgestellt werden

durfen (Art. 48a Abs. 1 E-SSV)?

Grundsatzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste

Kantone

Politische Parteien

Dachverbande Gemeinden,
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft

Weitere interessierte Kreise
(Adressatenliste)

Weitere interessierte Kreise
(nicht in Adressatenliste)

n = 148 Stellungnahmen

Zustimmung
Ablehnung
keine /Angabe

22

I-A -I
B,
o]

o

10 20 30 40

Anzahl Stellungnahmen

50 60 70

Teilnehmende nach Themengruppe

Kantone
Politische Parteien

Stadte, Gemeinden, Regionen
Interkantonale Behdrden,
Blaulichtorganisationen

Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnehmerverbande

Auto, Motorrad,
Schwerverkehr, Fahrschule

Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo,
Motorfahrrader

Gesundheit, Soziales,
Sicherheit

Privatpersonen

n = 148 Stellungnahmen

Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe

| I

» N
o
N

N

=
(o]

O =
w

10 20 30 40

Anzahl Stellungnahmen

50 60 70
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Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

BE, LU, SZ, OW, GL, ZG, FR, SO, BL, SH, AR, Al, SG, TG, Tl, VD, GE, JU, SAB, economiesuisse, SGB, SGV (Gewerbe), 2rad,
ACS, ACVS, AGVS, Arbenz, Auforum, AutoSchweiz, CHACOMO, CP, DTC, Embrach, eMobility, FRS, Hageli, Helios, Hermap,
HuberTech, iwaz, KAPO-OW, KKPKS, Kyburz, moveme, ORS, ProVelo, Rehabil, RehaSys, Schar, Stéckli, Sunel, SVLT, SVS,
SVSP, SwissCycling, TCS, VFAS, V{V, ZSS, ZiircherUnterland

33.101

33.102

33.103

33.104

33.105

Regelung bedingt mehr Parkierungsmdglichkeiten fir mehrspurige Motor-
fahrrader (aktuell nicht ausreichend vorhanden).

Geringe Anzahl Parkplatze fur Autos und Lieferwagen soll erhalten und
nicht ineffizienterweise durch Motorfahrrader besetzt werden.

Parkplatze fiir Autos und mehrspurige Motorfahrrader sollen weiterhin klar
getrennt sein.

Mehrspurige Motorfahrrader sollen auf vorgesehenen Fahrradparkplatzen
abgestellt werden dirfen.

Fir alle zugelassenen Fahrzeugkategorien soll es entsprechende Park-
maglichkeiten geben.

SO, VD, CHACOMO

SGV (Gewerbe), TCS, VFAS

SAB

viv

Arbenz

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend geaussert)

ZH, UR, NW, BS, GR, AG, VS, NE, Grlne, SP, SVP, SSV, 2roues-Bike4-Artisans, AefU, BennoBikes, Ciclosport, DriftBike, dy-
naMot, elektromobil-E-mofa, Flyer, Fussverkehr, Greenpeace, HCP, Infinity, IRAP, KSSD, L-drive, Levo, Mobil2, Obst+Gemiise,
Primebike, Riese+Miiller, RoadCross, SBV, SchweizMobil, SML, Specialized, Suterindustries, SVI, SwissCleantech, VCS, Ve-
lociped, Velokonferenz, VeloLukas, Velosuisse, Veloteria, Velotrend

33.201

33.202

33.203

33.204

33.205

33.206

33.207

33.208

33.209

33.210

33.211

Im Umkehrschluss wiirde das bedeuten, dass Parkieren fiir mehrspurigen
Motorfahrrader auf den anderen Parkfeldern fiir Motorwagen gestattet ware
(Zweiteilung Parkregime fir Verkehrsteilnehmende ev. schwer verstand-
lich).

Begriff «kFahrzeuge mit &hnlichen Ausmassen» soll definiert werden (Min-
destbreite von iber 1 m sinnvoll, allenfalls auch Mindestlange).

Wenn keine speziellen Parkplatze vorhanden sind, soll Abstellen von Car-
govelos auf Parklatzen der blauen Zone mdoglich sein (flexiblere Regelung).

Mehrspurige Motorfahrrader sollen auch auf Autoparkplatzen abgestelit
werden dirfen (Veloparkplatze sind zu eng, Regelung zu Parkdauer ist ein-
zuhalten).

Mehrspurige Motorfahrrader sollen auch auf Langs-Parkierungsfeldern
(ohne Unterteilung in Einzelparkfelder) mit Signal «Parkieren mit Park-
scheibe» abgestellt werden dirfen (Veloparkplatze sind zu eng).

Aufgrund von fehlendem Platz und Bedarf sollen keine neuen Signalisatio-
nen und Markierungen fiir Parkflachen fiir Fahrrader und Motorfahrrader
eingeflhrt werden.

Méglichkeit des Parkierens von Motorradern auf dem Trottoir soll erneut ge-
pruft werden (mit Mindestbreite von 1.5 m fur Fussverkehr).

Parkieren mehrspuriger Motorfahrrader soll erleichtert und nicht erschwert
werden.

Mehrheit der Stadte will, dass Moglichkeit des Parkierens von schweren
Motorfahrradern auf gekennzeichneten Parkplatzen mit Parkscheibe erneut
gepruft wird (fiir Gebiet ausserhalb der Innenstadt).

Neuregelung fiihrt zu Zweiteilung des Parkregimes fiir mehrspurige Motor-
fahrrader und ist schwer verstandlich (Autoparkplatze mit Signal «Parkieren
mit Parkscheibe» verboten, andere Autoparkplatze erlaubt).

Einspurige Fahrrader sollen langs des Trottoirverlaufs abgestellt werden
dirfen, wenn fir Fussganger ein mindestens 2.0 m breiter Raum frei bleibt

ZH, UR, NW, BS

BS, VS

AG, NE

Griine, AefU, BennoBikes, Ci-
closport, DriftBike, dynaMot,
Flyer, Fussverkehr, Infinity,
Obst+Gemiuse, Primebike,
Riese+Mdiller, SBV, Schweiz-
Mobil, SML, Specialized,
SuterIndustries, SVI, Ve-
lociped, Velokonferenz, Velo-
Lukas, Veloteria, Velotrend

SP, Greenpeace, VCS

SVP

BS

VS

SSV

KSSD

Fussverkehr, SBV
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33.212

33.213

und entlang des Streckenabschnitts keine 6ffentlichen Fahrradabstellplatze
vorhanden sind.

FUr Motorrader soll ein effizientes Parkplatzsystem erarbeitet werden. RoadCross

In stédtischen Quartieren mit Anwohnerparkregelung (nur Parkfelder mit SwissCleantech
Signal «Parkieren mit Parkscheibe») ist unklar, wo mehrspurige Motorfahr-
réder parkieren durfen.
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Bedeutung Symbol «Fahrrad» auf Zusatztafeln im Fahrverkehr und ruhenden
Verkehr (Frage 34)

Sind Sie damit einverstanden, dass das Symbol «Fahrrad» (5.31) auf Zusatztafeln kiinftig grundsatzlich
(mit Ausnahme von Art. 65 Abs. 8 SSV) Fahrrader und samtliche Motorfahrrader mit eingeschaltetem
Motor erfasst (Art. 64 Abs. 6 E-SSV)?

3.5.3

Grundsatzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste

Politische Parteien .

Zustimmung
Ablehnung
keine/Angabe

Dachverbande Gemeinden, I1
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft I2

Weitere interessierte Kreise _ 14
(Adressatenliste)

Weitere interessierte Kreise

(nicht in Adressatenliste) *

0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Zustimmung

-

Kantone

Ablehnung
- . keine Angabe
Politische Parteien .
Stadte, Gemeinden, Regionen I 6
Interkantonale Behdrden,
Blaulichtorganisationen - 10
Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnehmerverbande - 6
Auto, Motorrad, Schwerverkehr, - 5
Fahrschule
Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung .1
e eorarmade [ NG -
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, Sicherheit - 20
Privatpersonen I2
0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen

Anzahl Stellungnahmen
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Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

SZ, OW, FR, SO, BL, SH, Al, GR, TG, Tl, VD, GE, JU, Grlne, SP, SAB, SSV, SGB, 2rad, ACS, AGVS, AllianzBewegung, Ar-
benz, AutoSchweiz, BennoBikes, BFU, CHACOMO, Ciclosport, Cycla, DriftBike, DTC, dynaMot, elektromobil-E-mofa, Flyer,
FRS, Gahler, Greenpeace, HCP, Infinity, IRAP, L-drive, Mobil2, Motosuisse, Obst+Gemuse, ParksSwiss, Primebike, ProVelo,
PublicHealth, Riese+Miiller, RoadCross, SML, Specialized, SSPH+, Suterindustries, SVI, SVLT, SwissCleantech, SwissCycling,
TCS, VCS, Velociped, VeloLukas, Velosuisse, Veloteria, Velotrend, VFAS, VfV, Wanderwege

34.101

34.102

34.103

34.104

34.105

34.106

34.107

34.108

Heutige Regelung soll vereinfacht und verstandlicher gemacht werden,
indem das Symbol «Fahrrad» auf allen Signalen und Zusatztafeln alle
Fahrrader und alle Motorfahrrader ohne Kontrollschilder umfasst.

Vereinheitlichung ist Vereinfachung der aktuellen Situation.

Méglichkeit der Nutzung bzw. Nichtnutzung von Radwegen soll auf alle
Arten von Fahrradern ausgeweitet werden (nicht auf schwere und
schnelle Motorfahrrader beschranken).

Symbol «Fahrrad» soll immer gleiche Bedeutung haben (bis 25 km/h
und 1 m Breite, unabhangig davon, ob sie in der Lage sind, schneller
zu fahren).

Neue Regelung férdert Benutzung von E-Bikes.

Durch Einbezug aller Motorfahrrader in Fussgangerzonen ergeben sich
neue Gefahrdungsszenarien (Zusatzschild «Schrittgeschwindigkeit» zu
Signal «Fussgangerzone» einfiihren).

Neue Regelung behebt einen Missstand und erleichtert Fahren mit
schnellen Elektrovelos.

Schitzt die zu Fuss Gehenden und stellt die langsamen und schnellen
E-Bikes auf diesen Wegen gleich, was sinnvoll ist.

GR, SSV

SO

VD

Griine

AllianzBewegung, Publi-
cHealth, SSPH+

BFU

2rad, Cycla, Obst+Gemdse,
ProVelo, SML

Arbenz

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend geaussert)

ZH, LU, UR, NW, GL, ZG, BS, AR, SG, AG, VS, NE, SVP, ACVS, AefU, Fussverkehr, HindernisfreieArchitektur, KAPO-OW,
KKPKS, KSSD, Procap, SBV, SchweizMobil, SUVA, SVSP, Velokonferenz

34.201

34.202

34.203

34.204

34.205

34.206

34.207

34.208

34.209

Heutige Regelung soll vereinfacht und verstandlicher gemacht werden,
z. B. indem das Symbol «Fahrrad» auf allen Signalen und Zusatztafeln
alle Fahrrader und alle Motorfahrrader ohne Kontrollschilder umfasst.

Aus Verkehrssicherheitsgriinden ist Gleichbehandlung nicht motorisier-
ter Fahrrader und Motorfahrrader heikel.

Neue Kategorien sollen durch personifizierte Signale reprasentiert wer-
den (Umsetzung ist sonst kompliziert und fiihrt zu Verwirrung).

Nebst «Fahrrad» soll die heute auf Signalen und Zusatztafeln verwen-
dete Bezeichnung «Velos/Mofas» weiterhin zuldssig sein (sonst mis-
sen Signa-le und Zusatztafeln ersetzt werden).

Heutige Regelung soll vereinfacht und verstandlicher gemacht werden,
indem das Symbol «Fahrrad» auf allen Signalen und Zusatztafeln alle
Fahrrader, Leichtmotorfahrrader und Elektrostehroller umfasst.

Aktuelle Regelung hat sich bewahrt.

Nutzung der Verkehrsflachen bzw. die dazugehdrige Signalisation soll
bezlglich Motorfahrrader mit eingeschaltetem Motor und Fahrradern
differenziert geregelt werden (fir Lenkende von schnellen und schwe-
ren Motorfahrradern bietet der Radweg héhere Sicherheit, fiir andere
Verkehrsteilnehmende auf dem Radweg erhoht sich jedoch das Unfall-
risiko).

Symbol «Fahrrad» soll immer gleiche Bedeutung haben (bis 25 km/h
und 1m Breite), schnelle, schwere und breite Motorfahrrader sollen
nicht auf Trottoir fahren dirfen (Regelung sonst nicht verstandlich).

Heutige Regelung soll vereinfacht und verstandlicher gemacht werden,
indem Hochstgeschwindigkeit (z. B. 10 oder 25 km/h) festgelegt wird

ZH, LU, UR, NW, BS, SG,
AG, ACVS, KAPO-OW,
KKPKS, KSSD

AR, SUVA

NE

BS

VS

GL

ZG

Fussverkehr, SBV

SchweizMobil, Velokonfe-
renz
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34.210

34.211

oder schnelle Motorfahrrader ausgeschlossen werden (Ausnahme ist
schwierig zu vermitteln und durchzusetzen).

Zusatztafel Fahrrad soll grundséatzlich nicht fir Motorfahrrader gelten.

Verschiedene Motorfahrrad-Typen sollen nicht als «Fahrrad» subsu-
miert und Benzinmofas nicht mit Fahrradern gleichgesetzt werden.

Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

34.301

34.302

Abweichende Bedeutung des Symbols «Fahrrad» mit Zusatztafel
«Fahrrad gestattet» wird vermutlich nicht verstanden oder ignoriert.

Mitbenutzung des Trottoirs der Kategorien «Leicht-Motorfahrrader» und
«Elektro-Stehroller» bei entsprechender Signalisation wird begrisst,
bei Verwendung des Fahrradsymbols zur Begiinstigung des Zweirad-
verkehrsfluss (z. B. Sackgasse mit Durchfahrtsmdglichkeit, Gegenver-
kehr) sollen jedoch alle Motorfahrrader mitberechtigt sein.

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

HindernisfreieArchitektur,
Procap

AefU

BE

BE
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3.5.4 Bedeutung Symbol «Lastenfahrrad» (Frage 35)

Sind Sie mit dem neuen Symbol «Lastenfahrrad» (5.31.1) und dessen Geltungsbereich (Fahrrader und
Motorfahrrader zum Transport von Kindern, Mitfahrenden oder Waren sowie Fahrrader und Motorfahr-
rader mit einem Anhanger) einverstanden (Art. 64 Abs. 6bis E-SSV)?

Grundsatzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste
Zustimmung

keine/Angabe
Politische Parteien

Dachverbande Gemeinden, .
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft .
Weitere interessierte Kreise _ 16
(Adressatenliste)

Weitere interessierte Kreise
(nicht in Adressatenliste)

21

10 20 30 40 50 60 70
Anzahl Stellungnahmen

o

n = 148 Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe

Kantone

Politische Parteien

| I

Stadte, Gemeinden, Regionen

Interkantonale Behdrden,
Blaulichtorganisationen

=l
Wirtschaft, Gewerbe, -

Arbeitnehmerverbande

Auto, Motorrad, Schwerverkehr,
Fahrschule - 2
Umwelt, Klima, Energie, .
Raumplanung

e eoramrader | NG
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, Sicherheit _ 16

Privatpersonen

[ ]
N

10 20 30 40 50 60 70
Anzahl Stellungnahmen

o

n = 148 Stellungnahmen
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Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, LU, UR, SZ, GL, ZG, FR, SO, BS, BL, SH, AR, Al, SG, GR, AG, TG, Tl, VD, GE, JU, Griine, SP, SAB, SGV (Gemeinde),
SSV, economiesuisse, SGB, SGV (Gewerbe), 2rad, 2roues-Bike4-Artisans, ACS, ACVS, AefU, AGVS, Arbenz, Auforum, Auto-
Schweiz, BennoBikes, BFH-TI, BFU, CHACOMO, Ciclosport, CP, Cycla, DriftBike, DTC, dynaMot, elektromobil-E-mofa, Emb-
rach, eMobility, Flyer, Freiburg (Stadt), FRS, Fussverkehr, Gahler, Greenpeace, Hageli, Helios, Hermap, HuberTech, Infinity,
iwaz, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, Kyburz, L-drive, Mobil2, moveme, Obst+Gemiise, ORS, Primebike, ProVelo, Rehabil,
RehaSys, Riese+Miiller, RoadCross, Schar, SchweizMobil, SML, Specialized, Stéckli, Sunel, Suterlndustries, SUVA, SVI,
SVLT, SVS, SVSP, SwissCleantech, SwissCycling, TCS, VCS, Velociped, Velokonferenz, VeloLukas, Velosuisse, Veloteria,
Velotrend, VFAS, V{V, ZSS, ZircherUnterland

35.101

35.102

35.103

35.104

35.105

Wenn keine speziellen Parkplatze vorhanden sind, soll Abstellen von Car- AG
govelos auf Parklatzen der blauen Zone mdglich sein (flexiblere Regelung).

Stadtische, kommunale und kantonalen Behorden sollen spezifische Ab- SGV (Gemeinde), 2rad,
stellflachen bezeichnen kénnen. Cycla, Greenpeace, Obst+Ge-

muse, ProVelo, SML, VCS

Anwendung des neuen Symbols soll auf explizit fur Lastenfahrrader errich- ~ AGVS, AutoSchweiz, FRS, L-

tete Parkfelder beschrankt werden (keine Umfunktionierung bestehender drive
Autoparkplatze).
Geltungsbereich soll auch schwere Motorfahrradder umfassen, die behin- Mobil2

derte Personen fahren oder transportieren.

Geltungsbereich soll auch mehrspurige Rikschas umfassen. Arbenz

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend geaussert)
BE, OW, NW, VS, NE, SVP, HCP

35.201

35.202

35.203

Regelung soll nicht in SSV aufgenommen werden (zu detailliert, Gberflis- BE, OW, NW, VS, NE
sig, Abgrenzungsprobleme).

Lastenfahrrader sollen auf vorgesehenen Fahrradparkplatzen (mit allenfalls NW, VS
angepasster Dimensionierung) geparkt werden.

Geltungsbereich soll auch schwere Motorfahrrader umfassen. HCP
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3.5.5 Bedeutung des Symbols «Fahrrad» auf Zusatztafeln im Bereich von Fussver-
kehrsflachen (Frage 36)

Sind Sie damit einverstanden, dass mit dem Signal «Fussweg» (2.61) und der Zusatztafel «Velo gestat-
tet» gekennzeichnete Verkehrsflachen kinftig nur von Fahrradern, Leicht-Motorfahrradern und Elektro-
Stehrollern befahren werden dirfen (Art. 65 Abs. 8 E-SSV)?
Grundsatzliche Einschatzung
Teilnehmende nach Adressatenliste
Zustimmung
keine /Angabe

Politische Parteien I1

Dachverbande Gemeinden, I1
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft |8
Weitere interessierte Kreise _ 14
(Adressatenliste)
" icht m Adroseatonive) . MMM z
(nicht in Adressatenliste)

0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe

Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe

Kantone

Politische Parteien

—

Stadte, Gemeinden, Regionen

Interkantonale Behorden, -

Blaulichtorganisationen
Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnehmerverbande - 3
Auto, Motorrad, - .
Schwerverkehr, Fahrschule
Umwelt, Klima, Energie, I
Raumplanung

P etoranracer . T ¢
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, _ -
Sicherheit

Privatpersonen

=
N

o

10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

SZ, OW, GL, FR, SO, BL, SH, Al, GR, TG, Tl, VD, GE, JU, Griine, SAB, SSV, 2rad, AllianzBewegung, AutoSchweiz, BFH-TI,
BFU, CP, DTC, Freiburg (Stadt), FRS, Gahler, L-drive, ParksSwiss, PublicHealth, RoadCross, SchweizMobil, SKS-Rehab,
SSPH+, SUVA, SVLT, TCS, VfV, Wanderwege

36.101

36.102

36.103

36.104

36.105

36.106

36.107

36.108

36.109

36.110

36.111

Heutige Regelung soll vereinfacht und verstandlicher gemacht werden, in-
dem das Symbol «Fahrrad» auf allen Signalen und Zusatztafeln alle Fahr-
rader, leichte Motorfahrrader und Elektrostehroller umfasst.

Verwechslungsgefahr mit Signal «Gemeinsamer Rad- und Fussweg» ist
gross (neue, eindeutige Zusatztafel schaffen).

Symbol «Fahrrad» soll immer gleiche Bedeutung haben (bis 25 km/h und 1
m Breite, unabhangig davon, ob sie in der Lage sind, schneller zu fahren
(Ausnahme wird nicht verstanden).

Mehrheit der Stadte unterstiitzt die Anderungen, eine Minderheit will eine
einheitliche Anwendung fir das Symbol «Fahrrad» (Verwechslungsgefahr).

Auf gewissen Velorouten sollen schnelle Motorfahrradder ausgeschlossen
oder verlangsamt (Konfliktpotenzial mit Fussverkehr) und nur Fahrrader
und leichte Motorfahrrader zugelassen werden.

Elektro-Stehroller sollen nicht auf Fusswegen unterwegs sein dirfen.

Auf den Verkehrsflachen soll genligend Platz fiir zu Fuss Gehende und
Fahrradfahrende ausgewiesen werden (Mischzonen erhéhen Unfallrisiko).

Regelung ist inhaltlich sinnvoll, steht aber im Widerspruch zur Absicht einer
verstandlichen Regelung (Missachten von Verbot aufgrund Unkenntnis
durch schnelle Motorfahrréader erhéht Unfallrisiko).

Offnung von Fusswegen fiir Veloverkehr ist weitgehend Gberfliissig (fir Kin-
der bis 12 Jahre und Stehroller erlaubt) und erfolgt nicht selten zulasten si-
cherheitszutraglicheren Massnahmen (schnelle und kostenglinstige Lésung
statt z. B. Tempo-30-Zonen, Ausbau Veloinfrastruktur gemass Velowegge-
setz).

Trennung der Fahrzeugkategorien erhéht Verkehrssicherheit fir langsa-
mere Verkehrsteilnehmende.

Rennvelos sollen ebenfalls ausgenommen werden, wenn sie schneller als
z. B. 35 km/h fahren.

VD

SO

Grlne

SSv

SchweizMobil, Wanderwege

AllianzBewegung, Publi-
cHealth, SSPH+

SUVA

BFU

BFU

SAB

Gahler

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend geaussert)

ZH, BE, LU, UR, NW, ZG, BS, AR, SG, AG, VS, NE, SVP, economiesuisse, SGB, SGV (Gewerbe), 2roues-Bike4-Artisans, ACS,
ACVS, AefU, AGVS, Arbenz, Auforum, BennoBikes, Ciclosport, DriftBike, dynaMot, elektromobil-E-mofa, eMobility, Flyer, Fuss-
verkehr, Hageli, HCP, Helios, Hermap, HuberTech, Infinity, iwaz, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, Kyburz, moveme, ORS, Prime-
bike, ProVelo, Rehabil, RehaSys, Riese+Miiller, SAHB, SBV, Schar, SML, Specialized, Stockli, Sunel, Suterindustries, SVS,
SVSP, SwissCleantech, SwissCycling, Velociped, VeloLukas, Velosuisse, Veloteria, Velotrend, VFAS, ZSS

36.201

36.202

36.203

36.204

36.205

Signal «Fussweg» mit Zusatztafel «Fahrrad gestattet» soll so gestaltet wer-
den, dass Fahrverbot fiir schnelle und schwere Motorfahrrader klar ersicht-
lich ist (Sonderregelung dirfte nicht allgemein bekannt und somit schwer
durchsetzbar sein).

Signal «Fussweg» mit Zusatztafel «Fahrrad gestattet» soll auf Fahrrader
beschrankt werden und Trottoirs primar zu Fuss Gehenden vorbehalten
bleiben (Mischzonen erhéhen Unfallrisiko).

Schwere Motorfahrrader sollen auf Radwegen verkehren, Strasse ist grund-
satzlich Automobilen und Motorréddern vorbehalten (Sicherheit Verkehrsteil-
nehmende, Verkehrsfluss).

Signalisierung soll konsistent, nachvollziehbar und fiir Verkehrsteilneh-
mende einfach verstandlich sein.

Schwere Motorfahrrader sollen weiterhin mit abgestelltem Motor gefahren
oder geschoben werden (Verlagerung auf Strasse erhoht bei fehlendem
Radstreifen Unfallgefahr).

BE, AG, NE, economiesuisse,

SGV (Gewerbe), Arbenz,

Fussverkehr, SBV, VFAS

ZG, AR, SG

SVP, ACS

LU

AGVS
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36.206

36.207

36.208

36.209

36.210

36.211

36.212

«Fussweg» soll zu Fuss Gehenden und Fahrradern vorbehalten sein.

Auf Verkehrsflachen, die mit «kFussweg» und Zusatztafel «Fahrrad gestat-
tet» signalisiert sind, sollen Elektro-Stehroller nur fur gehbehinderte Perso-
nen zugelassen sein (Unfallgefahr).

Auf Verkehrsflachen, die mit «<Fussweg» und Zusatztafel «Fahrrad gestat-
tet» signalisiert sind, sollen Elektro-Stehroller nur fir gehbehinderte Perso-
nen (Unfallgefahr) und schnelle Motorfahrrader auch mit eingeschaltetem
Motor zugelassen sein (ohne schwere Motorfahrrader).

Auf Verkehrsflachen, die mit «kFussweg» und Zusatztafel «Fahrrad gestat-
tet» signalisiert sind, sollen Elektro-Stehroller nicht zugelassen (Unfallge-
fahr) und schwere Motorfahrréder fur den Sachentransport zugelassen sein
(Zugang letzte Meile).

Alle Fahrzeuge flr betagte und behinderte Personen (unabhangig der Kate-
gorie) sollen mit reduzierter Geschwindigkeit auf Gehwegen zugelassen
sein.

Cargo-Bikes sollen mit bis zu 6 km/h auf Fusswegen fahren dirfen (Férde-
rung Mikrologistik).

Schwere Motorfahrrader bis 25 km/h sollen auch zugelassen sein.

Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

36.301

36.302

36.303

36.304

36.305

Auf Verkehrsflachen, die mit «<Fussweg» und Zusatztafel «Fahrrad gestat-
tet» signalisiert sind, sollen Elektro-Stehroller nur fiir gehbehinderte Perso-
nen (Unfallgefahr) und schnelle Motorfahrrédder mit eingeschaltetem Motor
zugelassen sein.

Regelung ist inhaltlich sinnvoll, steht aber im Widerspruch zur Absicht einer
verstandlichen Regelung (Missachten von Verbot aufgrund Unkenntnis
durch schnelle Motorfahrrader erhdht Unfallrisiko).

Auf Verkehrsflachen, die mit «<Fussweg» und Zusatztafel «Fahrrad gestat-
tet» signalisiert sind, sollen Elektro-Stehroller und Leicht-Motorfahrrader
nicht zugelassen sein.

Gefahr, dass Ausnahmeregelung nicht verstanden wird ist, besteht (ev.
Symbol fur schnelle E-Bikes schaffen).

Alle Fahrzeuge flr betagte und behinderte Personen (unabhangig der Kate-
gorie) sollen mit reduzierter Geschwindigkeit auf Gehwegen zugelassen
sein.

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

SVSP

SGB, AefU, SwissCycling

ProVelo, Velosuisse

BennoBikes, Ciclosport, Drift-
Bike, dynaMot, Flyer, Infinity,
Primebike, Riese+Mdiller,
SML, Specialized, Suterin-
dustries, Velociped, VeloLu-
kas, Veloteria, Velotrend

Auforum, elektromobil-E-
mofa, eMobility, Hageli, Her-
map, HuberTech, iwaz,
Kyburz, moveme, ORS, Reha-
bil, RehaSys, SAHB, Schar,
Stockli, Sunel, SVS, ZSS
2roues-Bike4-Artisans

HCP

SP, Greenpeace, Hindernis-
freieArchitektur, Procap, VCS

Velokonferenz

IRAP

Svi

Mobil2
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3.5.6 Ununterbrochene Radstreifen mit baulichen Elementen verdeutlichen (Frage
37)

Sind Sie damit einverstanden, dass die Moglichkeit, ununterbrochene Radstreifen mit zusatzlichen bau-
lichen Elementen zu verdeutlichen, in die Bestimmung, welche die Markierung von Radstreifen und Fahr-
streifen auf Radwegen regelt, aufgenommen wird (Art. 74a Abs. 1 E-SSV)?

Grundsatzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste

Zustimmung
Ablehnung
keine/Angabe

Kantone

Politische Parteien

Dachverbande Gemeinden,
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft .
Weitere interessierte Kreise
(Adressatenliste)

Weitere interessierte Kreise
(nicht in Adressatenliste)

(o]

32

o
N
o

20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe
Ablehnung
. ) keine Angabe
Politische Parteien .
Stadte, Gemeinden, Regionen . 4
Interkantonale Behorden, -
i o 1
Blaulichtorganisationen
Wirtschaft, Gewerbe, - A
Arbeithnehmerverbande
Auto, Motorrad, - .
Schwerverkehr, Fahrschule

Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo, _ 5
Motorfahrrader
Gesundheit, Soziales, - .
Sicherheit
Privatpersonen I 2

0 10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, LU, SZ, FR, SO, BS, SH, AR, AG, TG, TI, VD, VS, NE, JU, Griine, SP, SAB, SGV (Gemeinde), SSV, SGB, ACVS, AefU,
AllianzBewegung, BennoBikes, BFU, CHACOMO, Ciclosport, CP, DriftBike, DTC, dynaMot, Flyer, Freiburg (Stadt), Fussver-
kehr, Gahler, Greenpeace, HCP, HindernisfreieArchitektur, Infinity, IRAP, KKPKS, KSSD, Levo, Mobil2, ParksSwiss, Primebike,
Procap, ProVelo, PublicHealth, Riese+Miiller, RoadCross, SBV, SchweizMobil, Specialized, SSPH+, Suterindustries, SUVA,
SVI, SwissCleantech, SwissCycling, VCS, Velociped, Velokonferenz, VeloLukas, Velosuisse, Veloteria, Velotrend, VfV, Wander-

wege

37.101

37.102

37.103

37.104

37.105

37.106

37.107

37.108

37.109

37.110

37.111

37.112

37.113

37.114

Bauliche Massnahmen sollen einzelfallweise geprift und mit allen betroffe-
nen Kreisen abgesprochen werden (z. B. Blaulichtorganisationen, Winter-
dienst, Unterhalt, Unfallrisiko, Verkehrsfluss).

Zusatzliche bauliche Elemente und Verkleinerung der Verkehrsflache darf
Durchfahrt fiir Blaulichtorganisationen nicht behindern.

Bauliche Elemente sollen nur installiert werden, wenn Dimensionen flr
Radwege eingehalten werden und keine Hindernisse darstellen.

Bauliche Elemente leisten einen wichtigen Beitrag flir zusatzliche Sicher-
heit fir Veloverkehr und motorisierten Verkehr.

Bauliche Elemente sind unerldsslich um die im Veloweggesetz (VWG) ge-
forderte Trennung von Rad- und motorisiertem Verkehr schnell und kosten-
glinstig umzusetzen, wobei bei der Erarbeitung von Normen die Sicherheit
fir Fahrrader und Motorfahrréader und die Bedenken der Blaulichtorganisati-
onen bericksichtigt werden sollen.

Umgang und Ausgestaltung der baulichen Elemente soll in Norm detailliert
geregelt werden.

Bauliche Elemente erschweren Schneerdumung auf Radstreifen (Unfallri-
siko).

Bauliche Massnahmen sind grundsatzlich sinnvoll, sollen jedoch freiwillig
und nicht verpflichtend sein.

Bauliche Massnahmen reduzieren Mischung von Velo- und Fussverkehr
und reduzieren damit den Druck auf Fussgangerflachen (zu Fuss Gehende,
Menschen mit Behinderung).

Schutz von Radstreifenabschnitten ist grundséatzlich sinnvoll, Inhalte sollen
jedoch auf Normebene (z. B. VSS, Arbeitshilfen) geregelt werden.

Durchgezogene Radstreifen sollen verdeutlicht und besser geschiitzt wer-
den koénnen.

Schwere und schnelle Motorfahrrader sollen auf Radwegen und Radstrei-
fen von der Benutzungspflicht befreit werden (bauliche Elemente kénnen
Gefahr fir Radfahrende sein).

Bauliche Massnahmen erhdhen Sicherheit und sollen auf sehr stark befah-
renen Strassen verpflichtend sein, wobei gegenseitiges Uberholen der Ve-
los und «Licht-Elemente» mdglich sein sollen.

Vortrittsregelung fiir Velofahrende auf Velostreifen soll klarer formuliert wer-
den (z. B. Vortritt fir geradeaus fahrende Fahr- und Motorfahrrader vor
rechts abbiegenden Motorfahrzeugen).

LU, SO

SO, BS

VS, NE

SP, SAB, SSV, Alli-
anzBewegung, Greenpeace,
PublicHealth, RoadCross,
SSPH+, VCS

VD

AG

FR

SGV (Gemeinde)

Fussverkehr, Hindernisfreie-
Architektur, Procap, SBV

BFU

ProVelo

\%i%

AefU

Gahler

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend gedussert)

BE, UR, OW, NW, GL, ZG, BL, Al, SG, GR, GE, SVP, economiesuisse, SGV (Gewerbe), 2rad, ACS, AGVS, Arbenz, Auto-
Schweiz, elektromobil-E-mofa, eMobility, FKS, FRS, GV-AG, GV-FR, GV-ZG, GV-ZH, IVR, KAPO-OW, L-drive, Motosuisse,
SFV, SVLT, SVSP, TCS, VFAS, VKG, VSBF

37.201

Bauliche Massnahmen kénnen Verkehrsfluss beeintrachtigen (z. B. weni-
ger Ausweichflache, erschwerte Durchfahrt fiir Blaulichtorganisationen, ver-
ringerte Verkehrskapazitat), Reaktionsfahigkeit beeintrachtigen (Unfallri-
siko), Strassenunterhalt erschweren (z. B. Schneeraumung) und Larmer-
zeugung steigern (Bremsen und Beschleunigen).

UR, OW, NW, GL, ZG, BL, Al,

SG, GR, GE, SVP, SGV (Ge-
werbe), ACS, Arbenz, FKS,
GV-AG, GV-FR, GV-ZG, GV-
ZH, IVR, SFV, SVSP, VKG,
VSBF
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37.202

37.203

37.204

37.205

37.206

Schutz von Radstreifenabschnitten ist grundséatzlich sinnvoll, Inhalte sollen
jedoch auf Normebene (z. B. VSS, Arbeitshilfen) geregelt werden.

Unterschied zwischen Radweg und Radstreifen mit baulichen Elementen
ist unklar (z. B. beziiglich Benutzungspflicht fir schwere und schnelle Mo-
torfahrrader).

Bauliche Elemente verkleinern den Strassenraum und tragen nicht zur Er-
héhung der Sicherheit bei (z. B. Kreuzen mit LKWs und Landwirtschafts-
fahrzeugen, Beschadigungs- und Unfallgefahr fiir Autos und Motorrader,
Sturzgefahr fiir Fahrradfahrende).

Benutzung Radstreifen soll dahingehend prazisiert werden, dass Rechtsab-
biegende am rechten Strassenrand einspuren und dadurch den Radweg
blockieren sollen (Abbiegeunfalle vermeiden).

Entflechtung von Strassen- und Langsamverkehr ist grundsatzlich sinnvaoll,
wobei unterschiedliche Routen fiir motorisierten und Langsamverkehr ziel-
fuhrender sind als die Umverteilung bestehender Verkehrsflachen durch
bauliche Massnahmen.

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

BE

GE

AGVS, Arbenz, AutoSchweiz,
FRS, KAPO-OW, L-drive, Mo-
tosuisse, SVLT, TCS, VFAS

KAPO-OW

economiesuisse
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3.5.7 Mit Symbol «Lastenfahrrad» reservierte Parkfelder (Frage 38)

Sind Sie damit einverstanden, dass Parkfelder kinftig mit dem markierten Symbol «Lastenfahrrad» re-
serviert werden kénnen (Art. 79 Abs. 4 Bst. e E-SSV)?

Grundsatzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste

Zustimmung
anton | Aolehnung
keine Angabe
Politische Parteien .

Dachverbande Gemeinden, .
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft .
Weitere interessierte Kreise _ -
(Adressatenliste)
Weitere interessierte Kreise _ -
(nicht in Adressatenliste)

0 10 20 30 40 50 60 70

n = 148 Stellungnahmen Anzahl Stellungnahmen

Teilnehmende nach Themengruppe
Ablehnung

. ) keine Angabe
Politische Parteien

Interkantonale Behorden,
Blaulichtorganisationen

Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnehmerverbande - 3
Auto, Motorrad, - 7
Schwerverkehr, Fahrschule
Umwelt, Klima, Energie, .
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo, _ .
Motorfahrrader

Gesundheit, Soziales, . -
Sicherheit
I2
0

B
Stadte, Gemeinden, Regionen . 4
B

Privatpersonen

10 20 30 40 50 60 70

Anzahl Stellungnahmen
n = 148 Stellungnahmen
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Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, UR, SZ, GL, ZG, FR, SO, BS, BL, SH, AR, SG, GR, AG, TG, Tl, VD, VS, GE, JU, Griine, SP, SAB, SGV (Gemeinde), SSV,
economiesuisse, SGB, SGV (Gewerbe), 2rad, 2roues-Bike4-Artisans, ACVS, AefU, Arbenz, AutoSchweiz, BennoBikes, BFH-TI,
BFU, CHACOMO, Ciclosport, CP, Cycla, DriftBike, DTC, dynaMot, Flyer, Freiburg (Stadt), FRS, Gahler, Greenpeace, HCP, Infi-
nity, IRAP, KKPKS, KSSD, L-drive, Mobil2, Obst+Gemiise, Primebike, ProVelo, Riese+Miiller, RoadCross, SchweizMobil, SML,
Specialized, Suterindustries, SVI, SVLT, SVSP, SwissCleantech, SwissCycling, TCS, VCS, Velociped, Velokonferenz, VeloLu-

kas, Velosuisse, Veloteria, Velotrend, VfV

38.101

38.102

38.103

38.104

38.105

38.106

38.107

38.108

38.109

Betreffende Parkfelder sollen entsprechend grésser dimensioniert werden
koénnen.

Veloparkplatze kénnen bereits heute fur Lastenfahrrader oder Fahrrader
mit Anhanger dimensioniert werden (keine Uberregulierung, mehr Velo-
parkplatze statt neuer Symbole).

Parkfelder fiir Lastenfahrrader sollen nicht zu Lasten von Parkplatzen fir
Autos und Lastwagen geschaffen werden.

Stadtische, kommunale und kantonalen Behorden sollen fiir Lastenfahrra-
der spezifische Abstellflachen bezeichnen kdnnen (Anzahl Lastenfahrrader
zunehmend).

Stadte sollen fiir Lastenfahrrader spezifische Abstellflachen bezeichnen
kénnen und schwere Motorfahrrader, Lastenfahrrader und Velos mit Anha-
nger sollen auf Autoparkplatzen (z. B. «Parkieren mit Parkscheibe») abge-
stellt werden durfen.

Parkfelder sollen auch fiir schwere Motorrader zum Personentransport gel-
ten.

Bezuglich einer einheitlichen Signalisation von Sharingflachen sollen mit
den betroffenen Akteuren (Stadte, Shared Mobility Anbieter) rasch geeig-
nete Lésungen entwickeln werden.

Parkfelder fiir Lastenfahrrader sollen nicht zu Lasten von Veloabstellplat-
zen geschaffen werden und Lastenfahrrader sollen weiterhin auf normalen
Veloabstellplatzen parkiert werden diirfen.

Fir alle zugelassenen Fahrzeugkategorien sollen entsprechende Parkmdg-
lichkeiten geschaffen werden.

SG, VS, RoadCross, TCS,
Velokonferenz

SO

economiesuisse, SGV (Ge-
werbe)

SGV (Gemeinde), 2rad,
Cycla, Greenpeace, VCS

BennoBikes, Ciclosport, Drift-
Bike, dynaMot, Flyer, Infinity,
Obst+Gemiuse, Primebike,
ProVelo, Riese+Mdller, SML,
Specialized, Suterindustries,
Velociped, VeloLukas, Velo-
suisse, Veloteria, Velotrend

Mobil2

CHACOMO

AefU

Arbenz

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend gedussert)
BE, OW, NW, Al, NE, SVP, ACS, AGVS, elektromobil-E-mofa, KAPO-OW, VFAS

38.201

38.202

38.203

38.204

38.205

38.206

Regelung soll nicht in SSV aufgenommen werden (zu detailliert, Abgren-
zungsprobleme).

Parkfelder fiir Klein- und Leichtmotorfahrzeuge miissen gréssenmassig
nicht mit Parkfelder fiir Motorwagen (ibereinstimmen.

Lastenfahrrader sollen auf vorgesehenen Fahrradparkplatzen geparkt wer-
den.

«Lastenvelos» kdnnen effiziente und zuverlassige Guterlogistik in Stadten
nicht sicherstellen (z. B. Transportkapazitat, Witterungsbestandigkeit), dazu
braucht es moderne LKWs und Lieferwagen, deren Antriebe laufend um-
weltfreundlicher werden.

Angebot an Parkplatzen in den Stadten ist bereits heute sehr knapp, es soll
keine ausschliessliche Nutzung von Parkplatzen durch Lastenfahrrader ge-
ben.

Neu zu schaffende Parkierungsflachen sollen nicht zulasten bestehender
Parkfelder flir Autos und Lastwagen gehen.

Anmerkung (ohne grundsatzliche Zustimmung oder Ablehnung)

BE, NE

NW

ow

SVP

ACS, AGVS, KAPO-OW

VFAS
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38.301 Mit Symbol «Lastenfahrrad» vorgesehenes Parkfeld soll auch fiir Klein- und LU
Leichtmotorfahrzeuge zuganglich sein, wobei dieses gréssenmassig nicht
mit Parkfeld fur Motorwagen Ubereinstimmen muss.

38.302 Parkfelder sollen auch mit dem markierten Symbol «Motorrad/Roller» re- Motosuisse
serviert werden koénnen.
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3.6 Ordnungsbussenverordnung (OBV)
3.6.1  Anpassungen OBV (Frage 39)

Sind Sie mit den Anpassungen in der OBV einverstanden?

Grundsatzliche Einschatzung

Teilnehmende nach Adressatenliste

Kantone

Politische Parteien

Dachverbande Gemeinden,
Stadte, Berggebiete

Dachverbande Wirtschaft

Weitere interessierte Kreise
(Adressatenliste)

Weitere interessierte Kreise
(nicht in Adressatenliste)

n = 148 Stellungnahmen

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

N N
N N N
N

o

Teilnehmende nach Themengruppe

Kantone
Politische Parteien

Stadte, Gemeinden, Regionen
Interkantonale Behorden,
Blaulichtorganisationen

Wirtschaft, Gewerbe,
Arbeitnehmerverbande

Auto, Motorrad,
Schwerverkehr, Fahrschule

Umwelt, Klima, Energie,
Raumplanung

Langsamverkehr, Velo,
Motorfahrrader

Gesundheit, Soziales,
Sicherheit

Privatpersonen

n = 148 Stellungnahmen

10

20

24

20

27

45

30 40
Anzahl Stellungnahmen

30 40
Anzahl Stellungnahmen

50

50

Zustimmung
Ablehnung

keine Angabe

60

Zustimmung
Ablehnung
keine Angabe

60

70

70
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Beurteilung, zentrale Aussagen und Antrage

Grundsatzliche Zustimmung (in Fragebogen «Ja» angekreuzt bzw. entsprechend geadussert)

ZH, BE, LU, SZ, OW, NW, GL, ZG, FR, SO, BL, SH, AR, Al, SG, GR, AG, TG, TI, VD, NE, JU, Griine, SSV, SGB, ACS, ACVS,
AGVS, Arbenz, AutoSchweiz, BennoBikes, BFU, Ciclosport, CP, DriftBike, DTC, dynaMot, elektromobil-E-mofa, eMobility, Flyer,
Freiburg (Stadt), FRS, Infinity, IRAP, KAPO-OW, KKPKS, KSSD, L-drive, Levo, Primebike, Riese+Miller, Specialized, Suterin-
dustries, SVLT, SVSP, TCS, Velociped, VeloLukas, Veloteria, Velotrend, VFAS, VfV

39.101 Ziffer 339 Anhang 1 OBV kann weggelassen werden (durch Ziffer 605 und ZH, 88V, ACVS, KKPKS,
611 ist Befahren einer fiir Fussgangerinnen und Fussgénger bestimmten KSSD
Verkehrsflache bereits erfasst).

Grundsatzliche Ablehnung (in Fragebogen «Nein» angekreuzt bzw. entsprechend geaussert)

UR, BS, Fussverkehr, HindernisfreieArchitektur, Procap, SBV

39.201 Ziffer 339 Anhang 1 OBV kann weggelassen werden (durch Ziffer 605 und BS
611 ist Befahren einer fiir Fussgangerinnen und Fussganger bestimmten
Verkehrsflache bereits erfasst).

39.202 Unter Beriicksichtigung, dass nicht geregelt ist wie eine Gehbehinderung Fussverkehr, Hindernisfreie-
festgestellt bzw. nachgewiesen wird, ist Busse von 40 CHF fiir Nutzung ei- Architektur, Procap, SBV
ner Fahrhilfe fir gehbehinderte Menschen auf einer Fussgangerflache un-
angemessen (zu hoch).
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3.7 Bemerkungen

3.71

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Weitere Bemerkungen zu vorgeschlagenen Verordnungsanderungen (Frage

40)

Kategorisierung und technische Aspekte

40.101

40.102

40.103

40.104

40.105

40.106

40.107

40.108

40.109

40.110

40.111

40.112

40.113

40.115

Leicht-Motorfahrrader mit Eigenantrieb (z. B. E-Trottinette und E-Rol-
ler) sollen der Typengenehmigungs- und Kontrollschildpflicht unter-
stellt werden.

Kategorie Leicht-Motorfahrrader soll in «langsame Motorfahrrader»
umbenannt werden.

Eigene Kategorie flir Elektrostehroller ist nicht erforderlich, diese koén-
nen in die Kategorie der schweren Motorfahrrader integriert werden.

Bezlglich Immatrikulation (Kennzeichnung z. B. durch Klebeetikette)
sollen zwei Lésungsansatze verfolgt werden: a) alle Fahrzeuge der
Kategorie Motorfahrrad (leichte, schwere, schnelle), b) nur schnelle
Motorfahrrader (auf Immatrikulation von Zwischenkategorien bis max.
25 km/h verzichten).

Immatrikulation der neu vorgeschlagenen Kategorien ist inkonsistent.

Antriebsart als Kriterium fiir unterschiedliche Regelungen (z. B. Fih-
rerausweiskategorien, Immatrikulation, Versicherungspflichten) soll
Uberdacht werden.

Typengenehmigung soll liberpriift werden (Anderungen von Ge-
wicht/Leistung).

Schnelle Motorfahrrader sollen einen mindestens 0.5 m breiten Lenker
aufweisen (in Art. 179, Abs. 3 VTS erganzen).

Art. 178 Abs. 6 VTS soll in Art. 178a VTS verschoben werden (Be-
leuchtung) und in Art. 178a Abs. 1 VTS soll Ausnahme gestrichen wer-
den (alle Motorfahrrader sollen mit Lichtern ausgestattet sein).

Formulierung in Art. 18 VTS lit. a «einer Motorleistung von insgesamt
héchstens 1.00 kW» soll nach Formulierung «elektrischen Antrieb
[mit]» in Ziff. 2 stehen.

Einspurige Cargobikes sollen wie bisher auch als «schnelle Motorfahr-
rader» eingel6st werden kénnen.

Kategorisierung fir Motorfahrrader und Leicht-Motorfahrrader sollen
auch in der SSV konsequent abgebildet werden.

Fahrzeugkategorien und Signalisationsmdglichkeiten sollen grundle-
gend neu durchdacht werden.

Fahrzeugkategorien sollen eindeutig sein und mit ihrem Flachenbedarf
und der Nutzung der Fahrzeuge in Verbindung stehen.

Kinder- und Warentransport

40.201

40.202

40.203

40.204

Motorfahrrader sollen an Hecktragern von Motorfahrzeugen transpor-
tiert werden durfen (Erweiterung von Art. 73 Abs. 2 Bst. d VRV).

Thema «Ladungssicherung» soll noch einmal geprift werden (Anpas-
sung Kategorien Artikel 63 VRV).

Regelungen zu Anhangern sollen gepruft werden.
Import und Zulassungsentscheide von Cargobikes und Anhangern sol-

len vereinfacht und beschleunigt werden und auslandische Prifbe-
richte bericksichtigen.

Verkehrsflachen, Geschwindigkeit und Sicherheit

ZH, LU, NW, ZG, BS, AG,
ACVS, KKPKS, VFAS

ZH, SSV, ACVS, KAPO-OW,
KKPKS, SchweizMobil, Velo-
konferenz

BE

BE

BE

AG

BL

NE

VD

SSV, ACVS, KAPO-OW,

KKPKS, KSSD
SSvV

ACVS, KKPKS
KSSD

HindernisfreieArchitektur,
SBV

LU, UR

UR, NW

Embrach, ZiircherUnterland

Obst+Gemise
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40.301

40.302

40.303

40.304

40.305

40.306

40.307

40.308

40.309

40.310

40.311

40.312

40.313

40.314

40.315

40.316

Signalisation

40.401

40.402

Zweiradrige schnelle Motorfahrrader sollen alle Verkehrsinfrastrukturen
nutzen kénnen, welche Fahrradern zur Verfugung stehen (Verbot auf
Fusswegen mittels Zusatztafel prufen).

Koexistenzzonen sollen auch auf verkehrsorientierten Strassen umge-
setzt werden (mehr Spielraum fiir Stadte, Dorfer, Regionen).

Zonenmodel zur Férderung der Koexistenz soll weiterverfolgt werden.

Velos sollen nur auf Trottoir abgestellt werden diirfen, wenn keine Ve-
loparkplatze vorhanden sind.

Trottoirbreite von 1.5 m, die beim Parkieren von Velos freigelassen
werden soll, entspricht nicht VSS-Norm.

Art. 8 Absatz 4 VRV soll umformuliert werden: «Radfahrer kdnnen vom
Gebot des Rechtsfahrens abweichen, wenn sie nach links abbiegen
oder wenn dies ihre Sicherheit erhoht, namentlich: a. wenn die Fahr-
bahn oder der Fahrstreifen nicht gentigend breit ist, dass Motorfahr-
zeuge die Radfahrer mit dem vorgeschriebenen Sicherheitsabstand
Uberholen oder kreuzen kdnnen, b. in Mehrrichtungsspuren, wo Gefahr
am rechten Strassenrand droht (parkierte Autos, Baustellen etc.), c.
bei unibersichtlichen Rechtskurven.»

Art. 40 VRV soll umformuliert werden: «Radfahr"er haben beim Verlas-
sen des Radstreifens, z.B. zum Abbiegen oder Uberholen, die gleichen
Rechte und Pflichten, wie wenn kein Streifen markiert ware.»

Nebeneinanderfahren soll auf Nebenstrassen, in Tempo-30-Zonen, auf
Velostrassen und auf gentigend breiten Radstreifen erlaubt werden.

Die Liste der Ausnahmefalle fur das Nebeneinanderfahren (Art 43
VRV) soll mit «bei einer Veloinfrastruktur mit ausreichender Breite» er-
ganzt werden.

Uberholabstand des motorisierten Verkehrs gegeniiber Velofahrenden
von 1.5 m soll eingefiihrt werden.

Gewicht und Leistung von Elektro-Stehrollern sollen entweder redu-
ziert werden oder sie sollen ausschliesslich auf der Fahrbahn zugelas-
sen werden.

Ausnahmen in Verkehrsversicherungsverordnung (VVV) und Verord-
nung Uber die Typengenehmigung von Strassenfahrzeugen (TGV) sol-
len nur fir motorisierte Fahrhilfen von gehbehinderten Personen gelten
(nicht fiir «Spassfahrzeuge»), Verkehrsflachen sollen taktil erfassbar
werden (baulich getrennt).

Art. 43 VRV soll umformuliert werden: «Sofern der Ubrige Verkehr nicht
behindert wird, ist das Nebeneinanderfahren zu zweit jedoch gestattet:
a. in geschlossenem Verband von mehr als zehn Fahrradern oder Mo-
torfahrradern; b. bei dichtem Fahrrad- oder Motorfahrradverkehr; c. auf
Radwegen und auf signalisierten Rad-Wanderwegen auf Nebenstras-
sen; d. in Begegnungszonen; e. in Tempo-30-Zonen; f. innerhalb von
Radstreifen.»

Es sollen nur noch zwei Geschwindigkeitsstufen (25 und 45 km/h) an-
gestrebt werden (Harmonisierung, homogener Verkehrsfluss).

Schnelle Motorfahrrader sollen innerorts maximal 25 km/h fahren dir-
fen.

Fir das Uberholen von Velos sollen Mindestabsténde definiert werden.

Neue Bestimmungen zur Beschilderung sollen mit Empfehlungen zur
Verkehrsberuhigung und gegenseitiger Riicksichtnahme verschiedener
Fahrzeugkategorien einhergehen.

Neues Piktogramm fiir schwere und schnelle Motorfahrrader soll ein-
geflhrt werden.

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

NW

SP, AefU, Greenpeace, VCS

Griine

Griine

Griine

SSV, KSSD, Obst+Gemdse,
ProVelo, SchweizMobil, SML

SSV, Obst+Gemiise, Pro-
Velo, SchweizMobil, SML

SSV, SwissCycling, Velokon-
ferenz

SSv

SSV

Fussverkehr, Hindernisfreie-
Architektur, SBV

Fussverkehr, SBV

Gahler, Obst+Gemiise, Pro-
Velo, SchweizMobil, SML

DTC

Arbenz

Gahler

VD

VD
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40.403

40.404

40.405

40.406

40.407

40.408

40.409

40.410

40.411

40.412

40.413

40.414

40.415

40.416

Aufschriften und Bemalungen sollen selbstleuchtend oder beleuchtet
sein durfen (Art. 178 Abs. 7 wird abgelehnt, es wird auf Art. 69 und 139
Abs. 4 VTS verwiesen).

Es soll ein Hinweissignal «freiwilliger Radweg» geschaffen und die all-
gemeine Aufhebung der Benutzungspflicht diskutiert werden.

In Art. 75 Abs. 6 SSV soll darauf hingewiesen werden, dass auf die
Signalisation verzichtet werden kann. Die Wartelinie darf jedoch ange-
bracht werden, um die Vortrittsverhaltnisse klar zu regeln.

FUhrungslinien, welche sich ausschliesslich an Fahrrader und Motorra-
der richten, sollen gelb sein kdnnen.

Richtungspfeile flir Radfahrende sollen gelb sein kdnnen, wenn sie
sich in der Grésse von einem Bus-Richtungspfeil unterscheiden.

Veloinfrastruktur soll basierend auf nationalen Grundlagen rot einge-
farbt werden dirfen.

SVV stimmt nicht mit dem Behindertengesetz (BehiG) Uberein (Signale
und aufgemalte Linien sind flir Menschen mit Sehbehinderung nicht er-
kennbar).

Neue Signale «Dauergriin» und «Geradeausfahren fiir Radfahrer ge-
stattet» sollen eingefiihrt werden.

Neues Signal «Velos tberholen verboten» soll eingefiihrt werden.

Signal «Kreisverkehrsplatze» soll innerorts mit der generellen Hochst-
geschwindigkeit von 30 km/h verknipft werden.

Art. 75 Abs. 6 SSV soll erganzt werden: «Halte-, Warte- oder Fuh-
rungslinien, die sich ausschliesslich an die Fiihrer von Fahrradern und
Motorfahrradern richten (z. B. auf Radstreifen, Radwegen, bei Velofur-
ten), kénnen gelb sein.»

Begriff «Blinde» soll in Art. 71 Abs. 2 Ziff. 6 SSV durch «Sehbehin-
derte» ersetzt werden.

Einmindung von Radwegen in Strassen soll nicht mehr automatisch
vortrittsbelastet sein.

Neue Zusatztafel fur Stopp-Schilder mit Bedeutung «kein Vortritt» fir
Velos und Motorfahrrader soll eingefiihrt werden.

Weitere Aussagen und Antrage

40.501

40.502

40.503

40.504

40.505

40.506

40.507

40.508

Medizinische Mindestanforderung und verkehrspsychologische Eig-
nung flir Verkehrsexperten sollen angepasst werden: Art. 65 Abs. 4
VZV: «Beim Verkehrsexperten fiur Fahrzeugprifungen entfallen die
Anforderungen nach Absatz 2 Buchstabe d und e.» und Anhang 1
VZV (hinzufligen): «Verkehrsexperten fir Flhrerprifungen».

Geplante Anderungen sollen auf mégliche Auswirkungen auf die Wirk-
samkeit und Verkehrssicherheit Uberpriift werden.

Fur Leichte und schwere Motorfahrrader soll Fiihrerschein Kat. AM
eingeflhrt werden (entsprechend Klasse L1e in EU).

Auf Fahrzeugausweisen fir Motorfahrrader stehen keine Vermerke
wie z. B. motorisierter Rollstuhl oder Platzzahl (entgegen Bemerkun-
gen im erlduternden Bericht).

Motorfahrrader sollen in das Informationssystem der Verkehrszulas-
sung (IVZ) aufgenommen werden.

Vorlage bringt nur teilweise eine Vereinfachung, Vollzug durch Zulas-
sungs- und Polizeibehérden wird weiterhin mit erheblichen und teil-
weise neuen Problemen behaftet sein.

Fir Behinderung des Fahrradverkehrs auf dem Radstreifen (Art. 40
Abs. 3 VRV) soll eine Ordnungsbussenziffer geschaffen werden.

Begriff «Langsamverkehr» soll nicht mehr verwendet werden, sondern
nur noch von Fuss- und Veloverkehr gesprochen werden.

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

VD

SP, AefU, Cycla, Obst+Ge-
mise, SML

SSV, KSSD

SSV, KSSD

SSV

SSV

HindernisfreieArchitektur,
SBV

Obst+Gemise, ProVelo, SML

Obst+Gemise, ProVelo,
SML, SwissCycling

Obst+Gemiise, ProVelo, SML

ProVelo, Ziirich (Stadt)

AefU

Gahler

Gahler

NW, GL, FR, SH, AR, Al, GR,
VS, NE, ASA

SO

NE

NE

VD

SSV, KSSD

SSV, KSSD

SSV
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40.509

40.510

40.511

40.512

40.513

Veloglockenpflicht soll wieder eingefihrt werden.
Vernehmlassungsformular ist nicht barrierefrei.

Zulassiges Gesamtgewicht von 200 kg soll auch bei baugleichen, ge-
drosselten Servicefahrzeugen (z. B. DXS und DX2) erlaubt werden.

Verkauf von Fahrzeugen, die im 6ffentlichen Strassenraum nicht zuge-
lassen sind, soll starker reguliert werden.

Ausstellung der Fahrzeugausweise soll effizienter werden und eine
nationale Datenbank erstellt werden.

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

ProVelo, SchweizMobil

HindernisfreieArchitektur,
SBV

Embrach, ZircherUnterland

Fussverkehr

Flyer
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Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Anhang 1: Teilnehmende der Vernehmlassung

Thema = Code flr thematische Gruppe der Teilnehmenden

10 Kantone

20 Politische Parteien

30 Stadte, Gemeinden, Regionen

40 Interkantonale Behorden, Blaulichtorganisationen

50 Wirtschaft, Gewerbe, Branchen- und Arbeithnehmerverbande
60 Auto, Motorrad, Schwerverkehr, Fahrschule

71 Umwelt, Klima, Energie, Raumplanung

72 Langsamverkehr, Velo, schwach motorisierte Fahrzeuge

73 Gesundheit, Soziales, Sicherheit

90 Privatpersonen

Abkiirzung Bezeichnung Thema
Kantone

ZH Kanton Zirich 10
BE Kanton Bern 10
LU Kanton Luzern 10
UR Kanton Uri 10
Sz Kanton Schwyz 10
ow Kanton Obwalden 10
NW Kanton Nidwalden 10
GL Kanton Glarus 10
G Kanton Zug 10
FR Kanton Freiburg 10
SO Kanton Solothurn 10
BS Kanton Basel-Stadt 10
BL Kanton Basel-Landschaft 10
SH Kanton Schaffhausen 10
AR Kanton Appenzell Ausserrhoden 10
Al Kanton Appenzell Innerrhoden 10
SG Kanton St. Gallen 10
GR Kanton Graubiinden 10
AG Kanton Aargau 10
TG Kanton Thurgau 10
Tl Kanton Tessin 10
VD Kanton Waadt 10
VS Kanton Wallis 10
NE Kanton Neuenburg 10
GE Kanton Genf 10
Ju Kanton Jura 10
In der Bundesversammlung vertretene politische Parteien

GPS Griine Partei der Schweiz 20
SP Sozialdemokratische Partei der Schweiz 20
SVP Schweizerische Volkspartei 20
Gesamtschweizerische Dachverbdnde der Gemeinden, Stadte und Berggebiete

SAB Schweizerische Arbeitsgemeinschaft fiir die Berggebiete 30
SGV (Gemeinde) Schweizerischer Gemeindeverband 30
SSV Schweizerischer Stadteverband 30
Gesamtschweizerische Dachverbidnde der Wirtschaft

economiesuisse Verband der Schweizer Unternehmen 50
SGB Schweizerischer Gewerkschaftsbund 50
SGV (Gewerbe) Schweizerischer Gewerbeverband 50

Weitere Organisationen und interessierte Kreise
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Abkiirzung
2rad

2roues-Bike4-Artisans

ACS
ACVS

AefU

AGVS
AllianzBewegung
Arbenz

ASA
Auforum
AutoSchweiz
BennoBikes
BFH-TI

BFU
CHACOMO
Ciclosport
CP

Cycla
DriftBike
DTC
dynaMot
elektromobil-E-mofa
Embrach
eMobility
FKS

Flyer
Freiburg (Stadt)
FRS
Fussverkehr
Gahler
Greenpeace
GV-AG
GV-FR
GV-ZG
GV-ZH
Hageli

HCP

Helios
Hermap

HindernisfreieArchitektur

HuberTech
Infinity
IRAP

IVR

iwaz
KAPO-OW
KKPKS
KSSD

Kyburz
L-drive
Levo
Luder
Medtech

Bezeichnung

2rad Schweiz

Associations 2 Roues Genéve, Bike4Smartcities et Artisans a Vélos
Automobilclub der Schweiz

Arbeitsgemeinschaft der Chefs der Verkehrspolizeien der Schweiz und des

Flrstentums Lichtenstein

Arztinnen und Arzte fir Umweltschutz

Auto Gewerbe Verband Schweiz

Allianz Bewegung, Sport und Gesundheit

Ueli Arbenz

Vereinigung der Strassenverkehrsamter
Auforum AG

Vereinigung Schweizer Automobil-Importeure
Benno Bikes Swiss GmbH

Berner Fachhochschule, Technik und Informatik
Schweizerische Beratungsstelle fir Unfallverhiitung
Swiss Alliance for Collaborative Mobility
Ciclosport Mollis AG

Centre Patronal

Cycla - Schweizer Velo-Allianz

Drift Bike Shop GmbH

Dynamic Test Center AG

dynaMot Kommunikation GmbH

Mein elektromobil GmbH und E-mofa AG
Gemeinde Embrach

Swiss eMobility

Feuerwehr Koordination Schweiz

Flyer AG

Stadt Freiburg

Strasseschweiz - Verband des Strassenverkehrs
Fussverkehr Schweiz

Sandro Gahler

Greenpeace Schweiz

Aargauische Gebaudeversicherung, Feuerwehr
Kantonale Gebaudeversicherung Freiburg, Feuerwehr
Gebaudeversicherung Zug, Feuerwehr
Gebaudeversicherung Kanton Ziirich, Feuerwehr
W. Hageli AG

Human Cycling Performance Swiss Gmbh
Helios Handicap

Hermap AG

Schweizer Fachstelle Hindernisfreie Architektur
HuberTech Gmbh

Infinity Bike Shop GmbH

Institut fir Raumentwicklung der Ostschweizer Fachhochschule
Interverband fiir Rettungswesen

iwaz - Das Sozialunternehmen

Kantonspolizei Obwalden

Konferenz der Kantonalen Polizeikommandanten der Schweiz

Konferenz der stadtischen Sicherheitsdirektorinnen und -direktoren der
Schweiz

Kyburz Switzerland AG
Schweizerischer Fahrlehrerverband
Levo AG

Adrian Luder

Swiss Medtech

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Thema

50
72
60
40

71
60
73
90
40
73
60
72
50
73
60
72
50
72
72
73
72
72
30
71
40
72
30
60
72
90
71
40
40
40
40
73
72
73
73
73
60
72
71
40
73
40
40
40

72
60
73
90
73
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Abkiirzung
Mobil2
Motosuisse
moveme

NVB+NGF
Obst+Gemiise
ORS
ParksSwiss
Portmann
Primebike
Procap
ProVelo
PublicHealth
Rehabil
RehaHilfen
RehaHuus
RehaSys
Riese+Mdiller
RoadCross

SAHB

SBV

Schar
SchweizMobil
SFV

Shehata
SHVF
SKS-Rehab
SML
Specialized
SPS

SSPH+
Stockli

STV

Sunel
SunriseMedical
Suterindustries
SUVA

SVI

SVLT

SVS

SVSP
SwissCleantech
SwissCycling
TCS

VCS
Velociped
Velokonferenz
VeloLukas
Velosuisse
Veloteria
Velotrend
Vermeiren
VFAS

ViV

Bezeichnung

Mobil2 GmbH

Vereinigung der Schweizer Motorrad- und Roller-Importeure
moveme AG

Nationales Versicherungsbiiro Schweiz & Nationaler Garantiefonds
Schweiz

Obst&Gemiise jam GmbH
Ortho Reha Suisse
Netzwerk Schweizer Parke
Apotheke Dr. Portmann AG
Swiss Primebike Group AG
Procap Schweiz

Pro Velo Schweiz

Public Health Schweiz
Rehabil AG

Reha Hilfen AG
Reha-Huus GmbH
Rehabilitations Systeme AG
Riese & Miller GmbH
RoadCross

Schweizerische Arbeitsgemeinschaft Hilfsmittelberatung fir Behinderte und
Betagte

Schweizerischer Blinden- und Sehbehindertenverband
Schar Elektrofahrzeuge GmbH

Stiftung SchweizMobil

Schweizerischer Feuerwehrverband

Daniel Shehata

Swiss Historic Vehicle Federation

SKS Rehab AG

Swiss Messenger Logistic

Specialized Europe GmbH

Schweizer Paraplegiker-Stiftung

Swiss School of Public Health

Stockli AG

Schweizer Tourismus-Verband

Sunel AG

Sunrise Medical

Suter Industries AG

Schweizerische Unfallversicherungsanstalt
Schweizerische Vereinigung der Verkehrsingenieure und Verkehrsexperten
Schweizerischer Verband fiir Landtechnik
Schweizerischer Verband fiur Seniorenfragen
Schweizerische Vereinigung stadtischer Polizeichefs
Swiss Cleantech

Swiss Cycling

Touring Club Schweiz

Verkehrs-Club der Schweiz

Velociped Cargobike-Center

Velokonferenz Schweiz

Velo Lukas GmbH

Verband der Schweizer Fahrradlieferanten

Veloteria GmbH

Velotrend AG

Vermeiren AG

Verband freier Autohandel Schweiz

Schweizerische Vereinigung fiir Verkehrspsychologie

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Thema
72
60
72
50

72
73
50
73
72
73
72
73
73
73
73
73
72
73
73

73
72
72
40
90
60
73
72
72
73
73
60
50
72
73
60
73
50
60
73
40
50
72
60
71
72
72
72
72
72
72
73
60
73
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Abkiirzung

VKG

VSBF
Wanderwege

Wil (Stadt)

ZSS
ZurcherUnterland
Zurich (Stadt)

Bezeichnung

Vereinigung Kantonaler Gebaudeversicherungen
Vereinigung schweizerischer Berufsfeuerwehren
Schweizer Wanderwege

Stadt Wil

Zircher Seniorinnen und Senioren

Standort Ziircher Unterland

Stadt Zurich

Ergebnisbericht zur Vernehmlassung

Thema
40
40
72
30
73
30
30
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