GEBAUDE
VERSICHERUNG ZUG

Gebé&udeversicherung Zug, Grafenaustrasse 1, 6300 Zug

Per E-Mail signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Eidg. Departement fur Umwelt,
Verkehr, Energie und
Kommunikation UVEK
Bundeshaus Nord

3003 Bern

T direkt +41 41 726 90 71
roland.faessler@zg.ch
Zug, 21. Februar 2022 FARL

Teilrevision der Signalisationsverordnung
Eréffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Sehr geehrte Frau Bundesréatin
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 10. November 2021 haben Sie die Feuerwehr Koordination Schweiz (FKS)
zur Stellungahme in titelerwahnter Sache eingeladen. Als Mitglied der FKS nehmen zur Verein-
fachung der Einfihrung von Tempo-30-Zonen wie folgt Stellung.

Die Gebaudeversicherung Zug stellt sich nicht gegen Larmschutzmassnahmen in Wohngebie-
ten. Wir fordern jedoch, dass 1.) eine Ausnahmeregelung betreffend Gultigkeit dieser Ge-
schwindigkeitsbegrenzung fir Angehdérige von Feuerwehr, Polizei und des Rettungswesens im
Einsatz sowie den Milizkréften der Feuerwehr bei der Anfahrt zum Depot und 2.) eine Ein-
schrankung zur Errichtung baulicher Massnahmen zur Verkehrsberuhigung bei Schaffung
neuer Tempo-30-Zonen in die Verordnung aufgenommen wird.

Begrindungen:

1. Das Fehlen einer Ausnahmeregelung betreffend die Geschwindigkeitsbegrenzung in
Tempo-30-Zonen fur Feuerwehr, Polizei und Rettungswesen hatte weitreichende Fol-
gen auf die Ausrickzeit, weil die Einsatzkrafte fir die Fahrt zum Einsatzort langer
brauchten. Bei den Angehdrigen der Milizfeuerwehren kommt dieser Umstand sogar
doppelt zum Tragen, weil sie nicht nur langer fur die Fahrt vom Depot zum Einsatzort
brauchten, sondern auch fur das Einriicken ins Depot. Bereits heute darf auf einer
dringlichen Dienstfahrt mit Blaulicht und Wechselklanghorn die zulassige Héchstge-
schwindigkeit tberschritten werden. Dennoch kommt auch hier der sogenannte Raser-
tatbestand gemass Art. 90 Abs. 3 und 4 Strassenverkehrsgesetz (SVG) zum Tragen.
Das bedeutet, dass bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von nur mehr 30 km/h
dieser Tatbestand bereits ab einer Geschwindigkeit von 70 km/h erfillt ist. Schon heute
haben erste Stadte Tempo-30 in der Nacht auf ihrem gesamten Gebiet eingefihrt. Je
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nach Einsatzort hat damit die Feuerwehr geringe Chancen, die erforderliche Ausrick-
zeit von zehn Minuten einzuhalten, wodurch Intervention zum Schutz von Menschen,
Tieren, der Umwelt und von Sachwerten unter Umstanden nicht gewahrleistet werden
kann.

Als mdgliche Losung schlagen wir vor, dass in Tempo-30-Zonen fir Blaulichtorganisati-
onen dennoch eine Hochstgeschwindigkeit von 50km/h zul&ssig ist.

Diese Privilegierung soll nicht nur auf einer dringlichen Dienstfahrt mit Blaulicht und
Wechselklanghorn, sondern auch fir die alarmierten Einsatzkrafte beim Einrticken ins
Depot gelten. Ein Missbrauch dieser Privilegierung ist ausgeschlossen, weil eine Alar-
mierung jederzeit nachgewiesen werden kann.

2. Bei der erleichterten und damit wohl zunehmenden Einfihrung von Tempo-30-Zonen
durften auch vermehrt bauliche Massnahmen zur Durchsetzung der beabsichtigten Ver-
kehrsberuhigung (z.B. Bremsschwellen, Verkehrsinseln) vermehrt ins Auge gefasst
werden. Solche Massnahmen sind nicht nur mit hohen Kosten verbunden, sie wirden
auch unserer unter 1.) geforderten Ausnahmeregelung entgegenwirken. Daher sollen
nur nach eingehender Prufung der Zufahrtswege neue Massnahmen zur Verkehrsberu-
higung errichtet werden durfen.

Wir danken lhnen fir die Gelegenheit zur Stellungnahme, bitten um Berticksichtigung unserer
Anliegen und stehen fur weitere Ausklnfte gerne zur Verflgung.

Freundliche Grisse
Gebé&udeversicherung Zug
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Richard Scﬁarer Roland Fassler
Leiter Abteilung Feuerwehr /
Direktor GVZG Feuerwehrinspektor




Pravention
Intervention

hv T h Versicherung

Eidg. Departement fiir Umwelt, Ihr Ansprechpartner
Christian Stahli

Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK :
Feuerwehrinspektor

Bundeshaus Nord Direktwahl 052 724 90 81

3003 Bern christian.staehli@gvtg.ch

Frauenfeld, 13. April 2022

Teilrevision der Signalisationsverordnung

Sehr geehrte Frau Bundesratin
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 10. November 2021 wurde die Gebdudeversicherung Thurgau, Abteilung
Intervention zur Stellungnahme in titelerwahnter Sache eingeladen. Wir bedanken uns dafir und
nehmen zur Vereinfachung der Einfiihrung von Tempo-30-Zonen wie folgt Stellung.

Die Gebaudeversicherung Thurgau stellt sich nicht grundsatzlich gegen Larmschutzmassnahmen in
Wohngebieten. Wir fordern jedoch, dass 1.) eine Ausnahmeregelung betreffend Gliltigkeit dieser
Geschwindigkeitsbegrenzung fiir Angehérige der Feuerwehr, Polizei und des Rettungswesens im
Einsatz sowie den Milizkrédften der Feuerwehr bei der Anfahrt zum Depot und 2.) eine Einschrankung
zur Errichtung baulicher Massnahmen zur Verkehrsberuhigung bei Schaffung neuer Tempo-30-Zonen
in die Verordnung aufgenommen wird.

Begriindungen:

1. Das Fehlen einer Ausnahmeregelung betreffend die Geschwindigkeitsbegrenzung in Tempo-30-
Zonen fir Feuerwehr, Polizei und Rettungswesen hatte verheerende Folgen auf die Einsatzzeiten,
weil die Einsatzkrafte fiir die Fahrt zum Einsatzort langer brauchten. Bei den Angehdrigen der
Milizfeuerwehren kommt dieser Umstand sogar doppelt zum Tragen, weil sie nicht nur langer fiir die
Fahrt vom Depot zum Einsatzort brauchten, sondern auch fiir das Einrlicken ins Depot. Bereits heute
darf auf einer dringlichen Dienstfahrt mit Blaulicht und Wechselklanghorn die zuldssige
Hdchstgeschwindigkeit iberschritten werden. Dennoch kommt auch hier der sogenannte
Rasertatbestand gemass Art. 90 Abs. 3 und 4 Strassenverkehrsgesetz (SVG) zum Tragen. Das
bedeutet, dass bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von nur mehr 30 km/h dieser Tatbestand
bereits ab einer Geschwindigkeit von 70 km/h erfillt ist. Schon heute haben erste Stéddte Tempo-30
in der Nacht auf ihrem gesamten Gebiet eingefiihrt. Je nach Einsatzort hat damit die Feuerwehr
keine Chance mehr, die erforderliche Einsatzzeit von zehn Minuten einzuhalten. Kann diese nicht
mehr eingehalten werden, wird dies friiher oder spater Menschenleben kosten.

Als mogliche Losung schlagen wir vor, dass in Tempo-30-Zonen fir Blaulichtorganisationen dennoch
eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zuldssig ist.

Gebidudeversicherung Thurgau

Maurerstrasse 218510 Frauenfeld

T 05272490001 F 0527249001
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Diese Privilegierung soll nicht nur auf einer dringlichen Dienstfahrt mit Blaulicht und
Wechselklanghorn, sondern auch fiir die alarmierten Einsatzkrafte beim Einriicken ins Depot gelten.
Ein Missbrauch dieser Privilegierung ist ausgeschlossen, weil eine Alarmierung jederzeit
nachgewiesen werden kann.

2. Bei der erleichterten und damit wohl zunehmenden Einfiihrung von Tempo-30-Zonen diirften auch
vermehrt bauliche Massnahmen zur Durchsetzung der beabsichtigten Verkehrsberuhigung (z.B.
Bremsschwellen, Verkehrsinseln) ins Auge gefasst werden. Solche Massnahmen sind nicht nur mit
hohen Kosten verbunden, sie wiirden auch unserer unter 1.) geforderten Ausnahmeregelung
entgegenlaufen. Daher sollen nur nach eingehender Priifung der Zufahrtswege neue Massnahmen
zur Verkehrsberuhigung errichtet werden dirfen.

Wir danken nochmals fiir die Gelegenheit zur Stellungnahme, bitten um Berlicksichtigung unserer
Anliegen und stehen fiir weitere Auskiinfte gerne zur Verfiigung.

Freundliche Griisse
Gebdudeversicherung Thurgau
Intervention

Christian Stahli

Feuerwehrinspektor

Beilagen
Keine
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Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

g Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgenéssisches Departement fiir

Confederazione Svizzera Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Confederaziun svizra

Fragebogen zur Teilrevision der Signalisationsverordnung

Vereinfachung der Einfiuhrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling

Stellungnahme eingereicht durch:

[] Kanton [] Verband [X] Organisation [_] Ubrige

Absender:

Gebaudeversicherung Thurgau

Abteilung Intervention / Feuerwehrinspektorat
Maurerstrasse 2

8500 Frauenfeld

Wichtig:

Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 25. Februar 2022 an
folgende E-Mail-Adresse: signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Entwurf der Signalisationsverordnung (E-SSV)

1. Verzicht auf qualifizierte Griinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorien-
tierten Strassen den allgemeinen Regeln fur Verkehrsanordnungen und Verkehrsbe-
schrankungen unterstellt wird (Art. 108 Abs. 4°s E-SSV)?

Xl JA ] NEIN

[] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen

Anderungsantrag (Textvorschlag)

Siehe Zusatzantrag fiir Angehorige von Blau-
lichtorganisationen im Begleitschreiben.




Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-
ten Strassen neu kein Gutachten mehr nétig ist (Art. 108 Abs. 4b's E-SSV)?

X JA LINEIN [] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Siehe Zusatzantrag fir Angehdrige von Blau-
lichtorganisationen im Begleitschreiben.

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im Fahrver-
kehr

Sind Sie einverstanden, dass fiir die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften ein Symbol
eingefiihrt wird ( @®., das auf einer Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot, dem Fahr-
verbot fir Motorwagen und dem Signal «Busfahrbahn» beigefligt werden kann, um Fahr-
zeuge mit einer Mehrfachbesatzung von der Beschrdnkung ausnehmen
(Art. 65 Abs. 15 E-SSV)?

L1JA LINEIN X keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im ruhenden
Verkehr

Sind Sie einverstanden, dass das Symbol «Mitfahrgemeinschaft» im ruhenden Verkehr
nur das Parkieren von Fahrzeugen erlaubt, die sowohl beim Zufahren als auch beim Weg-
fahren mindestens mit einer der Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an Perso-
nen besetzt sind (Art. 65 Abs. 16 E-SSV)?

L1JA LINEIN X keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)
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. GEBAUDEVERSICHERUNG GRAUBUNDEN

ASSICURANZA D'EDIFIZIS DAL GRISCHUN
ASSICURAZIONE FABBRICATI DEI GRIGIONI

Eidg. Departement fir Umwelt, Verkehr,
Energie und Kommunikation UVEK
Bundeshaus Nord

3003 Bern

Zustellung per E-Mail an:
signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Bern, 21. Februar 2022 / mf/cc

Teilrevision der Signalisationsverordnung
Eréffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Sehr geehrte Frau Bundesratin
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 10. November 2021 haben Sie die Gebaudeversicherung Graubinden zur
Stellungahme in titelerwahnter Sache eingeladen. Wir bedanken uns dafiir und nehmen zur
Vereinfachung der Einfihrung von Tempo-30-Zonen wie folgt Stellung.

Die FKS stellt sich nicht grundsatzlich gegen Larmschutzmassnahmen in Wohngebieten. Wir
fordern jedoch, dass 1.) eine Ausnahmeregelung betreffend Glltigkeit dieser Geschwindig-
keitsbegrenzung fiur Angehdrige von Feuerwehr, Polizei und des Rettungswesens im Einsatz
sowie den Milizkraften der Feuerwehr bei der Anfahrt zum Depot und 2.) eine Einschrankung
zur Errichtung baulicher Massnahmen zur Verkehrsberuhigung bei Schaffung neuer Tempo-
30-Zonen in die Verordnung aufgenommen wird.

Begrindungen:

1. Das Fehlen einer Ausnahmeregelung betreffend die Geschwindigkeitsbegrenzung in
Tempo-30-Zonen fiir Feuerwehr, Polizei und Rettungswesen hatte verheerende Folgen auf
die Einsatzzeiten, weil die Einsatzkrafte flr die Fahrt zum Einsatzort langer brauchten. Bei
den Angehdrigen der Milizfeuerwehren kommt dieser Umstand sogar doppelt zum Tragen,
weil sie nicht nur langer flr die Fahrt vom Depot zum Einsatzort brauchten, sondern auch
fur das Einrlicken ins Depot. Bereits heute darf auf einer dringlichen Dienstfahrt mit Blau-
licht und Wechselklanghorn die zulassige Hochstgeschwindigkeit Gberschritten werden.
Dennoch kommt auch hier der sogenannte Rasertatbestand gemass Art. 90 Abs. 3 und 4
Strassenverkehrsgesetz (SVG) zum Tragen. Das bedeutet, dass bei einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von nur mehr 30 km/h dieser Tatbestand bereits ab einer Ge-
schwindigkeit von 70 km/h erflllt ist. Schon heute haben erste Stadte Tempo-30 in der
Nacht auf ihrem gesamten Gebiet eingefiihrt. Je nach Einsatzort hat damit die Feuerwehr
keine Chance mehr, die erforderliche Einsatzzeit von zehn Minuten einzuhalten. Kann
diese nicht mehr eingehalten werden, wird dies friiher oder spater Menschenleben kosten.

Als mogliche Lésung schlagen wir vor, dass in Tempo-30-Zonen fir Blaulichtorganisationen
dennoch eine Hochstgeschwindigkeit von 50km/h zulassig ist.
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Diese Privilegierung soll nicht nur auf einer dringlichen Dienstfahrt mit Blaulicht und Wech-

selklanghorn, sondern auch fur die alarmierten Einsatzkrafte beim Einriicken ins Depot gel-
ten. Ein Missbrauch dieser Privilegierung ist ausgeschlossen, weil eine Alarmierung jeder-

zeit nachgewiesen werden kann.

2. Beider erleichterten und damit wohl zunehmenden Einfliihrung von Tempo-30-Zonen durf-
ten auch vermehrt bauliche Massnahmen zur Durchsetzung der beabsichtigten Verkehrs-
beruhigung (z.B. Bremsschwellen, Verkehrsinseln) vermehrt ins Auge gefasst werden. Sol-
che Massnahmen sind nicht nur mit hohen Kosten verbunden, sie wirden auch unserer un-
ter 1.) geforderten Ausnahmeregelung entgegenlaufen. Daher sollen nur nach eingehender
Prifung der Zufahrtswege neue Massnahmen zur Verkehrsberuhigung errichtet werden
darfen.

Wir danken nochmals flr die Gelegenheit zur Stellungnahme, bitten um Bericksichtigung un-
serer Anliegen und stehen fur weitere Auskuinfte gerne zur Verfligung.

Freundliche Grisse
Gebaudeversicherung Graubiinden

Markus Feltscher
Direktor

Beilage:
- Fragebogen



Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

g Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgenéssisches Departement fiir

Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Fragebogen zur Teilrevision der Signalisationsverordnung

Vereinfachung der Einfiuhrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling

Stellungnahme eingereicht durch:

[] Kanton [] Verband [X] Organisation [_] Ubrige

Absender:

Gebaudeversicherung Graublinden
Ottostrasse 22

7001 Chur

Wichtig:

Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 25. Februar 2022 an
folgende E-Mail-Adresse: signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Entwurf der Signalisationsverordnung (E-SSV)

1. Verzicht auf qualifizierte Griinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorien-
tierten Strassen den allgemeinen Regeln fur Verkehrsanordnungen und Verkehrsbe-
schrankungen unterstellt wird (Art. 108 Abs. 4°s E-SSV)?

Xl JA ] NEIN

[] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen

Anderungsantrag (Textvorschlag)

Siehe Zusatzantrag fiir Angehorige von Blau-
lichtorganisationen im Begleitschreiben.




Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-
ten Strassen neu kein Gutachten mehr nétig ist (Art. 108 Abs. 4b's E-SSV)?

X JA LINEIN [] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Siehe Zusatzantrag fir Angehdrige von Blau-
lichtorganisationen im Begleitschreiben.

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im Fahrver-
kehr

Sind Sie einverstanden, dass fiir die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften ein Symbol
eingefiihrt wird ( @®., das auf einer Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot, dem Fahr-
verbot fir Motorwagen und dem Signal «Busfahrbahn» beigefligt werden kann, um Fahr-
zeuge mit einer Mehrfachbesatzung von der Beschrdnkung ausnehmen
(Art. 65 Abs. 15 E-SSV)?

L1JA LINEIN X keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im ruhenden
Verkehr

Sind Sie einverstanden, dass das Symbol «Mitfahrgemeinschaft» im ruhenden Verkehr
nur das Parkieren von Fahrzeugen erlaubt, die sowohl beim Zufahren als auch beim Weg-
fahren mindestens mit einer der Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an Perso-
nen besetzt sind (Art. 65 Abs. 16 E-SSV)?

L1JA LINEIN X keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)
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Wir versichern Ihr Gebaude.
Zusténdig Peter Frick Eidg. Departement fir Umwelt, Verkehr,
Telefon 0319251505 Energie und Kommunikation UVEK
E-Mail pfrick@gvb.ch Bundeshaus Nord

3003 Bern

I/Ref
Datum Ittigen, 19.01.2022

Teilrevision der Signalisationsverordnung, Vernehmlassungsverfahren

Sehr geehrte Frau Bundesratin
Sehr geehrte Damen und Herren

Wir bedanken uns flr die Mdglichkeit, unseren Mitbericht zum oben erwahnten Geschaft direkt abgeben
zu konnen und erlauben uns, folgend Bemerkungen anzufiigen bzw. Antréage zu formulieren.

Das

Feuerwehrinspektorat des Kantons Bern stellt sich nicht grundsétzlich gegen Larmschutzmass-

nahmen in Wohngebieten. Wir stellen jedoch den Antrag, dass

1.

eine Ausnahmeregelung betreffend Giiltigkeit dieser Geschwindigkeitsbegrenzung fur Angehérige
von Feuerwehr, Polizei und des Rettungswesens im Einsatz sowie den Milizkraften der Feuerwehr
bei der Anfahrt zum Depot und

2. eine Einschrankung zur Errichtung baulicher Massnahmen zur Verkehrsberuhigung bei Schaffung
neuer Tempo-30-Zonen in die Verordnung aufgenommen wird.
Begrindung:

1.

Das Fehlen einer Ausnahmeregelung betreffend die Geschwindigkeitsbegrenzung in Tempo-30-
Zonen fur Feuerwehr, Polizei und Rettungswesen hatte verheerende Folgen auf die durch die
zustandigen Instanzen vorgegebenen Einsatzzeiten, weil die Einsatzkrafte fir die Fahrt zum
Einsatzort ldnger brauchten. Bei den Angehdrigen der Milizfeuerwehren kommt dieser Umstand
sogar doppelt zum Tragen, weil sie nicht nur langer fir die Fahrt vom Feuerwehrmagazin zum
Einsatzort brauchen, sondern auch fir das Einrlicken ins Feuerwehrmagazin.

Bereits heute darf auf einer dringlichen Dienstfahrt mit Blaulicht und Wechselklanghorn die zulassige
Hochstgeschwindigkeit Uberschritten werden. Dennoch kommt auch hier der sogenannte
Rasertatbestand gemass Art. 90 Abs. 3 und 4 Strassenverkehrsgesetz (SVG) zum Tragen. Das
bedeutet, dass bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von nur mehr 30 km/h dieser Tatbestand
bereits ab einer Geschwindigkeit von 70 km/h erfiillt ist. Schon heute haben erste Stadte Tempo-30
wahrend der Nacht auf ihrem gesamten Gebiet eingefiihrt. Je nach Einsatzort hat damit die
Feuerwehr keine Chance mehr, die erforderliche Einsatzzeit von zehn Minuten einzuhalten. Kann
diese nicht mehr eingehalten werden, wird dies friher oder spater Menschenleben kosten.

Als mégliche Lésung schlagen wir vor, dass in Tempo-30-Zonen fur Blaulichtorganisationen dennoch
eine Héchstgeschwindigkeit von 50km/h zulassig ist.

Diese Privilegierung soll nicht nur auf einer dringlichen Dienstfahrt mit Blaulicht und
Wechselklanghorn, sondern auch fir die alarmierten Einsatzkrafte beim Einrlicken ins Depot gelten.

Papiermihlestrasse 130, 3063 Ittigen
Telefon 031 925 11 11, Fax 031 925 12 22
info@gvb.ch, www.gvb.ch



Ein Missbrauch dieser Privilegierung ist ausgeschlossen, weil eine Alarmierung jederzeit
nachgewiesen werden kann.

2. Bei der erleichterten und damit wohl zunehmenden Einfihrung von Tempo-30-Zonen durften auch
vermehrt bauliche Massnahmen zur Durchsetzung der beabsichtigten Verkehrsberuhigung (z.B.
Bremsschwellen, Verkehrsinseln) ins Auge gefasst werden. Solche Massnahmen sind nicht nur mit
hohen Kosten verbunden, sie wiirden auch unserer unter 1.) geforderten Ausnahmeregelung
entgegenlaufen. Daher sollen nur nach eingehender Prifung und wo nétig und sinnvoll
Zufahrtswege mit neuen Massnahmen zur Verkehrsberuhigung errichtet werden durfen.

Wir bitten Sie, diese Punkte entsprechend zu berlcksichtigen Fir ergdnzende Auskuinfte stehe ich lhnen
selbstverstandlich jederzeit gerne zur Verfligung.

Freundliche Grisse

Gebdudeversicherung Bern

Oberst Peter Frick
Kantonaler Feuerwehrinspektor
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Basellandschaftliche
Gebaudeversicherung

Pravention Feuerwehr Versicherung

Eidg. Departement fir Umwelt, Verkehr,
Energie und Kommunikation UVEK
Bundeshaus Nord

3003 Bern

Zustellung per E-Mail an:
signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Liestal, 13. Januar 2022 ws

Teilrevision der Signalisationsverordnung
Eréffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Sehr geehrte Frau Bundesratin
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 10. November 2021 haben Sie zur Stellungahme in titelerwahnter Sache
eingeladen. Wir bedanken uns daftr und nehmen zur Vereinfachung der Einfihrung von
Tempo-30-Zonen wie folgt Stellung.

Das Feuerwehr-Inspektorat Basel-Landschaft stellt sich nicht grundsatzlich gegen Larm-
schutzmassnahmen in Wohngebieten. Wir fordern jedoch, dass 1.) eine Ausnahmeregelung
betreffend Gultigkeit dieser Geschwindigkeitsbegrenzung fur Angehorige von Feuerwehr, Po-
lizei und des Rettungswesens im Einsatz sowie den Milizkraften der Feuerwehr bei der Anfahrt
zum Depot und 2.) eine Einschrankung zur Errichtung baulicher Massnahmen zur Verkehrs-
beruhigung bei Schaffung neuer Tempo-30-Zonen in die Verordnung aufgenommen wird.

Begrindungen:

1.

Das Fehlen einer Ausnahmeregelung betreffend die Geschwindigkeitsbegrenzung in
Tempo-30-Zonen fir Feuerwehr, Polizei und Rettungswesen hatte verheerende Folgen auf
die Einsatzzeiten, weil die Einsatzkrafte flr die Fahrt zum Einsatzort langer brauchten. Bei
den Angehdrigen der Milizfeuerwehren kommt dieser Umstand sogar doppelt zum Tragen,
weil sie nicht nur langer fur die Fahrt vom Feuerwehrmagazin zum Einsatzort brauchten,
sondern auch fur das Einrticken ins Feuerwehrmagazin. Bereits heute darf auf einer dringli-
chen Dienstfahrt mit Blaulicht und Wechselklanghorn die zulassige Hochstgeschwindigkeit
Uberschritten werden. Dennoch kommt auch hier der sogenannte Rasertatbestand gemass
Art. 90 Abs. 3 und 4 Strassenverkehrsgesetz (SVG) zum Tragen. Das bedeutet, dass bei
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von nur mehr 30 km/h dieser Tatbestand bereits
ab einer Geschwindigkeit von 70 km/h erflllt ist. Schon heute haben erste Stadte Tempo-
30 in der Nacht auf ihrem gesamten Gebiet eingefiihrt. Je nach Einsatzort hat damit die
Feuerwehr keine Chance mehr, die erforderliche Einsatzzeit von zehn Minuten einzuhalten.
Kann diese nicht mehr eingehalten werden, wird dies friher oder spater Menschenleben
kosten.
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Als mogliche Lésung schlagen wir vor, dass in Tempo-30-Zonen fir Blaulichtorganisationen
dennoch eine Héchstgeschwindigkeit von 50km/h zulassig ist.

Diese Privilegierung soll nicht nur auf einer dringlichen Dienstfahrt mit Blaulicht und Wech-

selklanghorn, sondern auch fiir die alarmierten Einsatzkrafte beim Einrticken ins Depot gel-
ten. Ein Missbrauch dieser Privilegierung ist ausgeschlossen, weil eine Alarmierung jeder-

zeit nachgewiesen werden kann.

Bei der erleichterten und damit wohl zunehmenden Einfiihrung von Tempo-30-Zonen durf-
ten auch vermehrt bauliche Massnahmen zur Durchsetzung der beabsichtigten Verkehrs-
beruhigung (z.B. Bremsschwellen, Verkehrsinseln) vermehrt ins Auge gefasst werden. Sol-
che Massnahmen sind nicht nur mit hohen Kosten verbunden, sie wiirden auch unserer un-
ter 1.) geforderten Ausnahmeregelung entgegenlaufen. Daher sollen nur nach eingehender
Prifung und wo nétig und sinnvoll Zufahrtswege mit neuen Massnahmen zur Verkehrsberu-
higung errichtet werden duirfen.

Wir danken fir die Gelegenheit zur Stellungnahme, bitten um Berlcksichtigung unserer Anlie-
gen und stehen fir weitere Ausklnfte gerne zur Verfligung.

Freundliche Grisse

Basellandschaftliche Gebaudeversicherung
Feuerwehr-Inspektorat Basel-Landschaft

Oberst Werner Stampfii
Feuerwehr-Inspektor

Beilage:

Fragebogen



Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

g Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgenéssisches Departement fiir

Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Fragebogen zur Teilrevision der Signalisationsverordnung

Vereinfachung der Einfiuhrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling

Stellungnahme eingereicht durch:

[] Kanton [] Verband [X] Organisation [_] Ubrige

Basellandschaftliche Gebdudeversicherung
Feuerwehr-Inspektorat

Graubernstrasse 18

4410 Liestal

Wichtig:
Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 25. Februar 2022 an
folgende E-Mail-Adresse: signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Entwurf der Signalisationsverordnung (E-SSV)

1. Verzicht auf qualifizierte Griinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorien-
tierten Strassen den allgemeinen Regeln fir Verkehrsanordnungen und Verkehrsbe-
schrankungen unterstellt wird (Art. 108 Abs. 4bis E-SSV)?

X JA L1 NEIN [] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Siehe Zusatzantrag fiir Angehdrige von Blau-
lichtorganisationen im Begleitschreiben.

2. Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-
ten Strassen neu kein Gutachten mehr nétig ist (Art. 108 Abs. 4b's E-SSV)?

X JA LINEIN [1 keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Siehe Zusatzantrag fiir Angehdrige von Blau-
lichtorganisationen im Begleitschreiben.




Einfihrung einer Signalisation fur Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im Fahrver-
kehr

Sind Sie einverstanden, dass fir die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften ein Symbol
eingefiihrt wird (@&, das auf einer Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot, dem Fahr-
verbot fir Motorwagen und dem Signal «Busfahrbahn» beigefligt werden kann, um Fahr-
zeuge mit einer Mehrfachbesatzung von der Beschrankung ausnehmen
(Art. 65 Abs. 15 E-SSV)?

L]JA 1 NEIN X keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Einfihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im ruhenden
Verkehr

Sind Sie einverstanden, dass das Symbol «Mitfahrgemeinschaft» im ruhenden Verkehr
nur das Parkieren von Fahrzeugen erlaubt, die sowohl beim Zufahren als auch beim Weg-
fahren mindestens mit einer der Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an Perso-
nen besetzt sind (Art. 65 Abs. 16 E-SSV)?

L]JA 1 NEIN X keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)
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Schweizerische Eidgenossenschaft Département fédéral de I'environnement,
Confédération suisse des transports, de I'énergie et de la communication DETEC

Confederazione SVV|zzera Office fédéral des routes OFROU
Confederaziun svizra

Questionnaire relatif a la révision partielle de I'ordonnance sur la
signalisation routiere

Simplification de I’'introduction de zones 30 et covoiturage

Auteur de l'avis :

[] canton [] Association [X] Organisation [_] Autre

Expéditeur :

Etablissement Cantonal d’Assurance
Avenue Général-Guisan 54

1009 Pully

Important :
Veuillez envoyer votre avis (document Word) par voie électronique d’ici au 25 février 2022 a I'adresse
suivante : signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Projet d’ordonnance sur la signalisation routiére (P-OSR)

1. Suppression des motifs stricts pour I'instauration de zones 30

Acceptez-vous que l'instauration de zones 30 soit soumis aux prescriptions générales en
matiére de réglementations et restrictions du trafic (art. 108, al. 4%s, P-OSR) ?

X oul [ ] NON [ ] Sans avis / non concerné

Remarques Proposition d’'amendement (texte proposé)

Cf. demande supplémentaire pour les
personnes appartenant aux organisations a
feux bleus dans la lettre d’accompagnement.




Renonciation a la réalisation d’'une expertise pour I'instauration de zones 30

Acceptez-vous qu’il ne soit désormais plus nécessaire de réaliser une expertise avant
d’instaurer des zones 30 sur des routes d’intérét local (art. 108, al. 4°s, P-OSR) ?

X oul [ ] NON [ ] Sans avis / non concerné

Remarques Proposition d’'amendement (texte proposé)

Cf. demande supplémentaire pour les
personnes appartenant aux organisations a
feux bleus dans la lettre d’'accompagnement.

Introduction d’une signalisation pour le covoiturage destinée aux véhicules dans la
circulation

Pour favoriser le covoiturage, acceptez-vous l'introduction d’un symbole (#&.) qui pourra
étre ajouté, sur une plaque complémentaire, aux panneaux indiquant une interdiction
générale de circuler ou une interdiction de circuler pour les voitures automobiles ainsi
gu’au signal « Chaussée réservée aux bus » afin d’exempter de la limitation les véhicules
transportant plusieurs personnes (art. 65, al. 15, P-OSR) ?

[ ]oul [ ] NON X] Sans avis / non concerné

Remarques Proposition d’'amendement (texte proposé)

Introduction d’une signalisation pour le covoiturage destinée aux véhicules en
stationnement

Acceptez-vous que le symbole « Covoiturage » autorise, lorsqu’il s’applique aux véhicules
en stationnement, uniquement le parcage de véhicules transportant, aussi bien a l'arrivée
qu’au départ, un nombre de personnes au moins équivalent a celui inscrit sur le symbole
(art. 65, al. 16, P-OSR) ?

[ ]oul [ ] NON X] Sans avis / non concerné

Remarques Proposition d’'amendement (texte proposé)

22



Geschiftsleitung

Tel.: 062 836 36 02
Fax: 062 836 36 88

AGV Aargauische Gebaudeversicherung \
= AGV -

Ihre Sicherheit.

Eidg. Departement fir Umwelt, Verkehr,

Energie und Kommunikation UVEK

Bundeshaus Nord

3003 Bern Aarau, 26. Januar 2022 /faa

Zustellung per E-Mail an:
signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Teilrevision der Signalisationsverordnung
Eréffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Sehr geehrte Frau Bundesratin
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 10. November 2021 haben Sie zur Stellungnahme in titelerwéhnter Sache eingela-
den. Wir bedanken uns daftr und nehmen zur Vereinfachung der Einflihrung von Tempo-30-Zonen wie
folgt Stellung: '

Die Aargauische Gebaudeversicherung AGV stellt sich nicht grundsétzlich gegen Larmschutzmassnah-
men in Wohngebieten. Wir fordern jedoch, dass 1.) eine Ausnahmeregelung betreffend Giiltigkeit dieser
Geschwindigkeitsbegrenzung fur Angehdrige von Feuerwehr, Polizei und des Rettungswesens im Ein-
satz sowie den Milizkraften der Feuerwehr bei der Anfahrt zum Depot und 2.) eine Einschrankung zur
Errichtung baulicher Massnahmen zur Verkehrsberuhigung bei Schaffung neuer Tempo-30-Zonen in die
Verordnung aufgenommen wird.

Begriindungen

1. Das Fehlen einer Ausnahmeregelung betreffend die Geschwindigkeitsbegrenzung in Tempo-30-Zo-
nen fur Feuerwehr, Polizei und Rettungswesen hatte verheerende Folgen auf die Einsatzzeiten, weil die
Einsatzkrafte fur die Fahrt zum Einsatzort langer brauchten. Bei den Angehérigen der Milizfeuerwehren
kommt dieser Umstand sogar doppelt zum Tragen, weil sie nicht nur langer fur die Fahrt vom Depot zum
Einsatzort brauchten, sondern auch fir das Einrlicken ins Depot. Bereits heute darf auf einer dringlichen
Dienstfahrt mit Blaulicht und Wechselklanghorn die zulassige Hochstgeschwindigkeit tiberschritten wer-
den. Dennoch kommt auch hier der sogenannte Rasertatbestand geméass Art. 90 Abs. 3 und 4 Strassen-
verkehrsgesetz (SVG) zum Tragen. Das bedeutet, dass bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
nur mehr 30 km/h dieser Tatbestand bereits ab einer Geschwindigkeit von 70 km/h erfiillt ist. Schon
heute haben erste Stadte Tempo-30 in der Nacht auf ihnrem gesamten Gebiet eingefiihrt. Je nach Ein-
satzort hat damit die Feuerwehr keine Chance mehr, die erforderliche Einsatzzeit von zehn Minuten ein-
zuhalten. Kann diese nicht mehr eingehalten werden, wird dies friiher oder spéater Menschenleben kos-
ten.

AGV Aargauische Gebaudeversicherung
Bleichemattstrasse 12/14 | Postfach | 5001 Aarau | Tel. 0848 836 800 | Fax 062 836 36 26 | info@agv-ag.ch | www.agv-ag.ch
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Als mégliche Ldsung schlagen wir vor, dass in Tempo-30-Zonen fiir Blaulichtorganisationen dennoch
eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zulassig ist.

Diese Privilegierung soll nicht nur auf einer dringlichen Dienstfahrt mit Blaulicht und Wechselklanghorn,
sondern auch fiir die alarmierten Einsatzkréfte beim Einriicken ins Depot gelten. Ein Missbrauch dieser
Privilegierung ist ausgeschlossen, weil eine Alarmierung jederzeit nachgewiesen werden kann.

2. Bei der erleichterten und damit wohl zunehmenden Einfiihrung von Tempo-30-Zonen dirften auch
vermehrt bauliche Massnahmen zur Durchsetzung der beabsichtigten Verkehrsberuhigung (z.B. Brems-
schwellen, Verkehrsinseln) vermehrt ins Auge gefasst werden. Solche Massnahmen sind nicht nur mit
hohen Kosten verbunden, sie wiirden auch unserer unter 1.) geforderten Ausnahmeregelung entgegen-
laufen. Daher sollen nur nach eingehender Priifung der Zufahrtswege neue Massnahmen zur Verkehrs-
beruhigung errichtet werden durfen.

Wir danken nochmals fiir die Gelegenheit zur Stellungnahme, bitten um Berticksichtigung unserer Anlie-
gen und stehen fiir weitere Auskiinfte gerne zur Verfigung.

Freundliche Grusse

Aargauische Gebaudeversicherung

Christina Troglia
Vorsitzender der Geschéftsleitung Generalsekretarin

Fragebogen



Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

U Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fur

Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Fragebogen zur Teilrevision der Signalisationsverordnung

Vereinfachung der Einfiihrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling

Stellungnahme eingereicht durch:

[] Kanton [] Verband [X] Organisation [] Ubrige

Aargauische Gebaudeversicherung (AGV)
Abteilung Feuerwehrwesen
Bleichemattstrasse 12/14

5001 Aarau

Wichtig:
Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 25. Februar 2022 an
folgende E-Mail-Adresse: signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Entwurf der Signalisationsverordnung (E-SSV)

1. Verzicht auf qualifizierte Griinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorien-
tierten Strassen den allgemeinen Regeln fiir Verkehrsanordnungen und Verkehrsbe-
schrénkungen unterstellt wird (Art. 108 Abs. 4%s E-SSV)?

X JA [JNEIN [ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Siehe Zusatzantrag fiir Angehdorige von
Blaulichtorganisationen im Begleitschreiben.




Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-
ten Strassen neu kein Gutachten mehr nétig ist (Art. 108 Abs. 4bs E-SSV)?

X JA CJ NEIN [ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Siehe Zusatzantrag fiir Angehérige von
Blaulichtorganisationen im Begleitschreiben.

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im Fahrver-
kehr

Sind Sie einverstanden, dass fiir die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften ein Symbol
eingefiihrt wird ( @&, das auf einer Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot, dem Fahr-
verbot fiir Motorwagen und dem Signal «Busfahrbahn» beigefiigt werden kann, um Fahr-
zeuge mit einer Mehrfachbesatzung von der Beschrankung ausnehmen
(Art. 65 Abs. 15 E-SSV)?

OJA CJINEIN X keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im ruhenden
Verkehr

Sind Sie einverstanden, dass das Symbol «Mitfahrgemeinschaft» im ruhenden Verkehr
nur das Parkieren von Fahrzeugen erlaubt, die sowohl beim Zufahren als auch beim Weg-
fahren mindestens mit einer der Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an Perso-
nen besetzt sind (Art. 65 Abs. 16 E-SSV)?

OJA O NEIN X keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

2/2



RK MZF | CG MPS | CG MPP | CG MPP

Regierungskonferenz Mitar, Zimischutz und Feuerwehr

Conférence gouvernementale des aftares militares, de la protection civile et des sapeurs-pompiers
Conferenza governativa per gh affar militan, la protezione civile e | pompien

Conferenza guvernativa per ils affars miiitars, la proteczun cwila ed s pompiers

Frau Bundesratin

Simonetta Sommaruga, Vorsteherin UVEK
Bundeshaus Nord, 3003 Bern
signalisationsverordnung@astra.admin.ch

10. Januar 2022

Teilrevision der Signalisationsverordnung (SSV)
Eréffnung des Vernehmlassungsverfahrens
Sehr geehrte Frau Bundesratin

Mit Schreiben vom 10. November 2021 haben Sie uns zur Stellungahme in titelerwahnter Sa-
che eingeladen. Die Regierungskonferenz Militar, Zivilschutz und Feuerwehr (RK MZF) be-
dankt sich daftr. Zur Vereinfachung der Einfuhrung von Tempo-30-Zonen nehmen wir wie
folgt Stellung.

Der Vorstand der RK MZF befurwortet Massnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit. 1.)
fordert er jedoch, dass eine Ausnahmeregelung betreffend Guiltigkeit der im Entwurf der SSV
vorgesehenen Geschwindigkeitsbegrenzung fur Angehérige von Feuerwehr, Polizei und des
Rettungswesens im Einsatz sowie den Milizkraften der Feuerwehr beim Einrlicken aufgenom-
men wird. In diesem Zusammenhang ist auch auf die bisher erforderliche Erstellung eines
Gutachtens keinesfalls zu verzichten; 2.) winschen wir, dass eine Einschrankung zur Errich-
tung baulicher Massnahmen zur Verkehrsberuhigung bei Schaffung neuer Tempo-30-Zonen in
die Verordnung aufgenommen wird.

Begrindungen

ad 1) Das Fehlen einer Ausnahmeregelung betreffend Geschwindigkeitsbegrenzung in
Tempo-30-Zonen fir Feuerwehr, Polizei und Rettungswesen hétte verheerende Folgen auf
die Einsatzzeiten, weil die Einsatzkréfte fr die Fahrt zum Einsatzort langer brauchten. Bei den
Angehdrigen der Milizfeuerwehren kommt dieser Umstand sogar doppelt zum Tragen, weil sie
nicht nur langer fiir die Fahrt vom Depot zum Einsatzort brauchten, sondern auch fiir das Ein-
riicken ins Depot. Bereits heute darf zwar auf einer dringlichen Dienstfahrt mit Blaulicht und
Wechselklanghorn die zuldssige Hochstgeschwindigkeit dberschritten werden. Dennoch
kommt auch in diesem Fall der "Rasertatbestand” geméass Art. 90 Abs. 3 und 4 Strassenver-
kehrsgesetz (SVG) zum Tragen. Das bedeutet, dass bei einer zulédssigen Héchstgeschwindig-
keit von nur mehr 30 km/h der "Rasertatbestand" bereits ab einer Geschwindigkeit von 70
km/h erfillt ist. Erste Stadte haben zudem bereits Tempo-30 in der Nacht auf ihrem gesamten
Gebiet eingefiihrt. Je nach Einsatzort hat damit die Feuerwehr keine Chance mehr, die erfor-
derliche Einsatzzeit einzuhalten. Kann diese nicht mehr eingehalten werden, wird dies friher
oder spater Menschenleben kosten. Im Hinblick auf diese fiir die Einsatzkréfte komplexe Situ-
ation erachten wir die bisher erforderliche Erstellung eines Gutachtens zur Erstellung neuer
Tempo-Zonen-30 weiterhin als notwendig.

ad 2.) Bei der erleichterten und damit wohl zunehmenden Einfithrung von Tempo-30-Zonen
drften auch vermehrt bauliche Massnahmen zur Durchsetzung der beabsichtigten Verkehrs-
beruhigung (z.B. Bremsschwellen, Verkehrsinseln) vermehrt ins Auge gefasst werden. Solche
Massnahmen sind nicht nur mit hohen Kosten verbunden, sie wiirden auch unserer unter 1.)
geforderten Ausnahmeregelung entgegenlaufen. Daher sollen nur nach eingehender Priifung
der Zufahrtswege neue Massnahmen zur Verkehrsberuhigung errichtet werden dlirfen.

GENERALSEKRETARIAT RK MZF
Haus der Kantone | Speichergasse 6 | 3011 Bem
Telefon 031 320 16 26 | www.rkmzf.ch



RK MZF | CG MPS | CG MPP | CG MPP

Regierungskonferenz Militar, Zivilschutz und Feuerwehr

Conférence gouvernementale des affaires militaires, de la protection civile et des sapeurs-pompiers
Conferenza governativa per gli affari militari, la protezione civile e i pompieri

Conferenza guvernativa per ils atfars militars, la protecziun civila ed ils pompiers

Mit freundlichen Grlssen

Regierungskonferenz
Militar, Zivilschutz und Feuerwehr

(S i M T

Regierungsrat Paul Winiker PD Dr. phil. Alexander Krethlow
Prasident RK MZF Generalsekretar RK MZF
Kopie an:

- Generalsekretariat BPUK
- Generalsekretariat KKJPD
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Frau Bundesratin

Simonetta Sommaruga

Vorsteherin des Eidgenotssischen Departe-
ments fur Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation UVEK

Bundeshaus Nord

3003 Bern

Zustellung per E-Mail an:
signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Bern, 25. Februar 2022 / PRP

Teilrevision der Signalisationsverordnung
Eréffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Sehr geehrte Frau Bundesratin
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 10. November 2021 haben Sie die Feuerwehr Koordination Schweiz (FKS)
zur Stellungahme in titelerwéhnter Sache eingeladen. Wir bedanken uns dafir und nehmen
zur Vereinfachung der Einfuhrung von Tempo-30-Zonen wie folgt Stellung.

Die FKS stellt sich nicht grundsatzlich gegen Larmschutzmassnahmen in Wohngebieten. Wir
fordern jedoch, dass 1.) eine Ausnahmeregelung betreffend Gultigkeit dieser Geschwindig-
keitsbegrenzung fur Angehdérige von Feuerwehr, Polizei und des Rettungswesens im Einsatz
sowie den Milizkraften der Feuerwehr beim Einriicken und 2.) eine Einschrankung zur Errich-
tung baulicher Massnahmen zur Verkehrsberuhigung bei Schaffung neuer Tempo-30-Zonen
in die Verordnung aufgenommen wird.

Begrindungen:

1.

Das Fehlen einer Ausnahmeregelung betreffend die Geschwindigkeitsbegrenzung in
Tempo-30-Zonen fir Feuerwehr, Polizei und Rettungswesen hatte verheerende Folgen auf
die Einsatzzeiten, weil die Einsatzkrafte fur die Fahrt zum Einsatzort langer brauchten. Bei
den Angehdrigen der Milizfeuerwehren kommt dieser Umstand sogar doppelt zum Tragen,
weil sie nicht nur langer fur die Fahrt vom Depot zum Einsatzort brauchten, sondern auch
fur das Einrticken ins Depot. Bereits heute darf auf einer dringlichen Dienstfahrt mit Blau-
licht und Wechselklanghorn die zulassige Hochstgeschwindigkeit Gberschritten werden.
Dennoch kommt auch hier der sogenannte Rasertatbestand gemass Art. 90 Abs. 3 und 4
Strassenverkehrsgesetz (SVG) zum Tragen. Das bedeutet, dass bei einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von nur mehr 30 km/h dieser Tatbestand bereits ab einer Ge-
schwindigkeit von 70 km/h erfllt ist. Schon heute haben erste Stadte Tempo-30 in der
Nacht auf ihrem gesamten Gebiet eingefiihrt. Je nach Einsatzort hat damit die Feuerwehr
keine Chance mehr, die erforderliche Einsatzzeit von zehn Minuten einzuhalten. Kann
diese nicht mehr eingehalten werden, wird dies friiher oder spater Menschenleben kosten.
Im Hinblick auf diese fur die Einsatzkrafte komplexe Situation erachten wir die bisher erfor-
derliche Erstellung eines Gutachtens zur Einfiihrung neuer Tempo-Zonen-30 weiterhin als
notwendig.

B Feuerwehr Koordination Schweiz, Christoffelgasse 6, 3011 Bern, Tel. +41 31 505 11 18, info@feukos.ch, www.feukos.ch
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Als mdgliche Losung schlagen wir vor, dass in Tempo-30-Zonen fur Blaulichtorganisationen
dennoch eine Hochstgeschwindigkeit von 50km/h zul&ssig ist. Diese Privilegierung soll
nicht nur auf einer dringlichen Dienstfahrt mit Blaulicht und Wechselklanghorn, sondern
auch fur die alarmierten Einsatzkréafte beim Einrticken gelten. Ein Missbrauch dieser Privile-
gierung ist ausgeschlossen, weil eine Alarmierung jederzeit nachgewiesen werden kann.

Bei der erleichterten und damit wohl zunehmenden Einfihrung von Tempo-30-Zonen dirf-
ten auch vermehrt bauliche Massnahmen zur Durchsetzung der beabsichtigten Verkehrs-
beruhigung (z.B. Bremsschwellen, Verkehrsinseln) vermehrt ins Auge gefasst werden. Sol-
che Massnahmen sind nicht nur mit hohen Kosten verbunden, sie wiirden auch unserer un-
ter 1.) geforderten Ausnahmeregelung entgegenlaufen. Daher sollen nur nach eingehender
Prufung der Zufahrtswege neue Massnahmen zur Verkehrsberuhigung errichtet werden
darfen.

Wir danken nochmals fir die Gelegenheit zur Stellungnahme, bitten um Berlcksichtigung un-
serer Anliegen und stehen fur weitere Auskuinfte gerne zur Verflgung.

Freundliche Grisse
Feuerwehr Koordination Schweiz FKS
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MLaw Petra Prévot
Generalsekretarin

Beilage:

Fragebogen



Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

g Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgenéssisches Departement fiir

Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Fragebogen zur Teilrevision der Signalisationsverordnung

Vereinfachung der Einfiuhrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling

Stellungnahme eingereicht durch:

[] Kanton [] Verband [X] Organisation [_] Ubrige

Absender:

Feuerwehr Koordination Schweiz FKS

Christoffelgasse 6

3011 Bern

Wichtig:

Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 25. Februar 2022 an
folgende E-Mail-Adresse: signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Entwurf der Signalisationsverordnung (E-SSV)

1. Verzicht auf qualifizierte Griinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorien-
tierten Strassen den allgemeinen Regeln fur Verkehrsanordnungen und Verkehrsbe-
schrankungen unterstellt wird (Art. 108 Abs. 4°s E-SSV)?

Xl JA ] NEIN

[] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen

Anderungsantrag (Textvorschlag)

Siehe Zusatzantrag fiir Angehorige von Blau-
lichtorganisationen im Begleitschreiben.




Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-
ten Strassen neu kein Gutachten mehr nétig ist (Art. 108 Abs. 4b's E-SSV)?

L1JA X NEIN [] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Siehe Zusatzantrag fir Angehdrige von Blau-
lichtorganisationen im Begleitschreiben.

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im Fahrver-
kehr

Sind Sie einverstanden, dass fiir die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften ein Symbol
eingefiihrt wird ( @®., das auf einer Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot, dem Fahr-
verbot fir Motorwagen und dem Signal «Busfahrbahn» beigefligt werden kann, um Fahr-
zeuge mit einer Mehrfachbesatzung von der Beschrdnkung ausnehmen
(Art. 65 Abs. 15 E-SSV)?

L1JA LINEIN X keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im ruhenden
Verkehr

Sind Sie einverstanden, dass das Symbol «Mitfahrgemeinschaft» im ruhenden Verkehr
nur das Parkieren von Fahrzeugen erlaubt, die sowohl beim Zufahren als auch beim Weg-
fahren mindestens mit einer der Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an Perso-
nen besetzt sind (Art. 65 Abs. 16 E-SSV)?

L1JA LINEIN X keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)
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Jorge Serra VPOD Zentralsekretariat
Birmensdorferstrasse 67
CH-8036 Ziirich
Telefon  +41 44 266 52 52
Direkt:  +41 44 266 52 28
jorge.serra@vpod-ssp.ch
www.vpod.ch

Eidg. Departement fiir Umwelt, Verkehr,
Energie und Kommunikation UVEK
Bundeshaus Nord

3003 Bern

Zustellung per E-Mail an:
signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Zirich, 14. Februar 2022

Teilrevision der Signalisationsverordnung
Stellungnahme

Sehr geehrte Frau Bundesritin
Sehr geehrte Damen und Herren

Der Verband des Personals 6ffentlicher Dienste (VPOD) ist Mitglied und Mitgriinder der Organisa-
tion der Arbeitswelt Feuerwehr (OdAFW). Er vertritt unter andern das Personal der Schweizer Berufs-
feuerwehren. Wir erlauben uns daher als betroffener Verband, zur Teilrevision der Signalisationsver-
ordnung Stellung zu nehmen.

Der VPOD stellt sich nicht gegen Lirmschutzmassnahmen in Wohngebieten. Wir fordern jedoch,
dass eine Ausnahmeregelung betreffend Gultigkeit dieser Geschwindigkeitsbegrenzung fiir Angeho-
rige von Feuerwehr, Polizei und des Rettungswesens im Einsatz resp. ein grésserer Spielraum bei
einer entsprechenden Geschwindigkeitsubertretung gewahrt wird. Als mégliche Losung schlagen wir
vor, dass in Tempo-30-Zonen dennoch eine Hochstgeschwindigkeit von 50km/h fiir Blaulichtorgani-
sationen zuléssig ist. Weiter fordern wir, dass eine Einschrankung zur Errichtung baulicher Mass-
nahmen zur Verkehrsberuhigung bei Schaffung neuer Tempo-30-Zonen in die Verordnung aufge-
nommen wird, mindestens aber ein enger Einbezug der Blaulichtorganisationen bei der Planung.

Begriindungen:

1. Das Fehlen einer Ausnahmeregelung betreffend die Geschwindigkeitsbegrenzung in Tempo-30-
Zonen fur Feuerwehr, Polizei und Rettungswesen hitte verheerende Folgen auf die Einsatzzeiten,
weil die Einsatzkréfte fur die Fahrt zum Einsatzort langer brauchten. Bereits heute darf auf einer
dringlichen Dienstfahrt mit Blaulicht und Wechselklanghorn die zulidssige Hochstgeschwindigkeit
uberschritten werden. Dennoch kommt auch hier der sogenannte Rasertatbestand gemiss Art. 90
Abs. 3 und 4 Strassenverkehrsgesetz (SVG) zum Tragen. Das bedeutet, dass bei einer zuldssigen
Hoéchstgeschwindigkeit von nur mehr 30 km/h dieser Tatbestand bereits ab einer

VPOD SSP SSP SSP
Schweizerischer Verband des Syndicat suisse des Sindacato svizzero dei Sindicat svizzer dals
Personals 6ffentlicher Dienste services publics servizi pubblici servetschs publics
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Geschwindigkeit von 70 km/h erfullt ist. Schon heute haben erste Stadte Tempo-30 in der Nacht
auf ihrem gesamten Gebiet eingefiihrt. Je nach Einsatzort hat damit die Feuerwehr keine Chance
mehr, die erforderliche Einsatzzeit von zehn Minuten einzuhalten. Kann diese nicht mehr einge-
halten werden, wird dies friiher oder spiter Menschenleben kosten.

Bei der erleichterten und damit wohl zunehmenden Einfithrung von Tempo-30-Zonen diirften
auch bauliche Massnahmen zur Durchsetzung der beabsichtigten Verkehrsberuhigung (z.B.
Bremsschwellen, Verkehrsinseln) vermehrt ins Auge gefasst werden. Solche Massnahmen sind
nicht nur mit hohen Kosten verbunden, sie wiirden auch unserer unter 1.) geforderten Ausnah-
meregelung entgegenlaufen. Daher sollen nur nach eingehender Priifung der Zufahrtswege und
unter Einbezug der Blaulichtorganisationen bei der Planung neue Massnahmen zur Verkehrsberu-
higung errichtet werden diirfen.

Wir danken nochmals fiir die Gelegenheit zur Stellungnahme, bitten um Berticksichtigung unserer
Anliegen und stehen fiir weitere Auskiinfte gerne zur Verfigung.

Freundliche Griisse
VPOD Zentralsekretariat

Jorge Serra
Zentralsekretar

Beilage:
- Fragebogen
vpod ssp ssp ssp
Schweizerischer Verband des Syndicat suisse des Sindacato svizzero dei Sindicat svizzer dals

Personals 6ffentlicher Dienste services publics servizi pubblici servetschs publics



Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Confederazione Svizzera Bundesamt fiir Strassen ASTRA
Confederaziun svizra

Fragebogen zur Teilrevision der Signalisationsverordnung

Vereinfachung der Einfiuhrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling

Stellungnahme eingereicht durch:

[] Kanton [X] Verband [] Organisation [_] Ubrige

Absender:

Verband des Personals 6ffentlicher Dienste (VPOD)
Birmensdorferstrasse 67

Postfach

8036 Zirich

Wichtig:
Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 25. Februar 2022 an
folgende E-Mail-Adresse: signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Entwurf der Signalisationsverordnung (E-SSV)

1. Verzicht auf qualifizierte Griinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorien-
tierten Strassen den allgemeinen Regeln fur Verkehrsanordnungen und Verkehrsbe-
schrankungen unterstellt wird (Art. 108 Abs. 4°s E-SSV)?

X JA LINEIN [1 keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Siehe Zusatzantrag fiir Angehdrige von Blau-
lichtorganisationen im Begleitschreiben.




Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-
ten Strassen neu kein Gutachten mehr nétig ist (Art. 108 Abs. 4b's E-SSV)?

X JA LINEIN [] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Siehe Zusatzantrag fir Angehdrige von Blau-
lichtorganisationen im Begleitschreiben.

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im Fahrver-
kehr

Sind Sie einverstanden, dass fiir die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften ein Symbol
eingefiihrt wird ( @®., das auf einer Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot, dem Fahr-
verbot fir Motorwagen und dem Signal «Busfahrbahn» beigefligt werden kann, um Fahr-
zeuge mit einer Mehrfachbesatzung von der Beschrdnkung ausnehmen
(Art. 65 Abs. 15 E-SSV)?

L1JA LINEIN X keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im ruhenden
Verkehr

Sind Sie einverstanden, dass das Symbol «Mitfahrgemeinschaft» im ruhenden Verkehr
nur das Parkieren von Fahrzeugen erlaubt, die sowohl beim Zufahren als auch beim Weg-
fahren mindestens mit einer der Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an Perso-
nen besetzt sind (Art. 65 Abs. 16 E-SSV)?

L1JA LINEIN X keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)
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O

Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir

Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra

Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Fragebogen zur Teilrevision der Signalisationsverordnung

Vereinfachung der Einfihrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling

Stellungnahme eingereicht durch:

[] Kanton X] Verband [ ] Organisation [ | Ubrige

Absender:

Schweizerischer Zentralverein fir das Blindenwesen SZBLIND
Schitzengasse 4

9001 St. Gallen

Wichtig:
Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 25. Februar 2022 an
folgende E-Mail-Adresse: signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Entwurf der Signalisationsverordnung (E-SSV)

1. Verzicht auf qualifizierte Griinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorien-
tierten Strassen den allgemeinen Regeln fur Verkehrsanordnungen und Verkehrsbe-
schrankungen unterstellt wird (Art. 108 Abs. 4°s E-SSV)?

X JA | (I NEIN | [ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Der SZBLIND begrisst grundsétzlich die Ver-
einfachung zur Einflihrung von T-30. Eine Ver-
langsamung der Fahrgeschwindigkeiten im
Siedlungsraum erleichtert insbesondere Men-
schen mit Behinderung die Nutzung des 6f-
fentlichen Raumes.

Damit Tempo-30 jedoch Menschen mit Mobili- | Prazisierung Verordnung des UVEK Uber die

tatsbehinderung nicht von der Nutzung des Tempo 30 und die Begegnungszonen:
Verkehrsraums ausgrenzt, muss nach Ansicht | §4 Abs 2 ist wie folgt zu andern:
des SZBLIND §4 Absatz 2 der Verordnung Die Anordnung von Fussgangerstreifen ist unzu-
des UVEK uber die Tempo 30 und die Begeg- | lassig. In Tempo-30-Zonen dirfen jedoch Fuss-
nungszonen, prazisiert werden. gangerstreifen angebracht werden, wenn beson-
dere Vortrittsbedurfnisse fiir Fussganger dies er-
Im Sinne des Behindertengleichstellungsge- fordern, namentlich bei Versorgungseinrichtun-
setzes darf das Schutzbedurfnis von Men- gen flr den taglichen Bedarf, Dienstleistungsan-
schen mit Behinderung, welches die Anord- geboten des Gesundheitswesens, bei Haltestel-

nung vortrittsberechtigter Querungen in Form len, Schulen und Heimen.
von Fussgangerstreifen legitimiert, nicht an
das Vorhandensein von Schulen und Heimen
geknlpft werden. Die im Verordnungstext auf-
gefuhrten Beispiele fir das erhdhte Schutzbe-
dirfnis werden in der Praxis heute so ausge-
legt, dass an den fiir Menschen mit Behinde-
rung wichtigen Querungen — trotz erh6htem




Schutzbedirfnis - keine Fussgangerstreifen
angebracht werden, wenn sich kein Heim oder
keine Schule im Umfeld befindet. Daher soll
der Abschnitt prazisiert werden.

Hintergrund dieser Forderung ist die heute
etablierte Praxis der zustéandigen Behérden,
kategorisch jegliche Markierung eines Fuss-
gangerstreifens bei Tempo-30 auch dort abzu-
lehnen, wo ein spezifisches Schutzbedurfnis
der Nutzergruppen mit Behinderung nachge-
wiesen ist, sich aber weder ein Heim noch
eine Schule in unmittelbarer Nahe befindet.
Ein Schutzbedurfnis von Personen mit einge-
schrankten Mobilitatsfahigkeiten besteht ins-
besondere im Bereich von Versorgungsein-
richtungen fir den taglichen Bedarf, wie z.B.
Quartierladen, Einkaufszentren, etc. aber auch
von Dienstleistungsangeboten des Gesund-
heitswesens wie z.B. Spitaler, Arztezentren,
Apotheken und in besonderem Masse beim
Zugang zu Haltestellen des offentlichen Ver-
kehrs. Diese Beispiele sind in der Aufzahlung
in §4, Abs. 2 der Verordnung zu erganzen.

Dass die Aufzéhlung «namentlich bei...» keine
abschliessende Liste ist, folglich der Gesetz-
geber durchaus andere Griinde fiir ein erhéh-
tes Schutzbeddrfnis gelten Iasst, wird in der
Praxis durch die ausfiihrenden Behdérden ne-
giert.

Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-

ten Strassen neu kein Gutachten mehr nétig ist (Art. 108 Abs. 4bs E-SSV)?

[1JA | XINEIN

| ] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen

Anderungsantrag (Textvorschlag)

Der SZBLIND ist mit dem Verzicht auf ein Gut-
achten einverstanden, sofern die vorgeschla-
gene Prazisierung der Verordnung des UVEK
Uber die Tempo 30 und die Begegnungszonen
Ubernommen wird.

Dies ist erforderlich, um sicherzustellen, dass
in jedem Einzelfall eine Sicherheitsabwagung
in Bezug auf das Schutzbedirfnis von Perso-
nen mit Mobilitdtseinschrankungen erfolgt, und
bei Bedarf die nétigen Massnahmen (Fuss-
gangerstreifen, Schutzinseln, Halteverbotsli-
nien, gut einsehbare Ann&herungsbereiche)
auch tatsachlich umgesetzt werden.

Prazisierung Verordnung des UVEK ber die
Tempo 30 und die Begegnungszonen:

§4 Abs 2 ist wie folgt zu andern:

Die Anordnung von Fussgangerstreifen ist unzu-
lassig. In Tempo-30-Zonen dirfen jedoch Fuss-
gangerstreifen angebracht werden, wenn beson-
dere Vortrittsbedurfnisse fur Fussganger dies er-
fordern, namentlich bei Versorgungseinrichtun-
gen flr den taglichen Bedarf, Dienstleistungsan-
geboten des Gesundheitswesens, bei Haltestel-
len, Schulen und Heimen.
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Sollte eine entsprechende Anpassung der ent-
sprechenden Verordnung nicht vorgenommen
werden, ist der SZBLIND der Meinung, dass
Gutachten weiterhin erstellt werden missen.
Fir die Verfligungsbehorde sind die Angaben,
welche im Gutachten aufgefiihrt werden, zent-
ral fuir eine Entscheidung und damit verbun-
dene Nachkontrollen.

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im Fahrver-
kehr

Sind Sie einverstanden, dass fir die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften ein Symbol
eingefiihrt wird ( #&.), das auf einer Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot, dem Fahr-
verbot fir Motorwagen und dem Signal «Busfahrbahn» beigefligt werden kann, um Fahr-
zeuge mit einer Mehrfachbesatzung von der Beschrankung ausnehmen
(Art. 65 Abs. 15 E-SSV)?

[1JA | X NEIN | [ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Grundsatzlich kann es zweckmassig sein, ein
Symbol «Carpooling» fiir bestimmte Fahrstrei-
fen einzufiihren. Die vorgeschlagene Formu-
lierung geht aber deutlich zu weit. Einer Off-
nung von Strassen mit dem allgemeinen Fahr-
verbot fir jegliche Motorfahrzeuge, sobald
mehr als eine Person mitfahrt, wird vom
SZBLIND klar abgelehnt.

Die Signale «Allgemeines Fahrverbot» und
«Verbot flir Motorwagen» werden (berall dort
eingesetzt, wo kein Verkehr zugelassen wer-
den soll. In vielen Innenstadten werden die
Fahrverbote eingesetzt, um verkehrsfreie Zo-
nen zu schaffen, wenn man nicht auf das Sig-
nal Fussgangerzone zurickgreifen will. Dies
hat verschiedene Griinde, z.B. in Zusammen-
hang mit Linien des o6ffentlichen Verkehrs oder
Zubringerdienst.

Fur Menschen mit einer Sehbehinderung ist
die Vermischung des Verkehrsraumes in
«Ausnahmefallen» eine Herausforderung fir
die Mobilitat. Die Sicherheitsaspekte werden
dabei zu wenig bertcksichtigt.

Eine weitere Offnung dieser Verkehrsraumes
geht durch diese Regelung unter anderem zu
Lasten der Mobilitat von Menschen mit einer
Sehbehinderung. Der SZBLIND ist daher ge-
gen die Privilegierung von Mitfahrgemein-
schaften, welche von den Beschrankungen
ausgenommen werden sollen.
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Einfiihrung einer Signalisation fiurr Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im ruhenden
Verkehr

Sind Sie einverstanden, dass das Symbol «Mitfahrgemeinschaft» im ruhenden Verkehr
nur das Parkieren von Fahrzeugen erlaubt, die sowohl beim Zufahren als auch beim Weg-
fahren mindestens mit einer der Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an Perso-
nen besetzt sind (Art. 65 Abs. 16 E-SSV)?

L1JA | XINEIN | [ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Die Durchsetzung einer solchen Regelung
wird durch den SZBLIND in Frage gestellt.

Fir eine wirkungsvolle Umsetzung bendtigt es
einen hohen Personalaufwand oder automati-
sche Kontrollinstrumente. Die personellen und
finanziellen Ressourcen sollen zielgerichteter
eingesetzt werden.
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%cie

Chambre de commerce, d’'industrie
et des services de Genéve

Par courriel :
signalisationsverordnung@astr
a.admin.ch

Geneve, le 25 février 2022

Concerne : Réponse a la procédure de consultation fédérale sur la révision partielle de
'ordonnance sur la signalisation routiére et la simplification de l'introduction des zones 30 et
du covoiturage

Madame, Monsieur,

La CCIG, association de droit privé indépendante de I'Etat, regroupe plus de 2'400 entreprises
membres représentant 120'000 emplois dans le canton de Genéve. La CCIG s’engage pour
la représentation des intéréts de ses membres et pour la défense de bonnes conditions cadres
pour 'ensemble de I'économie genevoise. La politique des transports et de la mobilité
constitue un domaine d’action prioritaire pour la CCIG en tant que condition cadre de premiére
importance concourant a la bonne marche de I'économie.

La CCIG a étudié avec intérét le dossier mis en consultation et vous prie bien vouloir trouver
ci-joint le questionnaire complété ainsi que les commentaires y relatif.

Nous vous remercions pour I'attention portée a la position de la CCIG et vous prions d’agréer,
Madame, Monsieur, nos salutations distinguées.

Chambre de commerce, d’industrie et des services de Genéve

Y

Vincent Subilia Nathalie Hardyn
Directeur général Directrice du département politique
Maison de I'économie  Tél. + 41 (0)22 819 91 11 Depuis 1865
Bd du Théatre 4 Fax + 41 (0)22 819 91 00 Assurer une économie forte

1204 Geneve www.ccig.ch Promouvoir les entreprises membres
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Schweizerische Eidgenossenschaft Département fédéral de I'environnement,
Confédération suisse des transports, de I'énergie et de la communication DETEC

Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Office fédéral des routes OFROU

Questionnaire relatif a la révision partielle de I'ordonnance sur la
signalisation routiere

Simplification de I’introduction de zones 30 et covoiturage

Auteur de l'avis :

[] canton M Association [] Organisation [] Autre

Expéditeur :

Chambre de commerce, d’industrie et des services de Genéve (CCIG)

La CCIG, association de droit privé indépendante de I'Etat, regroupe plus de 2'400 entreprises
membres représentant 120'000 emplois dans le canton de Genéve. La CCIG s’engage pour la
représentation des intéréts de ses membres et pour la défense de bonnes conditions cadres pour
'ensemble de I'économie genevoise. La politique des transports et de la mobilité constitue un
domaine d’action prioritaire pour la CCIG en tant que condition cadre de premiére importance
concourant a la bonne marche de I'économie.

Personne de contact :
Erik Simonin - Responsable de projets
e.simonin@ccig.ch

Important :
Veuillez envoyer votre avis (document Word) par voie électronique d’ici au 25 février 2022 a I'adresse
suivante : signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Projet d’ordonnance sur la signalisation routiére (P-OSR)

1. Suppression des motifs stricts pour I’'instauration de zones 30

Acceptez-vous que l'instauration de zones 30 soit soumis aux prescriptions générales en
matiére de réglementations et restrictions du trafic (art. 108, al. 4%s, P-OSR) ?

] oul X NON [] Sans avis / non concerné

Remarques Proposition d’'amendement (texte proposé)




Le cadre reglementaire actuel, qui inclut une
dérogation a 'art. 3 al.4 LCR pour
I'abaissement et 'augmentation des vitesses
maximales autorisées, fixe des conditions
équilibrées en produisant une pesée d’intérét
informée grace a la réalisation d’une expertise
et la justification d’un danger particulier. Une
modification de ce cadre reglementaire ne
parait par conséquent pas opportune, d’autant
plus que le peuple suisse a refusé en 2001
une limitation générale de vitesse a 30km/h en
localité. Le risque est en effet de voir les
cantons abaisser de maniére quasi-
systématique la vitesse maximale autorisée
dans les localités en s’appuyant sur la notion
trés subjective « d’amélioration de la qualité
de vie » tout en s’affranchissant d’une
nouvelle consultation du peuple dans les
urnes.
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Renonciation a la réalisation d’une expertise pour I'instauration de zones 30

Acceptez-vous qu’il ne soit désormais plus nécessaire de réaliser une expertise avant
d’instaurer des zones 30 sur des routes d’intérét local (art. 108, al. 4°s, P-OSR) ?

Joul < NON

[ ] Sans avis / non concerné

Remarques

Proposition d’'amendement (texte proposé)

L’expertise permet une pesée d’intérét
équilibrée et garantit le respect du principe de
proportionnalité. L’art. 108 al. 2 de 'OSR
précise également que cette expertise doit
permettre d’évaluer les mesures alternatives
opportunes et la possibilité de limiter la
mesure aux heures de pointe. En supprimant
cette expertise, les cantons risquent de
recourir systématiquement a I'abaissement de
la limitation de vitesse sans prendre le temps
d’évaluer les options alternatives et les
possibilités permettant de préserver la fluidité
du trafic.

Introduction d’une signalisation pour le covoiturage destinée aux véhicules dans la

circulation

Pour favoriser le covoiturage, acceptez-vous l'introduction d’un symbole ( #&.) qui pourra
étre ajouté, sur une plaque complémentaire, aux panneaux indiquant une interdiction
générale de circuler ou une interdiction de circuler pour les voitures automobiles ainsi
gu’au signal « Chaussée réservée aux bus » afin d’exempter de la limitation les véhicules
transportant plusieurs personnes (art. 65, al. 15, P-OSR) ?

] oul X NON

] Sans avis / non concerné

Remarques

Proposition d’'amendement (texte proposé)

Etant donné les dernieres projections de
I'OFROUL, anticipant une congestion de plus
en plus fréquente des réseaux routiers — en
particulier dans le canton de Genéve — la mise
en place de voies de circulation réservées au
covoiturage n’apparait pas comme une
solution pertinente pour pallier I'insuffisance
des infrastructures routiéres. Au regard des
conditions auxquelles nous sommes
confrontées nous ne pouvons pas nous
permettre d’interdire I'utilisation de certains
espaces a la majorité des usagers de la route
sous peine de risquer une saturation durable
et fréquente du réseau routier.

1 voir le rapport explicatif du 26 janvier 2022 sur le projet relatif au plafond des dépenses pour les routes nationales sur la période 2024-
2027 : https://www.fedlex.admin.ch/filestore/fedlex.data.admin.ch/eli/dl/proj/2021/127/cons_1/doc_5/fr/pdf-a/fedlex-data-admin-ch-

eli-dl-proj-2021-127-cons_1-doc_5-fr-pdf-a.pdf
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Introduction d’une signalisation pour le covoiturage destinée aux véhicules en

stationnement

Acceptez-vous que le symbole « Covoiturage » autorise, lorsqu’il s’applique aux véhicules
en stationnement, uniquement le parcage de véhicules transportant, aussi bien a I'arrivée
gu’au départ, un nombre de personnes au moins équivalent a celui inscrit sur le symbole

(art. 65, al. 16, P-OSR) ?

J oul > NON

] Sans avis / non concerné

Remarques

Proposition d’'amendement (texte proposé)

Cette mesure semble tout simplement
irréalisable. En effet, il parait difficile de
pouvoir contréler la mise en ceuvre d’une telle
reglementation, les agents du stationnement
contrdlant les véhicules pendant leur période
de stationnement et pas a l'arrivée et/ou au
départ. De plus, une telle réeglementation du
stationnement pourrait nuire a I'activité
professionnelle d’entreprises qui peinent déja
a trouver des places de stationnement lors de
déplacements professionnels nécessitant un
véhicule permettant de transporter du
matériel.
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A I'attention de
Madame Simonetta Sommaruga,
Conseillére fédérale

DETEC
Office fédéral des routes OFROU

signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Genéve, le 22 février 2022
3248/RR- FER N° 05/2022

Révision partielle de I'ordonnance sur la signalisation routiére portant sur le covoiturage et la
simplification de l'introduction de zones 30

Madame la Conseillere fédérale,
Notre Fédération a pris connaissance avec intérét de la proposition susmentionnée.

La gestion du trafic routier et Iimpact de ce dernier sur 'environnement et la qualité de la vie sont des
themes d'actualité. Dans ce contexte, le débat sur 'aménagement de zones 30 et I'encouragement au
covoiturage a toute son acuité.

Concernant les zones 30, le projet soumis & consultation tend & faciliter leur introduction. Si notre
Fédeération peut admettre lintérét de telles zones dans des quartiers bien précis (zones résidentielles
traversées par des routes d'importance secondaire), et constate que de nombreuses villes sont tentées
par l'expérience, elle est en revanche opposée a leur généralisation. Or, le présent projet, en proposant
I'abrogation pure et simple de I'expertise mentionnée a I'article 3 de I'Ordonnance du DETEC sur les
zones 30 et les zones de rencontre, supprime des cautéles qui nous semblent pertinentes et ignore le
principe de proportionnalité qui doit présider a de telles décisions. Il nous semble en particulier que
nous ne pouvons pas nous passer de I'évaluation des effets attendus de la mesure et de ses éventuels
effets négatifs.

Un récent sondage du TCS révéle que si les zones 30 sont vues d'un bon ceil par la population, la
majorité des personnes sondées rejette sa généralisation, y compris lorsqu'elle est limitée a la période
nocturne (22h00-06h00). En revanche, prés des trois quarts des sondés sont favorables & de telles
zones sur des routes d'intérét local (notion supprimée dans la proposition du Conseil fédéral),
notamment en zones résidentielles.

Le projet du Conseil fédéral va donc trop loin. Il fait fi d’'une nécessaire analyse de la situation propre
a chaque décision d'instauration de zones 30. Si la volonté d’augmenter la qualité de vie dans les
quartiers est compréhensible, il existe d'autres moyens d'y parvenir (revétement phono absorbant,
pneus verts, double vitrage, aménagement paysager ou encore radar de bruit). En outre, le
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renouvellement du parc automobile, avec une augmentation a venir du nombre de véhicules
électriques ~ par définition moins bruyants — pourrait également avoir un impact positif sur la pollution
sonore.

La mesure ignore par ailleurs les effets collatéraux de I'instauration de zones 30 dans un quartier. Ainsi,
la problématique des transports d'urgence doit étre prise en compte : il y va dans certains cas de la vie
de personnes. Le report de trafic sur d'autres axes doit également étre étudié, de maniére & ne pas
penaliser les habitants de certaines rues au profit de ceux que I'on entend protéger avec une zone 30.
La problématique des livraisons doit aussi étre prise en compte. Les plages horaires déediées a cette
activite sont en effet limitées et il n'est pas certains que ces taches puissent étre remplies en temps et
en heures dans ce nouveau contexte. Il ne faudrait pas que l'introduction de zones 30 conduise les
entreprises a augmenter leur flotte de véhicules ou leurs tarifs pour pouvoir faire face a leurs
obligations. Cela serait contreproductif d’un point de vue environnemental et augmenterait inutilement
les charges des entreprises.

Enfin, si nous pouvons bien évidemment comprendre les intéréts des habitants des quartiers
concernés, il convient de prendre en compte les intéréts de 'ensemble des habitants qui résident dans
les zones concernées, ou qu'ils soient amenés & s'y rendre réguliérement. Nous ne pouvons accepter
que les intéréts de certains habitants soient privilégiés, sans une analyse sérieuse des conséquences
de la mesure proposée, et que ce projet contribue de facto & monter les habitants de zones particulieres
contre les autres résidents d'une région. A notre sens, la cohérence du trafic et la fonctionnalité du
réseau priment, et les zones 30 doivent donc étre prioritairement réservées aux routes locales, de
desserte, et de quartier.

Concemant le covoiturage, notre Fédération estime que le projet n'est pas abouti. Tout d'abord,
lexperience a la frontiere franco-genevoise a démontré le faible impact de mesures encourageant le
covoiturage. Ensuite, la possibilité laissée aux covoitureurs de circuler sur des axes ou la voiture
individuelle n'est pas autorisée nous parait particuliérement problématique. Enfin, au-dela du fait que
I'emprise au sol d'une voiture est la méme, quel que soit le nombre de personnes transportées, elle
émet ainsi de grandes réserves sur la capacité a contrdler le respect des exigences pour le
stationnement réservé aux voitures ayant transporté un nombre de personne minimale.

En conclusion, notre Fédération appelle au rejet de ces propositions, ainsi qu'elle le confirme par le
biais du questionnaire.

En vous priant de recevoir, Madame la Conseillere fédérale, I'expression de notre parfaite
considération.

= Nopg

Blaise Matthey Stéphanie Ruegsegger
Secrétaire général Directrice Politique générale
FER Genéve

La Fédération des Entreprises Romandes en bref
Fondee le 30 juillet 1947 a Morat, son siége est a Geneéve
interprofessionnelles cantonales (GE, FR, NE. JU, VS}. représentant la quasi-fotalit

FER comprend plus de 45’000 membras
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Schweizerische Eidgenossenschaft Département fédéral de I'environnement,

Confédération suisse des transports, de I'énergie et de la communication DETEC
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Office fédéral des routes OFROU

Questionnaire relatif a la révision partielle de I'ordonnance sur la
signalisation routiere

Simplification de I’'introduction de zones 30 et covoiturage

Auteur de l'avis :

[] canton [] Association [X] Organisation [_] Autre

Expéditeur : Fédération des entreprises romandes (FER)

Important :
Veuillez envoyer votre avis (document Word) par voie électronique d’ici au 25 février 2022 a I'adresse
suivante : signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Projet d’ordonnance sur la signalisation routiére (P-OSR)

1. Suppression des motifs stricts pour 'instauration de zones 30

Acceptez-vous que l'instauration de zones 30 soit soumis aux prescriptions générales en
matiére de réglementations et restrictions du trafic (art. 108, al. 4bs, P-OSR) ?

[]oul >X] NON [] Sans avis / non concerné
Remarques Proposition d’'amendement (texte proposé)
Si nous comprenons la volonté d’alléger la Suppression de I'article 108, | 4bis OSR.

procédure, cet article n’est pas acceptable
dans la mesure ou la proportionnalité de la
décision n'est pas respectée. Le bien-étre des
habitants d’un quartier mérite évidemment
considération mais il ne peut étre le seul
facteur a prendre en compte.




Renonciation a la réalisation d’une expertise pour I'instauration de zones 30

Acceptez-vous qu’il ne soit désormais plus nécessaire de réaliser une expertise avant
d’instaurer des zones 30 sur des routes d’intérét local (art. 108, al. 4s, P-OSR) ?

[ ]oul X] NON [ ] Sans avis / non concerné

Remarques Proposition d’'amendement (texte proposé)

Non. Comme indiqué plus haut, la décision
d’aménager une zone 30 km/h doit étre
appréhendée en tenant compte d’un ensemble
de facteurs, dont I'expertise permet de tenir
compte.

Introduction d’une signalisation pour le covoiturage destinée aux véhicules dans la
circulation

Pour favoriser le covoiturage, acceptez-vous l'introduction d’'un symbole (#&.) qui pourra
étre ajouté, sur une plaque complémentaire, aux panneaux indiquant une interdiction
générale de circuler ou une interdiction de circuler pour les voitures automobiles ainsi
gu’au signal « Chaussée réservée aux bus » afin d’exempter de la limitation les véhicules
transportant plusieurs personnes (art. 65, al. 15, P-OSR) ?

[ ]oul [ ] NON [] Sans avis / non concerné

Remarques Proposition d’'amendement (texte proposé)

Nous ne sommes pas opposés
fondamentalement a favoriser le co-voiturage
mais sommes dubitatifs sur ses effets. Le bilan
du covoiturage dans la zone frontaliere franco-
suisse est trés maigre, et cela avant méme la
pandémie. Le recours au covoiturage a trés
faiblement augmenté (+ 2%), alors que les
abus ont atteint les 10% (entre 8% et 13%).

Par ailleurs, si la mesure telle qu’elle est
proposée devait avoir un effet réel, il
conviendrait d’en mesurer I'impact sur la
fluidité du transport collectif et la vitesse
commerciale moyenne.

Introduction d’une signalisation pour le covoiturage destinée aux véhicules en
stationnement

Acceptez-vous que le symbole « Covoiturage » autorise, lorsqu’il s’applique aux véhicules
en stationnement, uniquement le parcage de véhicules transportant, aussi bien a l'arrivée
gu’au départ, un nombre de personnes au moins équivalent a celui inscrit sur le symbole
(art. 65, al. 16, P-OSR) ?

] oul X NON ] Sans avis / non concerné
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L’emprise au sol d’'une voiture inoccupée est la méme, qu’elle ait fait ou non 'objet d’un
covoiturage. Par ailleurs, on comprend difficilement comment le respect de la condition de
stationnement sera respectée, dans la mesure ou une voiture garée est par définition inoccupée.

Remarques Proposition d’'amendement (texte proposé)
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CvCl

5y COMMERCE E1 VOTRE PARTENAIRE AU CEUR DE L'ECOSYSTEME

DE L'INDUSTRIE

Département fédéral de I'environnement, des
transports, de I'énergie et de la
communication DETEC

Palais fédéral Nord

CH-3003 Berne

Lausanne, le 21 février 2022

Révision partielle de ['ordonnance sur la signalisation routiére - Simplification de I'introduction
des zones 30 et covoiturage

Madame, Monsieur,

Nous avons pris connaissance du projet de révision partielle de I'ordonnance sur la signalisation
routiere visant a simplifier la mise en place de zones 30km/h sur les routes d’intérét local et a
introduire un symbole de covoiturage. Nous vous remercions de nous avoir consulté et vous faisons
part de notre appréciation sur les modifications |égislatives proposées.

Contexte général

Des nombreuses zones 30km/h essaiment un peu partout en Suisse romande, notamment a Genéve,
Fribourg et Sion. A Lausanne, cette vitesse est méme généralisée sur plusieurs routes de 22h a 6h
du matin. La CVClI s’inquiete de voir cette modification devenir soudainement une normalité le jour
comme la nuit. Ces mesures sont de potentielles entraves a la circulation, particulierement pour les
fournisseurs de services qui sont injustement prétérités car obligés de circuler sur des axes forts dont
la vitesse pourrait étre drastiquement réduite. Pour rappel, en 2001, plus de 70% du peuple suisse
a voté contre la généralisation du 30 km/h en localité. Tous les cantons avaient refusé cette
extension. Bien que les demandes pour plus de zone 30 km/h dans les localités se multiplient, un
sondage récemment mené par le TCS montre que plus de 60% de la population est contre cette
généralisation.

Objet de la consultation

En modifiant I'ordonnance sur la signalisation routiére, le Conseil fédéral propose que
I'aménagement des zones 30 sur des routes d’intérét local répondent uniquement aux prescriptions
générales en matiere de réglementations et restrictions du trafic. Cela aurait principalement pour
avantage de renoncer a toute forme d’expertise pour aménager des zones 30. Notons toutefois
que chaque modification devrait encore et toujours faire |'objet d'une décision formelle et d'une
publication.

En complément, le Conseil fédéral prévoit de réduire les surcharges de trafic et les atteintes a
I'environnement en introduisant dans cette méme ordonnance le symbole « covoiturage ». Le
covoiturage serait encouragé en donnant droit aux automobilistes de circuler sur des chaussées
réservées aux véhicules transportant plusieurs personnes. Ce symbole pourrait étre ajouté sur une
plague complémentaire, ajouté aux panneaux indiquant une interdiction générale de circuler ou au
signal « chaussée réservée aux bus ». En présence de ce signe distinctif, les covoitureurs ne seraient
pas soumis a la limitation signalée.

AVENUE D'OUCHY 47 T+41(0)21 613 35 35
CP 315 - 1001 LAUSANNE cvdl@cvCl.cH WWW.CVCI.CH



L'ordonnance prévoit que les autorités compétentes pourraient appliquer la nouvelle Iégislation a
plusieurs voies de circulation, voire-méme a I'ensemble de la chaussée.

Appréciation

La CVCl est d'avis que la vitesse 50km/h ne doit en aucun cas devenir une exception au profit de la
nouvelle regle du 30km/h. Dit autrement, elle est contre un abaissement général de la vitesse dans
les villes et les localités pour les raisons avancées ci-apres.

La CVCI entend bien les arguments des défenseurs des zones 30, soit d’améliorer la santé de la
population, de réduire les nuisances sonores, de fluidifier le trafic ou encore de renforcer la sécurité
en général. Mais il est prouvé que différencier les vitesses en ville permet une meilleure fluidité du
trafic non seulement pour les automobilistes, mais aussi pour les vélos électriques qui roulent jusqu’a
45km/h, de méme que pour les transports publics. Le projet ne prévoit aucune distinction entre les
différentes zones de circulation et ne tient pas compte de la hiérarchie du réseau, concu dans le but
de faciliter au mieux le trafic et de I'ordonner. Différencier les zones permet également une
meilleure sécurité routiere grace a une canalisation de I'ensemble des véhicules sur certains axes et
ainsi d’éviter un report du trafic dans les quartiers résidentiels. De plus, il est trés probable qu’‘un
grand nombre d’automobilistes effectuent de multiples détours pour atteindre leur but. Les temps
de trajet seraient alors allongés, allant totalement a I’encontre de la volonté de réduire I'empreinte
carbone. Notons également que les routes de localité sont connectées a des routes alentours. Toute
cette hiérarchie réfléchie permet d'aiguiller le trafic.

L'accessibilité des centres-villes, I'approvisionnement, I'évacuation ainsi que la fluidité générale du
trafic sont des conditions indispensables au bon fonctionnement et a I'équilibre de I'économie. Si
les zones 30 sont indéniablement une bonne chose dans les quartiers résidentiels, elles le sont
beaucoup moins sur des axes forts. La CVCl est d'avis que la nécessité d’'agir réside dans une
meilleure utilisation des infrastructures existantes et non dans une restriction de capacité du trafic
routier en généralisant des zones de circulations a 30 km/h.

Du point de vue de I'économie, le risque est tout simplement trop grand, sachant que cette
modification viendrait s'ajouter a d’autres mesures restrictives envers le trafic en ville, des mesures
déja en marche telles que la tarification de la mobilité, la progressive et agressive interdiction des
véhicules 4x4, ainsi que la suppression massive des places de parcs au profit de pistes cyclables.

Pour terminer, le probléme n’est pas celui des zones 30 km/h, mais plutét de leur généralisation en
milieu urbain de nuit comme de jour. Ce changement drastique, associé aux mesures restrictives
liges a la mobilité a comme conséquence indéniable de pousser les commerces a s'exclure des
centres-villes pour aller s’installer ailleurs. La CVCl est certes favorable a une mobilité douce, mais
de maniére réfléchie et non de maniere imposée comme ici sans possibilité de débat public hormis
cette consultation.

Tout en vous remerciant de I'attention que vous porterez a ces lignes, nous vous prions d'agréer,
Madame, Monsieur, nos salutations les meilleures.

Chambre vaudoise du commerce et de l'industrie

; — 7 . o o

Philippe Miauton Romaine Nidegger
Directeur adjoint Responsable des dossiers politiques



Schweizerische Eidgenossenschaft Département fédéral de I'environnement,
Confédération suisse des transports, de I'énergie et de la communication DETEC

Confederazione Svizzera Office fédéral des routes OFROU
Confederaziun svizra

Questionnaire relatif a la révision partielle de I'ordonnance sur la
signalisation routiére

Simplification de I’'introduction de zones 30 et covoiturage

Auteur de I’avis : Romaine Nidegger, responsable des dossiers politiques, Chambre
vaudoise du commerce et de I'industrie

[] Canton [X] Association [_] Organisation [ ] Autre

Expéditeur :
Chambre vaudoise du commerce et de l'industrie

Important :
Veuillez envoyer votre avis (document Word) par voie électronique d’ici au 25 février 2022 a I'adresse
suivante : signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Projet d’ordonnance sur la signalisation routiére (P-OSR)

1. Suppression des motifs stricts pour I'instauration de zones 30

Acceptez-vous que l'instauration de zones 30 soit soumis aux prescriptions générales en
matiére de réglementations et restrictions du trafic (art. 108, al. 4is, P-OSR) ?

[]oul X] NON [] Sans avis / non concerné

Remarques Proposition d’'amendement (texte proposé)

Cf courrier joint




Renonciation a la réalisation d’une expertise pour I'instauration de zones 30

Acceptez-vous qu’il ne soit désormais plus nécessaire de réaliser une expertise avant
d’instaurer des zones 30 sur des routes d’intérét local (art. 108, al. 4°s, P-OSR) ?

[]oul X] NON [] Sans avis / non concerné

Remarques Proposition d’'amendement (texte proposé)

Cf courrier joint

Introduction d’une signalisation pour le covoiturage destinée aux véhicules dans la
circulation

Pour favoriser le covoiturage, acceptez-vous l'introduction d’un symbole ( #&.) qui pourra
étre ajouté, sur une plaque complémentaire, aux panneaux indiquant une interdiction
générale de circuler ou une interdiction de circuler pour les voitures automobiles ainsi
gu’au signal « Chaussée réservée aux bus » afin d’exempter de la limitation les véhicules
transportant plusieurs personnes (art. 65, al. 15, P-OSR) ?

[]oul X] NON [] Sans avis / non concerné

Remarques Proposition d’'amendement (texte proposé)

Introduction d’une signalisation pour le covoiturage destinée aux véhicules en
stationnement

Acceptez-vous que le symbole « Covoiturage » autorise, lorsqu’il s’applique aux véhicules
en stationnement, uniquement le parcage de véhicules transportant, aussi bien a 'arrivée
qu’au départ, un nombre de personnes au moins équivalent a celui inscrit sur le symbole
(art. 65, al. 16, P-OSR) ?

] oul X] NON [] Sans avis / non concerné

Remarques Proposition d’'amendement (texte proposé)
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" Stadt

Luzern

Stadtrat

Stadtratsbeschluss

Nr. 42
E-Mail
Eidgendssisches Departement Vernehmlassung zur Teilrevision der
fur Umwelt, Verkehr, Energie und Signalisationsverordnung, Vereinfachung
Kommunikation UVEK der Einfiihrung von Tempo-30-Zonen und
Bundeshaus Nord Carpooling
3003 Bern Stellungnahme

Sitzung vom 19. Januar 2022

Sehr geehrte Damen und Herren

Der Bundesrat hat das eidgendssische Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommuni-
kation UVEK am 10. November 2021 beauftragt, bei den Kantonen, den politischen Parteien, den
gesamtschweizerischen Dachverbanden der Gemeinden, Stadte und Berggebiete, den gesamt-
schweizerischen Dachverbanden der Wirtschaft und den interessierten Kreisen ein Vernehmlas-
sungsverfahren zur Teilrevision der Signalisationsverordnung in Sachen «Vereinfachung der Ein-
fuhrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling» durchzuflhren.

Der Stadtrat Luzern nimmt zu den vorliegenden Vernehmlassungsunterlagen Stellung. Er begrusst
die Vereinfachung der Einfiihrung von Tempo-30-Zonen und die Einflihrung des Signals «Mitfahr-
gemeinschaften». Die Stadt Luzern erachtet die meisten vorgeschlagenen Anpassungen als ange-
messen und stimmt ihnen mehrheitlich zu.

Aus Sicht der Stadt ist der Verzicht auf die Gutachtenpflicht zur Einfiihrung von Tempo-30-Zonen
und Begegnungszonen besonders begrissungswert. Dies ermoéglicht den zustandigen Behdrden
die Einfiihrung von verkehrsberuhigten Zonen auch aus anderen als den in Art. 108 Abs. 2 SSV
abschliessend aufgefihrten Grinden. Die zustandigen Behdrden erhalten so mehr Flexibilitat und
kénnen den lokalen Verhaltnissen besser Rechnung tragen. Weiter vereinfacht der Wegfall der
Gutachtenpflicht die Ablaufe, verringert den Verwaltungsaufwand und senkt nicht zuletzt auch die
Kosten. Schlussendlich begrisst der Stadtrat auch die Vereinfachung des Einbezugs von Haupt-
verkehrsstrassen und anderen Strassen mit hdheren Verkehrsbelastungen in Tempo-30-Zonen,
wahrend die Verordnung Uber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen fir diese Strassen-
abschnitte weiter nicht zur Anwendung kommt und sich der Einbezug somit auf die Signalisation
beschrankt.

Kopie an: Stadt Luzern

- Schweizerischer Stadteverband Stadtrat

- Luzerner Polizei Hirschengraben 17

Beilage: 6002 Luzern

Ausgefillter Fragebogen Telefon: 041 208 82 88
Fax: 041208 88 77
E-Mail: sk@stadtluzern.ch

www.stadtluzern.ch



Die grossten Vorbehalte aus stadtischer Sicht betreffen die Verwendung des Begriffs «verkehrs-
orientierte Strassen». Der Begriff und die entsprechende VSS-Norm sind Uberholt. Rein «verkehrs-
orientierte Strassen» im Sinne der VSS-Norm existieren im innerstadtischen Raum in der Realitat
kaum, selbst Hauptverkehrsstrassen beschranken sich nicht ausschliesslich auf ihre verkehrlichen
Funktionen. Im innerstadtischen Raum bestehen immer zu berilicksichtigende Wechselwirkungen
zwischen den umliegenden Nutzungen und den Strassen (sofern diese offen geflhrt werden). Ent-
sprechend kdnnen Strassen innerorts praktisch nie losgelést vom Umfeld geplant, gebaut und
betrieben werden. Selbst Hochleistungsstrassen wie Autobahnen, welche eigentlich klar zum Sied-
lungsgebiet abgegrenzt sind, missen siedlungsvertraglich sein. Die entsprechende VSS-Norm gibt
dagegen z. B. vor, dass lediglich ab Sammelstrassen abwarts stadtebauliche Aspekte bericksich-
tigt werden mussen. Der Stadtrat rat daher entschieden davon ab, einen neuen Verordnungsartikel
auf einen kaum mehr zeitgemassen Begriff aus einer nicht den aktuellen Stand des Wissens abbil-
denden Norm abzustutzen.

Weiter wird aus Sicht des Stadtrates die Thematik des Strassenlarms in der Teilrevision zu wenig
bzw. nicht berticksichtigt. Strassenverkehrslarm ist insbesondere auf Strassen mit héheren Ver-
kehrsbelastungen, also solchen, welche nicht von den vorgeschlagenen Anderungen betroffen
sind, ein grosses Problem.

Schliesslich schlagt der Stadtrat vor zu priifen, ob im Fall einer Einfiihrung von verkehrsberuhigten
Zonenregimes gemass Verordnung uber die Tempo-30-Zonen und Begegnungszonen eine Ergan-
zung notwendig ist, dass auch Art. 32 Abs. 3 der SVG nicht zum Tragen kommt. Dies scheint u. a.
relevant, da es sich bei Tempo-30-Zonen und Begegnungszonen immer noch um abweichende
Hochstgeschwindigkeiten handelt (Art. 108 SSV).

Die vorgesehenen Verordnungsanderungen, welche die Mitbenttzung von fir den tbrigen Verkehr
gesperrten Fahrstreifen (insbesondere Busspuren) durch Fahrzeuge mit Mehrfachbesetzung (Car-
pooling) erlauben, werden vom Stadtrat von Luzern grundsatzlich ebenfalls begrisst. Aufgrund zu
erwartenden negativen Auswirkungen auf den OV-Betrieb in innerstadtischen Raumen sieht der
Stadtrat bei bereits existierenden Busspuren aber kaum Mdéglichkeiten. Bei neuen Bus- oder «Um-
weltspureny, welche aufgrund der Platzverhaltnisse oft nur Gber MIV-Spurreduktionen moglich
sind, besteht jedoch auch in zentralen urbanen Lagen Potenzial. Der Stadtrat begriisst auch die
vorgesehene Mdglichkeit, Parkplatze neu fir Fahrzeuge reservieren zu kénnen, die beim Zu- und
Wegfahren mit mehreren Personen besetzt sind. Allerdings existieren Bedenken, wie dies durch
die zustandigen Kontrollorgane (Polizei) durchgesetzt werden soll und kann.

Freundliche Griisse
//*“' s
Beat Zusli DaniellEgli

Stadtprasident Stadtschreiberin-Stv.

" Stadt
Luzern
Stadtrat
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Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Confederazione Svizzera Bundesamt fiir Strassen ASTRA
Confederaziun svizra

Fragebogen zur Teilrevision der Signalisationsverordnung

Vereinfachung der Einfiuhrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling

Stellungnahme eingereicht durch:

[] Kanton [] Verband [_] Organisation [_] Ubrige

Absender:

Stadt Luzern
Hirschengraben 17
6003 Luzern

Wichtig:
Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 25. Februar 2022 an
folgende E-Mail-Adresse: signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Entwurf der Signalisationsverordnung (E-SSV)

1. Verzicht auf qualifizierte Griinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorien-
tierten Strassen den allgemeinen Regeln fur Verkehrsanordnungen und Verkehrsbe-
schrankungen unterstellt wird (Art. 108 Abs. 4°s E-SSV)?

X JA LINEIN [] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)




Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-
ten Strassen neu kein Gutachten mehr nétig ist (Art. 108 Abs. 4b's E-SSV)?

X JA LINEIN [] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im Fahrver-
kehr

Sind Sie einverstanden, dass fiir die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften ein Symbol
eingefiihrt wird ( @®., das auf einer Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot, dem Fahr-
verbot fir Motorwagen und dem Signal «Busfahrbahn» beigefligt werden kann, um Fahr-
zeuge mit einer Mehrfachbesatzung von der Beschrdnkung ausnehmen
(Art. 65 Abs. 15 E-SSV)?

X JA LINEIN [1 keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im ruhenden
Verkehr

Sind Sie einverstanden, dass das Symbol «Mitfahrgemeinschaft» im ruhenden Verkehr
nur das Parkieren von Fahrzeugen erlaubt, die sowohl beim Zufahren als auch beim Weg-
fahren mindestens mit einer der Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an Perso-
nen besetzt sind (Art. 65 Abs. 16 E-SSV)?

X JA LINEIN [1 keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)
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m *
#S® Ville de Lausanne
Municipalité

case postale 6904 - 1002 Lausanne

Union des villes suisses (UVS)
Monsieur Martin Flligel, directeur
Monbijoustrasse 8

Case postale

3001 Berne

dossier traité par FIM
notre réf. A.1/2022/06 - sm
votre réf.

Lausanne, le 3 février 2021

Consultation fédérale : révision partielle de I'ordonnance sur la signalisation routiére portant
sur le covoiturage et la simplification de l'introduction de zones 30

Monsieur le Directeur,

Nous faisons référence & votre courrier du 18 novembre 2021 invitant les villes membres de 'UVS a
vous faire parvenir leur position relative a la consultation fédérale menticnnée en titre.

La Ville de Lausanne accueille favorablement les simplifications prevues en matiére d'introduction de
zones limitées a 30 km/h. La Municipalité salue en particulier I'abandon de |'obligation de réaliser une
expertise préalable a 'instauration de zones 30, ainsi que la prise en compte des particularités locales
comme motif valable au méme titre que la protection contre les dangers de la circulation routiére,
l'amélioration de la fluidité du trafic et enfin la réduction des atteintes excessive a l'environnement.

Toutefois, la Municipalité estime que le projet soumis ne doit pas étre un aboutissement, mais une
premiere étape qui doit conduire vers une possibilité pour les communes d'instaurer le 30 km/h sur
l'ensemble de leur tertitoire. L'expérience de la Ville de Lausanne, qui a introduit le 30 km/h de nuit sur
la quasi-totalité de son réseau routier, montre que cette mesure peu colteuse, et aux bénéfices
largement démontrés en matiére de santé publique et de sécurité est de surcrait trés bien accueillie
par la population vivant dans la Ville, qui est la premiére & pétir d'un trafic trop dense.

il convient en effet de rappeler que d'abaisser la vitesse a 30 km/h permet de réduire le bruit moyen
de deux a trois décibels. Associe & la pose d'un revétement phono absorbant, le niveau sonore moyen
baisse encore d'un décibel, soit une diminution globale de trois & quatre décibels, ce qui correspond &
une diminution de moitié du bruit ressenti. Les tests préalables ont par ailleurs démontré que le 30 km/h
nocturne a un impact considérable sur les bruits de pointe qui diminuent de 80% en comparaison aux
mesures faites avec la vitesse a 50 km/h.

S'agissant du volet « covoiturage », la possibilité donnée aux autorités de permettre & des transports
individuels motorisés occupés par plus de deux personnes d'emprunter des voies interdites a la
circulation, interdites a la circulation de voitures ou encore des chaussées réservées aux voies de bus
parait aller a I'encontre des objectifs de la Municipalité qui est de favoriser le report modal des TIM
vers la mobilité douce ou les transports publics. La Municipalité estime en outre que cette mesure est
inapplicable sur son territoire, et a fortiori en milieu urbain. L'ouverture des voies de circulations
réservées aux bus aux voitures occupées par plus de deux personnes nuirait non seulement & la
vitesse commerciale des transports publics, mais également a la fluidité du trafic général. En effet, a

Secrétariat municipal
place de la Palud 2 — case postale 6904 — 1002 Lausanne
municipalite @ lausanne.ch



KSR Ville de Lausanne

Lausanne comme dans d'autres villes, les transports publics peuvent déclencher un passage en
priorité a certains carrefours névralgiques. Une occupation de la chaussée par un autre véhicule nuirait
a tout le systéme.

En outre la mesure demande d’engager des moyens humains et financiers pour le contréle de son
application qui paraissent disproportionnés. Si la Municipalité est plutdt défavorable a la mesure en
milieu urbain, elle comprend néanmoins lintention des autorités fédérales de donner la possibilité &
certaines collectivités publiques, particuligrement en région frontaliére, d'utiliser ces outils pour fluidifier
leur trafic en zone périurbaine, et ne s'opposera pas au projet.

La Municipalité voit en revanche d'un bon ceil la possibilité de réserver une partie des places de
stationnement aux véhicules occupés par plus de deux personnes, permettant ainsi un avantage
concret & celles et ceux qui adoptent le covoiturage pour leur déplacement en ville, avec toutefois la
méme réserve que pour le précédent volet quant aux moyens & mettre en ceuvre pour son contrdle.

En vous remerciant de bien vouloir tenir compte des remarques émises par la Ville de Lausanne, nous
vous prions d’agréer, Monsieur le Directeur, nos salutations distinguées.

Au nom de la Municipalité

Le secrétaire
Simon Affolter

e syndic
Grégoire Junod

Annexe: Questionnaire relatif & la révision partielle de lordonnance sur la signalisation routiére - Simplification de
l'introduction de zones 30 et covoiturage



Swiss Engineering STV
Weinbergstrasse 41
CH-8006 Ziirich

Tel. +41 (0)44 268 37 11
Fax +41 (0)44 268 37 00
info@swissengineering.ch
www.swissengineering.ch

SWISS IS
ENGINEERING

2ly Ul Ald

Eidgendssisches Departement fir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
ASTRA, Bundesamt fiir Strassen

3003 Bern

Per Mail an:
signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Zirich, 24. Februar 2022

Vernehmlassungsantwort von Swiss Engineering STV zur Teilrevision der Signalisa-
tionsverordnung (Vereinfachung der Einfiihrung von Tempo-30-Zonen und Car-
pooling) — Vernehmlassung 2021/89

Sehr geehrte Frau Bundesratin
Sehr geehrte Damen und Herren

Swiss Engineering STV, der Berufsverband der Ingenieur:innen und Architekt:innen, engagiert
sich seit (iber 115 Jahren fir die Interessen der rund 11500 Mitglieder und vertritt die Anlie-
gen aus der Welt der Technik in Politik, Wirtschaft, Wissenschaft und Gesellschaft.

Wir danken Ihnen fir die Moglichkeit zur Stellungnahme und freuen uns, IThnen anbei die
Uberlegungen unseres Berufsverbands zu den vorgeschlagenen Verordnungsanderungen zu-
zustellen. Wir haben unsere Begriindungen zum Fragebogen in diesem Brief abgegeben:

Tempo-30-Zonen

Der Nutzen von Tempo-30-Zonen fir die Verkehrssicherheit und die Reduktion von Umwelt-
belastungen (Ldrm, Schadstoffe) ist in den meisten Fallen unbestritten. Tempo-30-Zonen in
Siedlungsgebieten kdnnen perspektivisch auch die Einfiihrung von autonomen Fahrzeugen
erleichtern.

Nichtsdestotrotz kann die Einfihrung von Tempo-30-Zonen in verschiedenen Fallen auch
negative Auswirkungen haben:

- Schleichwege durch Quartiere werden attraktiver, da das Tempo auf den bisherigen,
langeren aber besser ausgebauten Routen sinkt. Im Extremfall bewirkt die Einfihrung
von Tempo-30-Zonen damit das Gegenteil dessen, was sie bewirken soll.

© 2022 Swiss Engineering STV — Der Berufsverband der Ingenieur:innen und Architekt:innen
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- Auf Strassen, die durch den 6ffentlichen Verkehr genutzt werden, hat die Einfiihrung
von Tempo-30-Zonen Fahrzeitverlangerungen zur Folge. Neben dem Attraktivitats-
verlust fiir den OV haben solche Fahrzeitverldngerungen im Extremfall zur Folge, dass
Anschliisse nicht mehr erreicht werden oder die Wendezeiten an den Linienenden
nicht mehr ausreichen um einen stabilen Betrieb zu gewahrleisten. Zur Wahrung der
Angebotsqualitat konnen zusatzliche Fahrzeuge mit entsprechenden Kostenfolgen
notwendig werden. Es sind in der Schweiz bereits Falle bekannt, in denen zur Kom-
pensation dieser Mehrkosten andere Angebote des 6ffentlichen Verkehrs reduziert
werden sollen.

Swiss Engineering STV sieht den Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Einfiihrung
von Tempo-30-Zonen in Siedlungsgebieten daher durchaus kritisch. Insbesondere dort, wo
abgeltungsberechtigte Angebote des 6ffentlichen Verkehrs, die durch Bund und/oder
Kantone mitfinanziert werden, tangiert sind, sollen die Auswirkungen von Tempo-30-Zonen
genau abgeklart werden. Bund und Kantone als Besteller der betroffenen Angebote sollen im
Vorfeld durch die Gemeinden angehort werden.

Carpooling

Die Forderung von Mitfahrgemeinschaften ist aus Sicht von Swiss Engineering STV aus-
driicklich zu begriissen, da der durchschnittliche Besetzungsgrad im Strassenverkehr heute
bei deutlich weniger als 2 Personen liegt und somit das knappe Gut der vorhandenen
Strasseninfrastruktur schlecht genutzt wird. In anderen Landern (insbesondere Nordamerika)
sind separate Spuren fir Fahrzeuge, deren Besetzung ein festgelegtes Minimum Ubersteigt,
seit langem verbreitet (sogenannte HOV-Lanes) und haben dort ihren Nutzen bewiesen.

Die Ausdehnung der Bevorzugung von Fahrzeugen, deren Besetzung ein festgelegtes Mini-
mum Ubersteigt, auf Parkfelder ist im Kontext einer zunehmenden Verknappung des Park-
raums in vielen Stadten ebenfalls nachvollziehbar. Sie wirft jedoch die Frage nach der prakti-
schen Umsetzung und Kontrolle auf, da die Mindestbesetzung gemass Verordnungsentwurf
sowohl bei Zu- und Wegfahrt eingehalten sein muss. Aus Sicht von Swiss Engineering sollte
die Realisierbarkeit einer Kontrolle bei Ausdehnung der Bevorzugung von Mitfahrgemein-
schaften auf Parkfelder eingehender geprift werden.

Wir danken Ihnen fir die Gelegenheit zur Stellungnahme und die Beriicksichtigung unserer
Uberlegungen.

Freundliche Griisse

Swiss Engineering STV UTS ATS

Frank Zeugin Alexander Jager
Prasident der Fachgruppe Mobility Generalsekretar
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Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Confederazione Svizzera Bundesamt fiir Strassen ASTRA
Confederaziun svizra

Fragebogen zur Teilrevision der Signalisationsverordnung

Vereinfachung der Einfiuhrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling

Stellungnahme eingereicht durch:

[] Kanton [] Verband [X] Organisation [_] Ubrige

Absender:

Swiss Engineering STV
Weinbergstrasse 41
CH-8006 Ziirich

Wichtig:
Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 25. Februar 2022 an
folgende E-Mail-Adresse: signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Entwurf der Signalisationsverordnung (E-SSV)

1. Verzicht auf qualifizierte Griinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorien-
tierten Strassen den allgemeinen Regeln fur Verkehrsanordnungen und Verkehrsbe-
schrankungen unterstellt wird (Art. 108 Abs. 4°s E-SSV)?

L1JA X NEIN [] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Siehe beiliegende Stellungnahme




Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-
ten Strassen neu kein Gutachten mehr nétig ist (Art. 108 Abs. 4b's E-SSV)?

L1JA X NEIN [] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Siehe beiliegende Stellungnahme

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im Fahrver-
kehr

Sind Sie einverstanden, dass fiir die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften ein Symbol
eingefiihrt wird ( @®., das auf einer Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot, dem Fahr-
verbot fir Motorwagen und dem Signal «Busfahrbahn» beigefligt werden kann, um Fahr-
zeuge mit einer Mehrfachbesatzung von der Beschrdnkung ausnehmen
(Art. 65 Abs. 15 E-SSV)?

X JA LINEIN [1 keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Siehe beiliegende Stellungnahme

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im ruhenden
Verkehr

Sind Sie einverstanden, dass das Symbol «Mitfahrgemeinschaft» im ruhenden Verkehr
nur das Parkieren von Fahrzeugen erlaubt, die sowohl beim Zufahren als auch beim Weg-
fahren mindestens mit einer der Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an Perso-
nen besetzt sind (Art. 65 Abs. 16 E-SSV)?

X JA LINEIN [1 keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Siehe beiliegende Stellungnahme
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Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera

Bundesamt fiir Strassen ASTRA
Confederaziun svizra

Fragebogen zur Teilrevision der Signalisationsverordnung

Vereinfachung der Einfihrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling

Stellungnahme eingereicht durch:

[] Kanton X] Verband [ ] Organisation [ | Ubrige

Absender:

Schweizerischer Blinden- und Sehbehindertenverband SBV
Konizstrasse 23

3008 Bern

Wichtig:
Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 25. Februar 2022 an
folgende E-Mail-Adresse: signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Entwurf der Signalisationsverordnung (E-SSV)

1. Verzicht auf qualifizierte Griinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorien-
tierten Strassen den allgemeinen Regeln fur Verkehrsanordnungen und Verkehrsbe-
schrankungen unterstellt wird (Art. 108 Abs. 4°s E-SSV)?

X JA | (I NEIN | [ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Der SBV begrisst grundséatzlich die Vereinfa-
chung zur Einflihrung von T-30. Eine Verlang-
samung der Fahrgeschwindigkeiten im Sied-
lungsraum erleichtert insbesondere Menschen
mit Behinderung die Nutzung des 6ffentlichen
Raumes.

Damit Tempo-30 jedoch Menschen mit Mobili- | Prazisierung Verordnung des UVEK Uber die

tatsbehinderung nicht von der Nutzung des Tempo 30 und die Begegnungszonen:
Verkehrsraums ausgrenzt, muss nach Ansicht | §4 Abs 2 ist wie folgt zu andern:
des SBV §4 Absatz 2 der Verordnung des Die Anordnung von Fussgangerstreifen ist unzu-
UVEK uber die Tempo 30 und die Begeg- I&ssig. In Tempo-30-Zonen dirfen jedoch Fuss-
nungszonen, prazisiert werden. gangerstreifen angebracht werden, wenn beson-
dere Vortrittsbedurfnisse fiir Fussganger dies er-
Im Sinne des Behindertengleichstellungsge- fordern, namentlich bei Versogungseinrichtungen
setzes darf das Schutzbedurfnis von Men- fur den taglichen Bedarf, Dienstleistungsangebo-
schen mit Behinderung, welches die Anord- ten des Gesundheitswesens, bei Haltestellen,

nung vortrittsberechtigter Querungen in Form Schulen und Heimen.
von Fussgangerstreifen legitimiert, nicht an
das Vorhandensein von Schulen und Heimen
geknlpft werden. Die im Verordnungstext auf-
gefluhrten Beispiele flr das erhdhte Schutzbe-
dirfnis werden in der Praxis heute so ausge-
legt, dass an den fiir Menschen mit Behinde-
rung wichtigen Querungen — trotz erh6htem




Schutzbedirfnis - keine Fussgangerstreifen
angebracht werden, wenn sich kein Heim oder
keine Schule im Umfeld befindet. Daher soll
der Abschnitt prazisiert werden.

Hintergrund dieser Forderung ist die heute
etablierte Praxis der zustéandigen Behérden,
kategorisch jegliche Markierung eines Fuss-
gangerstreifens bei Tempo-30 auch dort abzu-
lehnen, wo ein spezifisches Schutzbedurfnis
der Nutzergruppen mit Behinderung nachge-
wiesen ist, sich aber weder ein Heim noch
eine Schule in unmittelbarer Nahe befindet.
Ein Schutzbedurfnis von Personen mit einge-
schrankten Mobilitatsfahigkeiten besteht ins-
besondere im Bereich von Versorgungsein-
richtungen fir den taglichen Bedarf, wie z.B.
Quartierladen, Einkaufszentren, etc. aber auch
von Dienstleistungsangeboten des Gesund-
heitswesens wie z.B. Spitaler, Arztezentren,
Apotheken und in besonderem Masse beim
Zugang zu Haltestellen des offentlichen Ver-
kehrs. Diese Beispiele sind in der Aufzahlung
in §4, Abs. 2 der Verordnung zu erganzen.

Dass die Aufzéhlung «namentlich bei...» keine
abschliessende Liste ist, folglich der Gesetz-
geber durchaus andere Griinde fiir ein erhéh-
tes Schutzbeddrfnis gelten Iasst, wird in der
Praxis durch die ausfiihrenden Behdérden ne-
giert.

Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-

ten Strassen neu kein Gutachten mehr nétig ist (Art. 108 Abs. 4b's E-SSV)?

[1JA | KINEIN

| [ ] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen

Anderungsantrag (Textvorschlag)

Der SBV ist mit dem Verzicht auf ein Gutach-
ten einverstanden, sofern die vorgeschlagene
Prazisierung der Verordnung des UVEK Uber
die Tempo 30 und die Begegnungszonen
Uibernommen wird.

Dies ist erforderlich, um sicherzustellen, dass
in jedem Einzelfall eine Sicherheitsabwagung
in Bezug auf das Schutzbediirfnis von Perso-
nen mit Mobilitatseinschrankungen erfolgt, und
bei Bedarf die nétigen Massnahmen (Fuss-
gangerstreifen, Schutzinseln, Halteverbotsli-
nien, gut einsehbare Annaherungsbereiche)
auch tatsachlich umgesetzt werden.

Prazisierung Verordnung des UVEK ber die
Tempo 30 und die Begegnungszonen:

§4 Abs 2 ist wie folgt zu andern:

Die Anordnung von Fussgangerstreifen ist unzu-
lassig. In Tempo-30-Zonen dirfen jedoch Fuss-
gangerstreifen angebracht werden, wenn beson-
dere Vortrittsbedurfnisse fur Fussganger dies er-
fordern, namentlich bei Versorgungseinrichtun-
gen flr den taglichen Bedarf, Dienstleistungsan-
geboten des Gesundheitswesens, bei Haltestel-
len, Schulen und Heimen.
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Sollte eine entsprechende Anpassung der ent-
sprechenden Verordnung nicht vorgenommen
werden, ist der SBV der Meinung, das Gutach-
ten weiterhin erstellt werden missen.

Fir die Verfiigungsbehorde sind die Angaben,
welche im Gutachten aufgefiihrt werden, zent-
ral fiir eine Entscheidung und damit verbun-
dene Nachkontrollen.

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im Fahrver-
kehr

Sind Sie einverstanden, dass fir die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften ein Symbol
eingefiihrt wird ( #&.), das auf einer Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot, dem Fahr-
verbot fir Motorwagen und dem Signal «Busfahrbahn» beigefligt werden kann, um Fahr-
zeuge mit einer Mehrfachbesatzung von der Beschrankung ausnehmen
(Art. 65 Abs. 15 E-SSV)?

[1JA | X NEIN | [ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Grundsatzlich kann es zweckmassig sein, ein
Symbol «Carpooling» fiir bestimmte Fahrstrei-
fen einzufiihren. Die vorgeschlagene Formu-
lierung geht aber deutlich zu weit. Einer Off-
nung von Strassen mit dem allgemeinen Fahr-
verbot fir jegliche Motorfahrzeuge, sobald
mehr als eine Person mitfahrt, ist unbedingt
abzulehnen.

Die Signale «Allgemeines Fahrverbot» und
«Verbot flir Motorwagen» werden Uberall dort
eingesetzt, wo kein Verkehr zugelassen wer-
den soll. In vielen Innenstadten werden die
Fahrverbote eingesetzt, um verkehrsfreie Zo-
nen zu schaffen, wenn man nicht auf das Sig-
nal Fussgangerzone zuruckgreifen will. Dies
hat verschiedene Griinde, z.B. in Zusammen-
hang mit Linien des o6ffentlichen Verkehrs oder
Zubringerdienst.

Fur Menschen mit einer Sehbehinderung ist
die Vermischung des Verkehrsraumes in
«Ausnahmefallen» eine Herausforderung fir
die Mobilitat. Die Sicherheitsaspekte werden
dabei zu wenig bertcksichtigt.

Eine weitere Offnung dieses Verkehrsraumes
geht durch diese Regelung unter anderem zu
Lasten der Mobilitat von Menschen mit einer
Sehbehinderung. Der SBV ist daher gegen die
Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften, wel-
che von den Beschrankungen ausgenommen
werden sollen.
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Einfiihrung einer Signalisation fiurr Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im ruhenden
Verkehr

Sind Sie einverstanden, dass das Symbol «Mitfahrgemeinschaft» im ruhenden Verkehr
nur das Parkieren von Fahrzeugen erlaubt, die sowohl beim Zufahren als auch beim Weg-
fahren mindestens mit einer der Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an Perso-
nen besetzt sind (Art. 65 Abs. 16 E-SSV)?

L1JA | XINEIN | [ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Die Durchsetzung einer solchen Regelung
wird durch den SBV in Frage gestellt.

Fir eine wirkungsvolle Umsetzung bendtigt es
einen hohen Personalaufwand oder automati-
sche Kontrollinstrumente. Die personellen und
finanziellen Ressourcen sollen zielgerichteter
eingesetzt werden.
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Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera

Bundesamt fur Strassen ASTRA

Confederaziun svizra

Per Mail:
signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Bern, den 23. Februar 2022

Fragebogen zur Teilrevision der Signalisationsverordnung - Verein-
fachung der EinfUhrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling

Stellungnahme eingereicht durch:

VASOS FARES

Vereinigung aktiver Senioren- und
Selbsthilfeorganisationen der Schweiz
3000 Bern

Info@vasos.ch

Tel. +41 76 583 60 90

[JKanton X Verband [J Organisation (] Ubrige

Absender:

VASOS FARES

Vereinigung aktiver Senioren- und Selbsthilfeorganisationen der Schweiz
3000 Bern

Wichtig:
Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 25. Februar 2022 an
folgende E-Mail-Adresse: signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Entwurf der Signalisationsverordnung (E-SSV)

1. Verzicht auf qualifizierte Grinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorien-
tierten Strassen den allgemeinen Regeln fir Verkehrsanordnungen und Verkehrsbe-
schrankungen unterstellt wird (Art. 108 Abs. 4bs E-SSV)?

JA I NEIN 1 keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Wir begrussen die Vereinfachung der Anord-
nung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsori-
entierten Strassen, denn Tempo 30 reduziert
den Larm und vermeidet Unfélle, ohne den
Verkehrsfluss zu beeintrachtigen.



mailto:signalisationsverordnung@astra.admin.ch
mailto:Info@vasos.ch

Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-
ten Strassen neu kein Gutachten mehr nétig ist (Art. 108 Abs. 4% E-SSV)?

JA LI NEIN LI keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Ein Gutachten verkompliziert die Anordnung
von Tempo-30-Zonen. Deshalb soll darauf ver-
zichtet werden.

Einflihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im Fahrver-
kehr

Sind Sie einverstanden, dass fur die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften ein Symbol
eingefiihrt wird (#&%., das auf einer Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot, dem Fahr-
verbot fur Motorwagen und dem Signal «Busfahrbahn» beigefiigt werden kann, um Fahr-
zeuge mit einer Mehrfachbesatzung von der Beschrdnkung ausnehmen
(Art. 65 Abs. 15 E-SSV)?

JA ] NEIN ] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften
ist sinnvoll. Wenn mehr Menschen in Mitfahr-
gemeinschaften auf den Strassen unterwegs
sind statt alleine im Auto, reduziert das den
Verkehr auf den Strassen und somit die Um-
weltbelastung.

Einfihrung einer Signalisation fur Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im ruhenden
Verkehr

Sind Sie einverstanden, dass das Symbol «Mitfahrgemeinschaft» im ruhenden Verkehr
nur das Parkieren von Fahrzeugen erlaubt, die sowohl beim Zufahren als auch beim Weg-
fahren mindestens mit einer der Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an Perso-
nen besetzt sind (Art. 65 Abs. 16 E-SSV)?

JA [J NEIN [ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

2/3



Fur die Bertucksichtigung unserer Stellungnahme im weiteren Vorgehen bedanken wir uns.

Mit freundlichen Griissen

(BQQIL\'C{ %414.,

Bea Heim, Présidentin & ehemalige Nationalrétin

Rosmarie Okle, Préasidentin Arbeitsgruppe
Wohnen & Mobilitat
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G. T. E.

Groupement Transports et Economie

par courrier électronique .
signalisationsverordnung@astra.admin.ch
DETEC

Office fédéral des routes OFROU

Genéve, le 25 février 2022

Révision partielle de ordonnance sur la signalisation routiére portant sur le
covoiturage et la si cation de lintroduction de zones 30

Monsieur,

Le Groupement Transports et Economie a pour mission de promouvoir des conditions-
cadre de la mobilité et des transports favorables a lactivité économique et aux
entreprises genevoises, a I'échelle du canton et de |a région. Il est basé a Geneéve et est
composé de 12 associations membres, actives dans les domaines de la mobilité et de
I'économie.

Les questions des zones 30 et du covoiturage sont d'actualité, dans notre canton comme
ailleurs en Suisse.

Dans le cadre de sa politique de lutte contre le bruit, le Conseil d’Etat a entamé une
vaste enquéte populaire, laquelle a débouché sur une décision de passer 300 rues en
zones a vitesse réduite. Au-dela du fait que la consultation populaire n'en était pas
vraiment une dans la mesure oU les questions choisies et fermées ne laissaient aucune
place a la nuance et au commentaire, la proposition pose probleme car elle ne tient
aucunement compte des mesures alternatives pour diminuer le bruit et ne prend pas en
considération les intéréts de 'ensemble des acteurs impactés.

Le présent projet procéde de la méme philosophie. Si le GTE peut comprendre et
admettre la pertinence de telles zones dans certains lieux, il estime que la concrétisation
de tels projets doit faire I'objet d'une analyse sérieuse sur les buts poursuivis, les autres
moyens de les atteindre et les conséquences de la mesure, qu’elles soient positives ou
négatives. Force est de constater que le projet mis en consultation ne tient plus compte
de cette indispensable analyse.

Groupement Transports et Economie (GTE) - 98, rue de Saint-Jean - Case postale - 1211
Genéve 3
Tél. 058 715 31 10 — eMail ; gte@gte.ch



Notre Groupement déplore que la proposition privilégie certains citoyens au détriment
d’autres, notamment en axant sa justification sur une notion trés subjective de qualité de
la vie. Elle ignore par ailleurs totalement les impératifs de certains professionnels de la
route, et plus particulierement des services d'urgence. Enfin, elle supprime tout
processus démocratique, violant ainsi un instrument fondamental du fonctionnement de
notre société.

Concernant le covoiturage, force est de constater que le projet n'a pas été sérieusement
analysé. Nous rejetons donc les propositions formulées.

En conclusion, le GTE appelle au rejet de ces propositions, ainsi qu’elle le confirme par
le biais du questionnaire.

En vous réeitérant notre opposition a ce projet, nous vous prions de croire, Monsieur, a

I'expression de notre parfaite considération.

l— U 2
Hugues Hiltpold Stéphanie Ru gger

Président Secrétaire



Schweizerische Eidgenossenschaft Département fédéral de I'environnement,

Confédération suisse des transports, de I'énergie et de la communication DETEC
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Office fédéral des routes OFROU

Questionnaire relatif a la révision partielle de I'ordonnance sur la
signalisation routiere

Simplification de I’'introduction de zones 30 et covoiturage

Auteur de l'avis :

[] canton [X] Association [_] Organisation [_] Autre

Expéditeur : Groupement transports et économie / Stéphanie Ruegsegger

Important :
Veuillez envoyer votre avis (document Word) par voie électronique d’ici au 25 février 2022 a I'adresse
suivante : signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Projet d’ordonnance sur la signalisation routiére (P-OSR)

1. Suppression des motifs stricts pour 'instauration de zones 30

Acceptez-vous que linstauration de zones 30 soit soumis aux prescriptions générales en
matiére de réglementations et restrictions du trafic (art. 108, al. 4bs, P-OSR) ?

[]oul >X] NON [] Sans avis / non concerné
Remarques Proposition d’'amendement (texte proposé)
Cette disposition supprime toute analyse Suppression de I'article 108, | 4bis OSR.

globale aujourd’hui prévue dans le cadre
d’introduction de zones 30. Cela revient a
privilégier certains intéréts (notamment le
bien-étre de la population concernée par la
zone, ce qui est une notion trés abstraite) au
détriment de tout autre élément. La
proportionnalité de la décision n’est donc plus
respectée et les procédures démaocratiques
traditionnelles sont éludées. .




Renonciation a la réalisation d’une expertise pour I'instauration de zones 30

Acceptez-vous qu’il ne soit désormais plus nécessaire de réaliser une expertise avant
d’instaurer des zones 30 sur des routes d’intérét local (art. 108, al. 4s, P-OSR) ?

Joul XI NON

[ ] Sans avis / non concerné

Remarques

Proposition d’'amendement (texte proposé)

Non. La suppression de I'expertise revient a
nier 'ensemble des autres éléments impactés
par la réalisation d’une zone 30. Elle contribue
également a supprimer toute analyse de
solutions alternatives. Or, un tel projet doit se
faire dans le cadre d’une analyse globale,
permettant un aménagement le plus cohérent
possible avec 'ensemble du réseau routier et
garantissant un haut niveau de sécurité. La
proposition formulée n’est donc pas
acceptable. Elle n’est pas plus respectueuse
de 'ensemble des acteurs concernés
directement ou indirectement par la décision.

Introduction d’une signalisation pour le covoiturage destinée aux véhicules dans la

circulation

Pour favoriser le covoiturage, acceptez-vous l'introduction d’un symbole ( #&.) qui pourra
étre ajouté, sur une plaque complémentaire, aux panneaux indiquant une interdiction
générale de circuler ou une interdiction de circuler pour les voitures automobiles ainsi
gu’au signal « Chaussée réservée aux bus » afin d’exempter de la limitation les véhicules
transportant plusieurs personnes (art. 65, al. 15, P-OSR) ?

] oul X NON

] Sans avis / non concerné

Remarques

Proposition d’amendement (texte proposeé)

L’expérience menée a Geneve dans ce
domaine n’a eu que trés que de trés maigres
résultats en matiére de recours a ce type de
mobilité partagée. Par contre, les tentatives de
contourner la mesure sont nombreuses. C’est
donc un bilan pour le moins mitigé, pour ne
pas dire négatif. A cela s’ajoute le fait que la
mesure aura pour conséquence d’obstruer
encore davantage la circulation sur certaines
voies, entrainant embouteillages, stress et
pollution supplémentaires.

Par ailleurs, autoriser certains véhicules a
circuler dans une zone ou un panneau
d’interdiction de circuler pour les voitures est
apposé est dangereux.
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Enfin, laisser les covoitures circuler sur les
voies de bus en site propre pourrait ralentir la
vitesse commerciale de ces derniers. Il
convient d’étre attentifs a cela.

Introduction d’une signalisation pour le covoiturage destinée aux véhicules en

stationnement

Acceptez-vous que le symbole « Covoiturage » autorise, lorsqu’il s’applique aux véhicules
en stationnement, uniquement le parcage de véhicules transportant, aussi bien a I'arrivée
gu’au départ, un nombre de personnes au moins équivalent a celui inscrit sur le symbole

(art. 65, al. 16, P-OSR) ?

] oul <] NON

] Sans avis / non concerné

Remarques

Proposition d’'amendement (texte proposé)

Cette proposition semble étre une
plaisanterie. Comment contrdler le
respect de la condition de covoiturage, si
ce n’est en contrblant a I'entrée et a la
sortie du parking ? Une voiture stationnée
est en effet par définition vide de ses
occupants, qui soient uniques ou
multiples.

Par ailleurs, elle nie totalement la réalité
du transport professionnel, pour lequel
aucun régime d’exception ne semble
prévu. Ce dernier doit faire face a des
rallongements des temps de parcours et
peine a trouver des places de
stationnement proches des lieux de
livraison. Ce projet accentuera ce
probléme, dans la mesure ou les
entreprises ne vont pas adapter le
nombre de personnes véhiculées,
simplement pour pouvoir accéder a
certains stationnements.

3/3



Stellungnahme der Stiftung PUSCH
Vernehmlassungsfrist 25.02.2022

Elektronisch an:
signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Zlrich, den 02.02.2022

Stellungnahme zur Teilrevision der Signalisationsverordnung, Vereinfachung der Einfiihrung
von Tempo-30-Zonen und Carpooling (Vernehmlassung 2021/89)

Sehr geehrte Damen und Herren

Gerne nehmen wir die Gelegenheit wahr, zur vorgeschlagenen Teilrevision der Signalisationsverordnung,
Vereinfachung der Einflihrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling Stellung zu nehmen.

Vereinfachung der Einfiihrung von Tempo-30-Zonen

Wir begriissen die vorgeschlagenen Erleichterungen fiir die Einfihrung von Tempo 30 und
Begegnungszonen. Eine Unklarheit besteht betreffend Begegnungszonen auf verkehrsorientierten Strassen.
Ausserdem besteht aus unserer Sicht Anpassungsbedarf auf Gesetzesebene mit dem Ziel die zweckmassige
Anwendung von Tempo 30 (auch auf verkehrsorientierten Strassen) grossflachig zu erlauben.

Carpooling

Wir begrissen die Einfihrung der Signalisation Carpooling, fordern jedoch Anpassungen bei der
vorgeschlagenen Umsetzung und schlagen die Anwendung der neuen Signalisation fir
Mitfahrgemeinschaften auf bestehenden Spuren des motorisierten Individualverkehrs und bei
Pannenstreifenumnutzungen vor.

Wir danken fiir die Berlicksichtigung unserer Anliegen.

Freundliche Griisse

Maria-Luisa Kargl
Projektmitarbeiterin Klima und Energie

Stiftung PUSCH




Vereinfachung der Einfiihrung von Tempo-30-Zonen

Grundsatzliche Haltung

Tempo 30 erhoht die Sicherheit und die Lebensqualitat, senkt die die Larmbelastung und ermdglicht die
Koexistenz von motorisiertem- mit Fuss- und Veloverkehr.

Die Vorteile von flaichendeckendem Tempo 30 auf siedlungsorientierten, aber auch auf verkehrsorientierten
Strassen sind in Fachkreisen unbestritten und die Massnahme wird von einer Mehrheit der Bevolkerung
beflirwortet. Die vorgeschlagenen Erleichterungen bei siedlungsorientierten Strassen beschleunigen den
Prozess und entlasten die Gemeinden. Die Erfahrungen zeigen, dass bei flachiger Umsetzung von Tempo 30
die Geschwindigkeitslimite besser eingehalten wird und dadurch weniger bauliche Massnahmen erforderlich
sind. Die sprachliche Unterscheidung zwischen verkehrsorientierten und nichtverkehrsorientierten
(respektive siedlungsorientierten) Strassen ist nicht in jedem Fall klarend. So ist es im dichtbebauten
Siedlungsraum nicht immer einfach diese Einteilung auf Basis des realen Verkehrsaufkommens einer Strasse,
welches sich Uber die Zeit verandern kann, zu machen.

Artikel fiir Artikel
SSV Art. 1 Abs. 9

Eine Unklarheit besteht betreffend Begegnungszonen. Diese kommen heute auch auf verkehrsorientierten
Strassen zum Einsatz und haben sich dort bewahrt. Zum Beispiel im Umfeld von Bahnhofen, Schulen oder
auf Verkehrsknoten mit einem hohen Anteil des Fussverkehrs. Die rechtlichen Umstellungen und die
Aufnahme der Definition der ,verkehrsorientierten Strassen” diirfen nicht dazu fiihren, dass diese
Anwendung in Zukunft erschwert oder verunmaglicht wiirde.

Mit der neuen rechtlichen Grundlage muss es weiterhin moglich sein, dass Begegnungszonen (mit
Gutachten) auch auf verkehrsorientierten Strassen realisiert werden kénnen (vgl. Antrag 1 im Fragebogen).

SSV Art. 2a Abs. 5 und 6

Die Erleichterungen fiir Tempo-30-Zonen auf nicht verkehrsorientierten Strassen sind ein wichtiger
Zwischenschritt fir mehr Sicherheit und Lebensqualitat in den Dérfern, Stadten und Agglomerationen.

In Absatz 5 wird die Einschrankung fallen gelassen, dass Tempo-30-Zonen nur auf Strassen mit moglichst
gleichartigem Charakter angeordnet werden diirfen. Die Einschrankung hat sich in der Praxis nicht als
zweckmassig erwiesen. Deren Aufhebung wird deshalb begriisst.

Handlungsbedarf auf verkehrsorientierten Strassen

Aber auch auf verkehrsorientierten Strassen besteht Handlungsbedarf. Aktuelle Forschungsarbeiten,
Erfahrungen im Ausland mit flachendeckend Tempo 30 und Vorher-Nachher-Untersuchungen mit Tempo 30
auf Hauptstrassen in der Schweiz zeigen, dass Tempo 30 auf verkehrsorientierten Strassen ein
zweckmassiges und kostengiinstiges Instrument ist, um die drangenden Sicherheits- und Larmdefizite zu
beheben und dass u.a. aufgrund des verstetigten Verkehrsflusses, Tempo 30 auch die Funktion des
Ubergeordneten Strassennetzes sehr gut zu erfiillen vermag.

Weil sich auf verkehrsorientierten Strassen die Problematik von Unfédllen, Larm, fehlender Koexistenz und
Attraktivitatseinbusse der Ortszentren besonders akzentuiert, braucht es auf Ebene SVG entsprechende
Anpassungen, welche die zweckmassige Anwendung von Tempo 30 (auch auf verkehrsorientierten Strassen)
grossflachig erlauben (vgl. Antrag 2 im Fragebogen).

Diesem Paradigmenwechsel folgt auch die Europaische Union. Im Herbst hat das EU-Parlament mit grosser
Mehrheit einem Beschluss zugestimmt, indem die Mitgliedslander aufgefordert werden, sich fiir eine
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Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 in Wohngebieten und auf allen Strassen mit viel Fuss- und
Veloverkehr einzusetzen.

Entsprechend ist die Aufhebung der Einschrankung geméss Absatz 6, wonach Hauptstrassenabschnitte
bisher nur ausnahmsweise bei besonderen 6rtlichen Gegebenheiten in eine Tempo-30-Zone (z. B. in einem
Ortszentrum oder einem Altstadtgebiet) einbezogen werden konnten, zu begrissen.

Dass ein Tempo-30-Abschnitt auf einer verkehrsorientierten Strasse regelmassig in die Tempo-30-Zone
einbezogen werden soll, wenn eine solche angrenzend vorhanden ist (Erlauternder Bericht Seite 4) ist
einfacher fir die Signalisation und klarer fir die Strassenbenutzer. Es ist daher richtig, diese Praxis als Regel
zu beschreiben.

Nachkontrolle

Die Beibehaltung der Nachkontrolle gemass Artikel 6 (Erlauternder Bericht Seite 5) wird als wichtige
Massnahme zur Qualitatssicherung begriisst.

SSV Art. 108 Abs. 4bis und SSV Art. 3

Flr jede neue Tempo-30-Zone musste bisher ein neues Gutachten in Auftrag gegeben werden. Mit der
Aufhebung des Gutachtens fallt fiir die Gemeinden, die Tempo 30 flaichendeckend auf siedlungsorientierten
Strassen einfiihren mochten, eine grosse administrative und auch finanzielle Hirde weg. Die erforderliche
Begriindung, dass mit T30 die Sicherheit im Wohnquartier erhoht und die Umweltbelastung reduziert
werden kann, war ein unnétiger Aufwand fir eine offensichtliche Sachlage.

Tempo 30 ist wirksam, zweckmassig und verhaltnismassig. Die wenigen Sekunden Zeitverlust stehen in
keinem Verhaltnis zum Sicherheitsgewinn, wie dem Riickgang der schweren Unfalle um mindestens einen
Drittel bei realen Bedingungen (Erlauternder Bericht, Seite 2) und zum Schutz der Bevolkerung vor
Strassenldarm (Tempo 30 halbiert die Schallintensitat, was einer Halbierung der Verkehrsmenge entspricht).
Zusatzlich fallen die — insbesondere in der Nacht — stérenden Larmspitzen weg.

Dass nun die Gemeinde und Bewilligungsbehérde mehr Ermessenspielraum erhalten, Tempo 30 oder eine
Begegnungszone auf nichtverkehrsorientierten Strassen aufgrund der 6rtlichen Verhaltnisse und
Bediirfnissen anzuordnen, wird deshalb begrisst.
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Carpooling

Grundsatzlich begriissen wir die Absichten des Bundes, die Verkehrs- und Umweltbelastung durch
entsprechende Massnahmen zu reduzieren. Wir bezweifeln aber, dass die vorgeschlagenen
Verordnungsanderungen dazu fiihren, dass das Verkehrsaufkommen und die Umweltbelastung durch den
Autoverkehr sinken. Deshalb sind wir mit der Einflihrung der Signalisation Carpooling einverstanden, fordern
aber Anpassungen bei der Umsetzung.

Erstens fuhrt die Tatsache, dass wie im Erlduterungsbericht erwahnt auch Familienautos den
»,Mitfahrgemeinschaften” zugeordnet werden sollen dazu, dass dadurch die Nutzung von motorisierten
Fahrzeugen bei Familien gefordert und somit Mehrverkehr generiert wird. Und zweitens hat die
Mitbenutzung der Busspur durch die Mitfahrgemeinschaften zur Folge, dass der nachhaltige Verkehr von OV
und Velos, denen diese Spuren momentan vorbehalten sind, eingeschrankt wird. Deshalb beantragen wir
den Artikel 15 zu streichen respektive anzupassen (vgl. Antrag 3 und Eventualantrag zu Antrag 3 im
Fragebogen). Zudem schlagen wir die Anwendung der neuen Signalisation fur die Mitfahrgemeinschaften
auf bestehenden Spuren des motorisierten Individualverkehrs und bei Pannenstreifenumnutzungen vor (vgl.
Antrag 4 im Fragebogen).
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Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir
g Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Fragebogen zur Teilrevision der Signalisationsverordnung

Vereinfachung der Einfiuhrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling

Stellungnahme eingereicht durch:

OKanton [ Verband X Organisation (1 Ubrige

Absender:
Stiftung PUSCH
Hottingerstrasse 4
8004 Ziirich

Wichtig:
Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 25. Februar 2022 an
folgende E-Mail-Adresse: signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Entwurf der Signalisationsverordnung (E-SSV)

1. Verzicht auf qualifizierte Griinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorien-
tierten Strassen den allgemeinen Regeln fur Verkehrsanordnungen und Verkehrsbe-
schrankungen unterstellt wird (Art. 108 Abs. 4°s E-SSV)?

JA U NEIN [ keine Stellungnahme / nicht betroffen
Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)
Begrifflichkeit

Der neu eingefiihrte Begriff ,verkehrsorientiert*
ist nicht in jedem Fall zielfiihrend. Er ermog-
licht aber eine grobe und vorlaufige Zuteilung,
fur welche Strassentypen in Zukunft die Pflicht
fur ein Tempo-30-Gutachten entfallt.

Weiter zu beachten ist, dass im Rahmen der
Uberarbeitung der VSS Normen die Aufhe-
bung der Unterteilung nach siedlungs- und
verkehrsorientiertem Strassenverkehrsnetz
diskutiert wird. Ubereinstimmende und sach-
dienliche Begrifflichkeiten sind zu begrussen.

Begegnungszonen

Die «Verordnung des UVEK (iber die Tempo-
30-Zonen und die Begegnungszonen» wurde




vor 20 Jahren auch deswegen erlassen, damit
aus den Wohnstrassen Begegnungszonen
wurden. Im Gegensatz zu den Wohnstrassen
kann man Begegnungszonen nicht nur im
Wohnumfeld, sondern auch bei OV-Knoten, in
Altstadten und Geschéaftsbereichen einsetzen.
Je nach der Interpretation des Begriffes «nicht
verkehrsorientiert» kann er dazu flihren, dass
dadurch der Einsatzbereich von Begegnungs-
zonen wieder auf den Wohnbereich einge-
schrankt wiirde.

Bei der neuen Kategorie muss deshalb sicher-
gestellt sein, dass es mit entsprechendem
Gutachten weiterhin mdéglich ist, eine Begeg-
nungszone auch auf verkehrsorientierten
Strassen einzufiihren, wie dies bis anhin der
Fall war und sich bewahrt hat.

Antrag 1: Mit der neuen rechtlichen Grundlage
muss es weiterhin moglich sein, dass Begeg-
nungszonen (mit Gutachten) auch auf verkehrs-
orientierten Strassen realisiert werden kénnen

Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-
ten Strassen neu kein Gutachten mehr nétig ist (Art. 108 Abs. 4°s E-SSV)?

JA 0O NEIN

[ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen

Anderungsantrag (Textvorschlag)

Erleichterung Tempo 30 auf siedlungsorien-
tierten Strassen

Die Vorteile von flichendeckendem Tempo 30
auf siedlungsorientierten Strassen sind in
Fachkreisen unbestritten und die Massnahme
wird von einer Mehrheit der Bevolkerung be-
firwortet. Die vorgeschlagenen Erleichterun-
gen beschleunigen den Prozess und entlasten
die Gemeinden. Die Erfahrungen zeigen, dass
bei flachiger Umsetzung von Tempo 30, die
Geschwindigkeitslimite besser eingehalten
wird und dadurch weniger bauliche Massnah-
men erforderlich sind.

Handlungsbedarf auch auf verkehrsorientier-
ten Strassen
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Aber auch auf verkehrsorientierten Strassen
besteht Handlungsbedarf. Aktuelle For-
schungsarbeiten, Erfahrungen im Ausland mit
flachendeckend Tempo 30 und Vorher-Nach-
her-Untersuchungen mit Tempo 30 auf Haupt-
strassen in der Schweiz zeigen, dass Tempo
30 auf verkehrsorientierten Strassen ein
zweckmassiges und kostengtinstiges Instru-
ment ist, um die dréngenden Sicherheits- und
Larmdefizite zu beheben und dass u.a. auf-
grund des verstetigten Verkehrsflusses Tempo
30 auch die Funktion des Gibergeordneten
Strassennetzes sehr gut zu erflllen vermag.

Weil sich auf verkehrsorientierten Strassen die
Problematik von Unféllen, Larm, fehlender
Koexistenz und Attraktivitdtseinbusse der Ort-
szentren besonders akzentuiert, braucht es
auf Ebene SVG entsprechende Anpassungen,
welche die zweckmassige Anwendung von
Tempo 30 grossflachig erlauben.

Nachkontrollen

Die Beibehaltung der Nachkontrolle wird als
wichtige Massnahme zur Qualitatssicherung
begrisst.

Antrag 2: Anpassungen auf Ebene SVG, welche
die zweckmassige Anwendung von Tempo 30
(auch auf verkehrsorientierten Strassen) gross-
flachig erlauben

Einfihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im Fahrver-
kehr

Sind Sie einverstanden, dass fir die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften ein Symbol
eingefiihrt wird ( @&, das auf einer Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot, dem Fahr-
verbot fir Motorwagen und dem Signal «Busfahrbahn» beigefligt werden kann, um Fahr-

zeuge mit einer Mehrfachbesatzung von der Beschrdnkung ausnehmen
(Art. 65 Abs. 15 E-SSV)?

JA U NEIN O] keine Stellungnahme / nicht betroffen
Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Wir begriissen die Absichten des Bundes, die
Verkehrsiiberlastung und Umweltbelastung
durch entsprechende Massnahmen zu redu-
zieren. Wir fordern jedoch Anpassungen in
der Ausgestaltung der Mitfahrgemeinschaf-
ten, insbesondere im stadtischen Raum. In-
dem gemass Erlauterungsbericht auch Fami-
lienautos der Mitfahrgemeinschaft zugeordnet
werden sollen, wird die Nutzung von motori-
sierten Fahrzeugen bei Familien de facto ge-
férdert. Diese Inklusion kénnen wir nicht un-
terstltzen, da sie der Verringerung der Ver-
kehrsuberlastung sowie Umweltbelastung zu-
widerlauft.

Antrag 3:
Art. 15 ganz streichen
Eventualantrag zu Antrag 3:

Artikel 15: ,Die den Signalen «Allgemeines Fahr-
verbot in beiden Richtungen» (2.01) und «Verbot
flir Motorwagen» (2.03) und-«Busfahrbahn»(2-64)
beigefiigte Zusatztafel mit dem Wort «kausgenom-
men» und dem Symbol «Mitfahrgemeinschaft»
(5.43) zeigt an, dass die betroffene Fahrbahn oder
der betroffene Fahrstreifen von Fahrzeugen ver-
wendet werden darf, die mindestens mit einer der
Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an
Personen besetzt sind.»
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Wir lehnen die Mitbenutzung der Busfahr-
bahn durch Mitfahrgemeinschaften ab. Mit
der Offnung des ansonsten dem OV und teil-
weise Veloverkehr vorbehaltenen Fahrbahn-
streifens fur Mitfahrgemeinschaften wird eine
Kapazitatserweiterung und somit Mehrver-
kehr generiert, der OV ausgebremst und die
Attraktivitat und Sicherheit fir den Velover-
kehr verringert. Es kann zu Stau und folglich
zu mehr Verspatungen beim OV kommen, wo
doch bereits durch die breitere Einflihrung
von Tempo 30 Beflirchtungen bestehen, dass
der stadtische OV verlangsamt wird. Ausser-
dem wirde die neue Regelung zu unregel-
massigeren Fahrten des OVs auf den ent-
sprechenden Spuren wegen abrupten Einbie-
gens der Autos auf die Busspur, sowie zu ge-
nerell hektischerem und unregelmassigerem
Verkehr auf den Busspuren flihren, was auch
eine erhéhte Unfallgefahr zur Folge hatte. Die
nachhaltigen und ressourceneffizienten Ver-
kehrsmittel - OV und Veloverkehr - wiirden
durch diese Offnung eingeschrankt.

Das Bilden von Fahrgemeinschaften (Carpoo-
ling) erh6ht den Besetzungsgrad der Fahr-
zeuge und senkt die Fahrleistung. Die vorge-
schlagenen Anwendungsorte der neuen Sig-
nalisation erhéhen jedoch die Verkehrskapa-
zitaten (Fahrverbote) und beschneiden den
férderungswiirdigen nachhaltigen Verkehr
(OV und Velo).

Deshalb schlagen wir die Anwendung der
neuen Signalisation auf bestehenden MIV-
Fahrspuren und bei Pannenstreifenumnut-
zungen (PUN) als Kontingentierungsmass-
nahme vor. Das Carpooling soll eine Voraus-
setzung fur die PUN-Nutzung sein.

Antrag 4:

anz

Art. 59

«?®'s Dem Signal «Freigabe des Pannenstreifens»
(4.77.2) beigefiigte Zusatztafel mit dem Wort
«ausgenommeny und dem Symbol «Mitfahrge-
meinschaft» (5.43) zeigt an, dass die betroffene
Fahrbahn oder der betroffene Fahrstreifen von
Fahrzeugen verwendet werden darf, die mindes-
tens mit einer der Zahl auf dem Symbol entspre-
chenden Anzahl an Personen besetzt sind.»

Einfihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im ruhenden

Verkehr

Sind Sie einverstanden, dass das Symbol «Mitfahrgemeinschaft» im ruhenden Verkehr
nur das Parkieren von Fahrzeugen erlaubt, die sowohl beim Zufahren als auch beim Weg-
fahren mindestens mit einer der Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an Perso-

nen besetzt sind (Art. 65 Abs. 16 E-SSV)?

JA 0O NEIN

[ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen

Anderungsantrag (Textvorschlag)
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Wir erachten ein Parkplatzangebot fiir Mitfahr-
gemeinschaften als begriissenswert, auch
wenn die Kontrolle dusserst schwierig sein
wird. Es ist jedoch zu beachten, dass die ver-
fiigbaren Carpooling-Parkplatze an oft genutz-
ten Standorten oder in dessen Nahe verfligbar
sind. Sonst verwirkt man sich einen hohen
Nutzen der Massnahme: die Verkehrsreduk-
tion.

Ausserdem ist absolut zentral, dass die sepa-
raten Parkplatze fir Mitfahrgemeinschaften
nicht zu einer Erhéhung der Parkplatzanzahl
fihren, sondern dass diese innerhalb des be-
reits existierenden Parkplatzaufkommens aus-
geschieden werden.
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. . Geschdftsstelle
Elektronisch verschickt an:

. .. . Hermetschloostrasse 70
signalisationsverordnung @astra.admin.ch

8048 Zurich

043 4431000

Eidg. Departement fiir Umwelt, Verkehr, wfoilemmligasl

Energie und Kommunikation UVEK )
Bundeshaus Nord www.laermliga.ch
CH-3003 Bern

Ziirich, 25. Februar 2022

Stellungnahme der Lirmliga Schweiz zur Teilrevision der
Signalisationsverordnung zur Vereinfachung der Einfiihrung von Tempo-30-Zonen

Sehr geehrte Frau Bundesritin
Sehr geehrte Damen und Herren

Wir bedanken uns fiir die Gelegenheit zur Stellungnahme, die wir gerne nutzen.

Mit Temporeduktionen konnen der Larmschutz, die Verkehrssicherheit und die Lebensqualitit
in den Siedlungsgebieten stark verbessert werden. Eine Temporeduktion von Tempo 50 auf
Tempo 30 reduziert die Larmbelastung um 3 dB, was einer Halbierung der Verkehrsmenge
entspricht. Mit dieser einfachen, effizienten und kostengiinstigen Massnahme konnten
Zehntausende Lirmbetroffener in der Schweiz entlastet werden. Uber eine Million Menschen
in der Schweiz sind gesundheitlich wegen tiberméssigem Lirm beeintrachtigt. Dies verursacht
grosses Leid fiir die Betroffenen und hohe Kosten im Gesundheitswesen. Das Bundesamt fiir
Umwelt schitzt die lirmbedingten Gesundheitskosten auf jdhrlich 1.5 Milliarden Franken.
Hauptverursacher fiir die tiberméssige Larmbelastung ist der temporeiche Strassenverkehr in
Wohngegenden. Ein erprobtes, nachgewiesenermassen effektives Mittel zur Verminderung der
Larmbelastung ist Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30. Die Larmliga Schweiz begriisst
deshalb eine Vereinfachung der Einfiihrung von Tempo-30-Zonen. Die vorgeschlagenen
Erleichterungen beschleunigen den Prozess und entlasten die Gemeinden.

Die Liarmliga Schweiz bedauert aber, dass neu eine Differenzierung zwischen siedlungs- und
verkehrsorientierten Strassen in der Signalisationsverordnung (SSV) verankert werden soll.
Dies aus folgenden Griinden (ausfiihrliche Begriindung unter 2):

- Die Unterscheidung gilt unter Fachleuten als veraltet. Der Schweizerische Verband fiir
Strassenverkehrsfachleute schlidgt in der zurzeit laufenden Vernehmlassung neue Normen
vor, die keine starre Differenzierung mehr nach siedlungsorientiertem und
verkehrsorientiertem Ansatz machen, «weil u.a. auch gerade an Hauptstrassen im
Innerortsbereich gewohnt wird»'. Es soll vielmehr eine bedarfsorientierte Gestaltung —
bezogen auf Funktion und Aufgabe der Strasse — auf unterschiedlichen Strassentypen
ermoglicht werden.

- FEine solche Unterscheidung ist auch gemiss der stindigen Rechtsprechung des
Bundesgerichts nicht notwendig. Alle Strassentypen sind Tempo-30-tauglich. Denn
unabhiingig vom Strassentyp muss Tempo 30 als Larmschutzmassnahme eingesetzt
werden konnen, sofern die Voraussetzungen dafiir erfiillt sind. Nur so wird dem
Liarmschutz und den gesetzlichen Anforderungen des Umweltschutzgesetzes angemessen
Rechnung getragen.

'https://www.vss.ch/fileadmin/user_upload/vss/Normen_in_Vernehmlassung/Informationen_zur_Vernehmlassung_
Normenpaket_Strassentypen.pdf
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- Die Unterscheidung fiihrt dazu, dass die mit der Vorlage angestrebte
Verfahrensvereinfachung nicht auf allen Strassen im Siedlungsgebiet angewandt werden
kann. Die Geschwindigkeitsreduktion wurde bisher als Lirmschutzmassnahme zu wenig
eingesetzt. Deren Umsetzung und somit der Vollzug des Umweltschutzgesetzes und der
Liarmschutzverordnung sollen zukiinftig nicht nur fiir siedlungsorientierte Strassen
vereinfacht werden, sondern fiir alle Strassen innerorts. Lirm muss an der Quelle,
Strassenldrm insbesondere durch Tempo-herabsetzungen sowie ldrmarme Beldge und
Reifen bekdmpft werden.

Aus all diesen Griinden plidiert die Lirmliga Schweiz dafiir, auf die Unterscheidung
zwischen verkehrsorientierten und siedlungsorientierten Strassen zu verzichten und die
Vereinfachung der Einfiihrung von Tempo-30 auf allen Strassen innerorts zu
ermoglichen.

1. Allgemeine Bemerkungen

a) Grund der Stellungnahme der Lirmliga

Die Ldrmliga Schweiz befasst sich seit ihrer Griindung intensiv mit akustischen und
rechtlichen Fragen des Lirms. Strassenverkehrslirm stellt aufgrund der grossen Zahl
Betroffener in der Schweiz bei weitem das grosste Larmproblem dar. Deshalb hat die Larmliga
Schweiz in den letzten zehn Jahren den Fokus ihrer Tdtigkeit auf dessen Bekdmpfung gelegt.
Zuletzt hat sie sich mit ihren Stellungnahmen vom 11. Juni 2020 und vom 16. Dezember 2021
eingehend zur geplanten Anderung der Lirmschutz-Verordnung (LSV) «im Rahmen des
Verordnungspakets Umwelt Friihling 2021» (Referenz: 8392-1579) und zur geplanten
Teilrevision des Umweltschutzgesetzes (Teil Larmschutz, Art. 22-24 USG) gedussert. Bereits
dort hat sie auf die fehlende Gesamtschau der vorgesehenen Massnahmen hingewiesen, die die
Moglichkeiten larmmindernder Massnahmen an Strassen (v.a. lirmarme Belige), betrieblicher
Einschrinkungen (v.a. Tempoherabsetzungen) sowie strengerer Vorschriften fiir Fahrzeuge
(Motoren und Reifen), aber auch einer Steuerung iiber finanzielle Anreize (Pflichten) zulasten
der Lédrmverursacher:innen und der Strasseninhaber:innen (Verursacher:innenprinzip)
ausschopft.

b) Ausgangslage fiir die Vernehmlassungsvorlage

Der erlduternde Bericht bezieht sich bei der Umschreibung des Auftrags (Ziff. 1.1.1.1) auf das
vermehrt gedusserte Anliegen, die Voraussetzungen von Tempo 30 innerorts weitergehend zu
erleichtern. Erstmals wurden die Voraussetzungen fiir die Anordnung von Tempo-30-Zonen
nach dem Scheitern der Volksinitiative 00.034 «Strasse fiir alle» gelockert. Der Bundesrat
stellte zudem in seinen Stellungnahmen zu drei parlamentarischen Vorstossen® in Aussicht, im
Rahmen eines kommenden Revisionsverfahrens eine Vereinfachung der Einfithrung von
Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientierten Strassen vorzuschlagen. Er sieht aber beim
tibergeordneten  Strassennetz  keinen Bedarf, von den heutigen Regeln fiir
Geschwindigkeitsreduktionen abzuweichen (erlduternder Bericht S. 2). Es besteht Konsens,
dass eine Geschwindigkeitsreduktion nicht nur den Lirmschutz verbessert, sondern auch der
Verkehrssicherheit und der Lebensqualitit dient.

% Motion Masshardt, 13.4098, Fiir mehr Sicherheit und Lebensqualitit. Vereinfachte Einfiihrung von
Tempo-30-Zonen; Interpellation Schlatter, 20.3047, Tempo 30. Stand der Dinge und Entlastung der Gemeinden von
Kosten und Biirokratie sowie Motion Schlatter, 20.4134, Tempo 30. Unnétige Biirokratie fiir die Gemeinden.
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¢) Heutige Rechtslage und vorgeschlagene Anderung durch die Revision

Verkehrsanordnungen und Verkehrsbeschrinkungen konnen grundsitzlich aus beliebigen, den
ortlichen  Verhiltnissen entsprechenden Griinden angeordnet werden, soweit sie
verhiltnismissig sind (Art. 3 Abs. 4 SVG). Abweichungen der vom Bundesrat festgelegten
Hochstgeschwindigkeit (ndmlich 50 km/h) unterstehen jedoch einer spezifischen Regelung.
Abweichungen konnen nur in den von Art. 108 Abs. 2 SSV vorgesehenen Fillen (z.B. zur
Verminderung besonderer Gefahren im Strassenverkehr oder zur Reduktion einer
iibermissigen Umweltbelastung) angeordnet werden. Ausserdem kann die Abweichung nur
aufgrund eines Gutachtens herab- oder heraufgesetzt werden (Art. 32 Abs. 3 SVG).

Die Revision zielt darauf, die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientierten
Strassen von den qualifizierten Regeln fiir Geschwindigkeitsanordnungen auszunehmen und
den allgemeinen Regeln fiir Verkehrsanordnungen und Verkehrsbeschrinkungen zu
unterstellen. Gemiss dem erlduternden Bericht kann somit auf siedlungsorientierten Strassen
neu auch fiir andere Zwecke wie z.B. fiir die Verbesserung der Lebensqualitit eine
Temporeduktion auf Tempo 30 angeordnet werden — ohne, dass ein Gutachten erforderlich ist.
Die Zuldssigkeit von Tempo-30-Zonen wiirde also neu einzig auf einer
Verhéltnisméssigkeitspriifung beruhen.

d) Definition von «siedlungsorientierten» Strassen

Da die geplante Revision einzig fiir siedlungsorientierte Strassen (und nicht fiir
verkehrsorientierte Strassen) Anwendung finden soll, stellt sich die Frage, wie diese Begriffe
definiert werden konnen. In der Gesetzgebung werden die verkehrsorientierten und
siedlungsorientierten Strassen nicht unterschieden. Der Bundesrat hat sich entschieden, einzig
den Begriff «verkehrsorientierte» Strasse zu definieren, sodass eine Definition von
siedlungsorientierten Strassen sich eriibrigt (erlduternder Bericht, S. 3). Somit soll der neue
Art. 1 Abs. 9 (SSV) so lauten:

«Verkehrsorientierte Strassen sind Strassen, die primdr auf die Anforderungen des
Motorfahrzeugverkehrs ausgerichtet und Bestandteile des iibergeordneten Netzes sind.»

Gemadss dem erldauternden Bericht stammt dieser Begriff aus dem Bau- und Planungsrecht und
ist heute in den Normen des Schweizerischen Verbands der Strassen- und Verkehrsfachleute
festlegt (SN 40 040, recte: SN 640 040) (erlduternder Bericht, S. 3).

2. Kritik

Es gibt heute keinen Grund, verkehrsorientierte Strassen von siedlungsorientierten Strassen zu
unterscheiden. Die FEinfithrung einer veralteten Definition wiirde zu viel Unklarheiten und
Verwirrung fiithren und verhindert den Vollzug des Umweltschutzgesetzes und einen effizienten
Larmschutz. Vielmehr sprechen mehrere Griinde dafiir, dass diese Unterscheidung
weggelassen werden muss.

a) Veraltete Unterscheidung zwischen siedlungs- und verkehrsorientierten Strassen

Die heute geltende Norm VSS SN 640 040b legt die Strassentypen aufgrund
verkehrsplanerischer und verkehrstechnischer Kriterien fest. Sie macht eine grundsitzliche
Unterscheidung zwischen verkehrlichen und stddtebaulichen Aufgaben. Gestiitzt auf die
verschiedenen Aufgaben werden Strassen mit einer verkehrsorientierten und einer
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siedlungsorientierten Ausrichtung unterschieden (SNG 640 303 — Leitfaden fiir den Entwurf
von Hauptverkehrsstrassen innerorts in: STRASSE UND VERKEHR, 12/2017, S. 19,
nachfolgend «Leitfaden»).

Unter den Fachleuten ist aber breit anerkannt, dass diese Unterscheidung veraltet und
aufzuheben ist:

«Dieser allgemein vertretenen und viele Jahre gelebten (Lehr-)Meinung tritt die neue SNG
640303 «Strassenprojektierungs-Entwurf von Hauptverkehrsstrassen innerorts» dezidiert
entgegen. Strassen innerorts und somit auch Hauptverkehrsstrassen ubernehmen innerorts
auch stadtebauliche Aufgaben sowie eine Netzfunktion fui den Fuss- und Veloverkehr, die
bei ihrem Entwurf berucksichtigt und entsprechend umgesetzt werden muss. Die
Unterscheidung von verkehrs- und siedlungsorientierten Strassen ist hierbei nicht
zweckmassig und muss daher uberdacht werden.» (Leitfaden, S. 13).

Das Strassennetz soll bei der Revision der SN 640 040b neu wie folgt ausgestaltet werden:

« Das Strassennetz soll neu aus einem Basisnetz und einem ergdinzenden Netz bestehen. Die
Unterscheidung nach Verkehrsorientierung und Siedlungsorientierung wird nicht mehr
vorgenommen. Die Typisierung der Strassen erfolgt neu nach dem Grundsatz der Funktion
und nicht mehr nach der Angebotsorientierung. Das bedeutet, dass eine Strasse im
Innerortsbereich und im Ausserortsbereich eine andere Strassenraumgestaltung aufweisen
kann, auch wenn sie dem gleichen Strassentyp entspricht. » (Leitfaden, S. 20)

Neu sollen Kantonsstrassen in der Regel zum Basisnetz und Gemeindestrassen zum
erginzenden Netz gehoren. Sowohl Kantons- als auch Gemeindestrassen sollen als «innerorts»
oder «ausserorts» bezeichnet werden kdnnen.

Aus dem Forschungsprojekt SVI 2015/004: Tempo 30 auf Hauptverkehrsstrassen —
Einsatzgrenzen und Umsetzung (Fertigstellung 2019) ergibt sich folgendes:

«Die Unterscheidung nach Verkehrsorientierung und Siedlungsorientierung wird nicht
mehr vorgenommen. Die Typisierung der Strassen erfolgt neu nach dem Grundsatz der
Funktion und nicht mehr nach der Angebotsorientierung. Das bedeutet, dass eine Strasse
im Innerortsbereich und im Ausserortsbereich eine andere Strassenraumgestaltung
aufweisen kann, auch wenn sie dem gleichen Strassentyp entspricht.» (S. 20)

Der Schweizerische Verband fiir Strassen- und Verkehrsfachleute VSS hat kiirzlich das
Normenpaket «Strassentyp» mit entsprechenden Anderungen in die Vernehmlassung
geschickt. Die Vernehmlassung dauert noch bis 29. Mérz 2022:

https://www.vss.ch/de/normierung-und-forschung/normen-in-vernehmlassung.

Es ist nicht zielfuhrend, einen Begriff, der von den Fachleuten aufgegeben wird und bisher in
der Strassengesetzgebung nicht vorkommt, in einem neuen Verordnungsartikel definitiv zu
verankern. Aus diesem Grund ist darauf zu verzichten. Die erleichterte Einfithrung von
Tempo-30-Zonen auf allen Strassen innerorts ermdglicht einen effizienten Vollzug des
Umweltschutzgesetzes, indem die Gemeinde und Kanton ohne Biirokratie
Lirmschutzmassnahmen einsetzen kdnnen.
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b) Tauglichkeit jedes Strassentyps fiir Tempo-30

Die Rechtsprechung zeigt, dass es immer wieder Widerstand gegen die Einfithrung von
Geschwindigkeitsreduktion gegeben hat. Die Tempo-30 Gegnerschaft macht (heute immer
noch) geltend, dass die Anordnung von Geschwindigkeitsreduktionen auf wichtigen
Hauptstrassen per se unverhiltnismissig und somit unmdglich sei. Das Bundesgericht hat
diese Aussage in mehreren Entscheiden widerlegt’. Gemiiss dem Bundesgericht ist zwar die
Funktion eines Strassenabschnitts zu beriicksichtigen, aber die Qualifikation der Strasse als
Haupt-, Durchgangs- oder Erschliessungsstrasse sei an sich allein kein Grund, um die
Einfiihrung von Tempo-30 ausser Acht zu lassen®.

Die Verankerung der Unterscheidung zwischen verkehrsorientierten und siedlungsorientierten
Strassen ist nicht im Einklang mit der stindigen Rechtsprechung des Bundesgerichts. Das
Bundesgericht iibernahm einzig diese Unterscheidung, um der Eignung der Strassen Rechnung
zu tragen’. Dabei bemerkte das Bundesgericht, dass diese Abgrenzung gradueller Natur sei
und benutzte dabei Anfithrungszeichnen:

«Bei "verkehrsorientierten” Strassen wird die Geschwindigkeit i.d.R. durch eine
Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit nach Art. 108 Abs. 5 lit. d SSV reduziert, wahrend
sich "siedlungsorientierte” Strassen eher fiir die Zuweisung zu einer Tempo-30-Zone nach
lit. e eignen (BGE 139 11 145 E. 4.1.1 S. 152). Allerdings wurde stets betont, dass es sich
um eine Abgrenzung gradueller Natur handle (Urteil 1C_618/2018 vom 20. Mai 2019 E.
3.4) und bei besonderen ortlichen Gegebenheiten (z.B. in einem Ortszentrum) sogar
Hauptstrassenabschnitte, und damit erst recht verkehrsorientierte Nebenstrassen, in eine
Tempo-30-Zone einbezogen werden konnten (BGE 136 11 539 E. 2.2 S. 545).»

Ein solche Unterscheidung ist also gemiss der stindigen Rechtsprechung nicht notwendig:
unabhiéngig vom Strassentyp muss Tempo 30 als Larmschutzmassnahme eingesetzt werden
konnen, sofern die Voraussetzungen dafiir erfiillt sind®. Im Bundesgerichtsentscheid
1C_11/2017 vom 2. Mirz 2018 haben die Beschwerdefiihrenden geriigt, dass der Unterschied
zwischen siedlungs- und verkehrsorientierten Strassen zu Unrecht unterlassen wurde. Das
Bundesgericht stellte dabei fest:

«Insofern fdllt die beanstandete, angeblich mangelhafte Unterscheidung zwischen
siedlungs- und verkehrsorientierten Strassen durch die Vorinstanzen und im Gutachten
nicht besonders schwer ins Gewicht. Festzuhalten ist jedenfalls, dass vorliegend die
Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h grundsdtzlich in Betracht kommt.
[...] Sowohl das Gutachten als auch die Vorinstanzen gehen davon aus, dass die
Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h nicht mit gewichtigen Nachteilen fiir den
Strassenverkehr verbunden wdre. »

Aus den oben erwihnten Griinden ist auf die Unterscheidung zwischen verkehrsorientierten
und siedlungsorientierten Strassen zu verzichten und die Vereinfachung der Einfiihrung von
Tempo-30 auf alle Strassen innerorts zu ermoglichen. Dies steht im Einklang mit der
bundesgerichtlichen Rechtsprechung.

c) Vollzug des Umweltschutzgesetzes

* Bundesgerichtentscheid 1C_17/2010 vom 8. September 2010; ATF 136 II 539; Bundesgerichtentscheid
1C_45/2010 vom 9. September 2010; Bundesgerichtentscheid 1C_11/2017 vom 2. Mirz 2018.

* Bundesgerichtentscheid 1C_11/2017 vom 2. Mirz 2018.

3 Bundesgerichtentscheid 1C_558/2019 vom 8. Juli 2020, E. 6.6.

® BGE 136 11 539, Urteil 2A.38/2006 vom 13. Juli 2006 E. 3.4.3


https://www.bger.ch/ext/eurospider/live/de/php/aza/http/index.php?lang=de&type=show_document&page=1&from_date=&to_date=&sort=relevance&insertion_date=&top_subcollection_aza=all&query_words=&rank=0&azaclir=aza&highlight_docid=atf%3A%2F%2F139-II-145%3Ade&number_of_ranks=0#page145
https://www.bger.ch/ext/eurospider/live/de/php/aza/http/index.php?lang=de&type=show_document&page=1&from_date=&to_date=&sort=relevance&insertion_date=&top_subcollection_aza=all&query_words=&rank=0&azaclir=aza&highlight_docid=atf%3A%2F%2F136-II-539%3Ade&number_of_ranks=0#page539

Larmliga
’))] Schweiz

Der Bund anerkannte, dass der Vollzug des Umweltschutzgesetzes seit 20 Jahren mangelhaft
ist. Massnahmen an der Quelle wie z.B. Tempo-30 wurden zu wenig umgesetzt. Einerseits
wird die Umsetzung durch Teilung von Kompetenzen (z.B. Gemeinde und Kanton oder durch
verschiedene Zustindigkeit innerhalb eines Kantons) und andererseits durch Biirokratie
erschwert.

Die Verbesserung der Vorlage, indem die Vereinfachung auf allen Strassen innerorts gelten
soll, wiirde einen rechtmissigen Vollzug des Umweltschutzgesetzes und einen besseren
Lirmschutz erlauben.

3. Anderungsvorschliige zur Revisionsvorlage
a) Zu streichen

Art. 1 Abs. 9 SSV muss ersatzlos gestrichen werden. Die Verankerung dieser Unterscheidung
lasst sich nicht rechtfertigen und wiirde zu grosser Verwirrung fithren. Ausserdem ist es zu
unterlassen, einen fachlichen Begriff, welcher sich in der Zeit immer weiterentwickelt, in einer
Verordnung zu verankern.

Art. 2a Abs. 5 und 6 SSV miissen ersatzlos gestrichen werden. Art. 2a Abs. 2 beschrinkt
bereits die Zonensignalisation auf die Strassen innerorts. Die Einfithrung von Art. 2a Abs. 5
und 6 SSV ist nicht notwendig und aus diesem Grund zu unterlassen.

b) Einzufiigen (in rot)

Art. 108 Abs. 4

Vor der Festlegung von abweichenden Hochstgeschwindigkeiten wird durch ein Gutachten
(Art. 32 Abs.3 SVG) abgeklirt, ob die Massnahme noétig (Abs.?2), zweck- und
verhéltnismissig ist oder ob andere Massnahmen vorzuziehen sind. Dabei ist insbesondere zu
priifen, ob die Massnahme auf die Hauptverkehrszeiten beschriankt werden kann.

Art. 108 Abs. 4bis
Bei Strassen innerorts konnen abweichende Hochstgeschwindigkeiten ohne Gutachten und
gestiitzt auf eine Verhiltnismassigkeitspriifung festgelegt werden.

Wir danken Thnen fiir die Beriicksichtigung unserer Anliegen.
Mit freundlichen Griissen

Larmliga Schweiz

Glrels Fako  —Bilsen f-

Gabriela Suter Sophie Ribaut
Prisidentin Vorstand

érome Strijbis
Geschiftsleiter



Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Confederazione Svizzera Bundesamt fiir Strassen ASTRA
Confederaziun svizra

9 Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement flr

Fragebogen zur Teilrevision der Signalisationsverordnung
Vereinfachung der Einfihrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling

Stellungnahme eingereicht durch:

[J Kanton [ Verband X Organisation [J Ubrige

Absender:

Larmliga Schweiz

Jérdme Strijbis, Geschéftsleiter
Hermetschloostrasse 70

8048 Zirich

Wichtig:
Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 25. Februar 2022 an
folgende E-Mail-Adresse: signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Entwurf der Signalisationsverordnung (E-SSV)

1. Verzicht auf qualifizierte Griinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf
siedlungsorientierten Strassen den allgemeinen Regeln fir Verkehrsanordnungen und
Verkehrsbeschrankungen unterstellt wird (Art. 108 Abs. 4°S E-SSV)?

JA I NEIN | O keine Stellungnahme / nicht betroffen
Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Der neu einzufihrende Begriff Antrag 1

«verkehrsorientiert» ist geméass Fachleuten

Uberholt und soll deshalb nicht neu in der Art. 1 Abs. 9
Strassenverkehrsgesetzgebung ersatzlos streichen

aufgenommen werden.

Art. 2a Abs. 2 beschrankt bereits die Antrag 2
Zonensignalisation auf die Strassen innerorts.

Die Einfiihrung von Art. 2a Abs. 5 und 6 ist Art. 2a Abs. 5und 6
nicht notwendig und aus diesem Grund zu ersatzlos streichen
unterlassen.

Mit der neuen rechtlichen Grundlage muss es | Antrag 3
moglich werden, Tempo 30 erleichtert auf
allen Strassentypen einzufihren. Art. 108 Abs. 4bis

Bei Strassen innerorts kdnnen
abweichende Héchstgeschwindigkeiten
ohne Gutachten und gestutzt auf eine
Verhaltnismassigkeitsprifung festgelegt
werden.




Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf
siedlungsorientierten Strassen neu kein Gutachten mehr nétig ist (Art. 108 Abs. 4°¢
E-SSV)?

JA I NEIN O keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Die vorgeschlagenen Erleichterungen
beschleunigen den Prozess und entlasten die
Gemeinden.

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im
Fahrverkehr

Sind Sie einverstanden, dass fur die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften ein
Symbol eingefiihrt wird (/\), das auf einer Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot,
dem Fahrverbot fir Motorwagen und dem Signal «Busfahrbahn» beigefligt werden
kann, um Fahrzeuge mit einer Mehrfachbesatzung von der Beschrankung ausnehmen
(Art. 65 Abs. 15 E-SSV)?

JA | 1 NEIN [ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Die Larmliga Schweiz begrusst die Absichten
des Bundesrats, die Verkehrsiberlastung und
Umweltbelastung durch Massnahmen wie
Carpooling zu reduzieren. Weniger Verkehr
bedeutet auch eine Reduktion der
Larmbelastung.

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im
ruhenden Verkehr

Sind Sie einverstanden, dass das Symbol «Mitfahrgemeinschaft» im ruhenden Verkehr
nur das Parkieren von Fahrzeugen erlaubt, die sowohl beim Zufahren als auch beim
Wegfahren mindestens mit einer der Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an
Personen besetzt sind (Art. 65 Abs. 16 E-SSV)?

JA | O NEIN | [ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Die Larmliga Schweiz begriisst ein
Parkplatzangebot fiir Mitfahrgemeinschaften.
Allerdings wird die Kontrolle schwierig sein.
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RVVU Regionalplanung Winterthur und Umgebung

Sekretariat c/o Amt flr Stadtebau
Pionierstrasse 7

8403 Winterthur

Telefon 052 267 54 62

E-Mail: rwu@win.ch

ASTRA
Stefan Huonder

-> Ruckmeldung per E-Mail an:
signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Winterthur, 9. Dezember 2021

Teilrevision der Signalisationsverordnung (Tempo-30-Zonen und Carpooling)
Stellungnahme RWU

Sehr geehrter Herr Huonder

Das ASTRA fiihrt zur Anderung der Signalisationsverordnung eine Vernehmlassung durch. Als Re-
gion Winterthur und Umgebung (RWU) mit rund 200°000 Einwohnern verfigen wir Uber ein regio-
nales Gesamtverkehrskonzept und sind an den beiden Themen sehr interessiert. Der Vorstand hat

sich am 8. Dezember 2021 mit der Absicht des Bundes befasst und nimmt gerne wie folgt Stellung.

1. Vereinfachung der Einfihrung von Tempo-30-Zonen

Auf siedlungsorientierten Strassen innerorts sollen Tempo-30-Zonen nicht nur zur Verminderung
besonderer Gefahren im Strassenverkehr, zur Reduktion einer ibermassigen Umweltbelastung
oder zur Verbesserung des Verkehrsflusses, sondern neu auch aus weiteren, in den értlichen Ver-
haltnissen liegenden Grinden angeordnet werden kdnnen. Die Erstellung eines Gutachtens soll

nicht mehr notig sein.

Haltung RWU:
Wir begrussen den Verzicht auf qualifizierte Griinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf sied-

lungsorientierten Strassen.
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Auch wenn die Hirden auf gesetzlicher Stufe abgebaut werden, besteht zumindest die Gefahr,
dass die jeweilige (kantonale) Bewilligungsbehdérde ihre Praxis zu den Anforderungen, wie Einhal-
tung der Geschwindigkeit v85 km/h oder bauliche Massnahmen, im Vollzug nicht &ndert. Deshalb
ist auf Bundestufe zu regeln, dass in Tempo 30-Zonen auf siedlungsorientierten Strassen keine
Massnahmen erforderlich sind. Es ist dem zustédndigen Gemeinwesen (auf kommunale Strassen
also den Gemeinden) offen zu lassen, ob sie bauliche Massnahmen erstellen oder nicht. So haben
bauliche Massnahmen unbestrittenermassen Vorteile ("Erkennung" Tempo 30 fur den Autofahrer,
Querungshilfen fur Fussganger) aber auch erhebliche Nachteile (Hindernisse auf Velorouten, Kos-

ten Bau und Unterhalt).

Antrag:
Der Art. 5 Abs. 3 Verordnung des UVEK Uber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen ist

entweder zu streichen oder in eine Kann-Formulierung umzuwandeln.

2. Carpooling

Fir die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften soll ein Symbol eingeflihrt werden, das auf einer
Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot, dem Fahrverbot flir Motorwagen und dem Signal "Bus-
fahrbahn" beigefligt werden kann, um Fahrzeuge mit einer Mehrfachbesatzung von der Beschran-
kung auszunehmen. Die Zusatztafel soll auch den Parkierungssignalen beigefligt werden kénnen,

um das Parkieren von Fahrzeugen mit einer Mehrfachbesatzung zu privilegieren.

SRF news

Versuch in Genf (vor dem Zoll) Zusatztafel
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Haltung RWU:

Wir begrussen die Forderung von Mitfahrgemeinschaften und die in der Verordnung vorgeschlage-
nen Moglichkeiten. Um eine wirksame Verlagerung zu erreichen, muss diese Massnahme im
Raum Winterthur auf der Autobahn angewendet werden. Wir erachten eine Signalisation eines se-
paraten Streifens erst ab 3 Streifen als sinnvoll. Aufgrund des Autobahnausbaus auf 3 Streifen
(PUN) bietet sich die Gelegenheit, einen Streifen den Mitfahrgemeinschaften vorzubehalten. Aus
unserer Sicht ware es wichtig zu erfahren, wie dazu die Haltung des Bundes ist.

Beziglich der Bevorzugung bei den Parkplatzen stellen sich uns Fragen in Bezug auf die Kontrolle
und die Winschbarkeit (grundsatzlich sollten Pendler keine &ffentlichen Parkplatze belegen). Eine
Anwendung auf Busspuren erachten wir als nicht zweckmassig, da der 6ffentliche Verkehr nicht

behindert werden darf.

Wir wiinschen lhnen viel Erfolg bei der weiteren Beratung und wirden uns tber eine Rickmeldung

zu unserer Frage zur Anwendung auf Autobahnen (im Raum Winterthur) freuen.
Freundliche Grusse

Fur den Vorstand der RWU

Stefan Fritschi, Prasident Sander Kool, Sekretar
z.K.

- Amt fur Mobilitat

- Nationalrate Raum Winterthur und Umgebung




Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Fragebogen zur Teilrevision der Signalisationsverordnung

Vereinfachung der Einfiihrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling

Stellungnahme eingereicht durch:

[OKanton X Verband [J Organisation (] Ubrige

Absender:

RZU | Planungsdachverband Region Zirich und Umgebung
Prasident Max Walter

Seefeldstrasse 329

8008 Zurich

In den Ausstand getreten sind die folgenden Vorstandsmitglieder:
¢ Wilhelm Natrup, Kantonsplaner, Chef Amt fir Raumentwicklung des Kantons Zirich
e Markus Traber, Chef Amt fir Mobilitat des Kantons Zirich

Wichtig:
Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 25. Februar 2022 an
folgende E-Mail-Adresse: signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Entwurf der Signalisationsverordnung (E-SSV)

1. Verzicht auf qualifizierte Griinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorien-
tierten Strassen den allgemeinen Regeln firr Verkehrsanordnungen und Verkehrsbe-
schrankungen unterstellt wird (Art. 108 Abs. 4" E-SSV)?

JA 1 NEIN U1 keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Die Einfiihrung von Tempo 30 stellt eine Mog-
lichkeit dar, die BedUrfnisse des fliessenden
Verkehrs auf diejenigen der anderen Nutzun-
gen (u.a. Wohnen, Aufenthalt) abzustimmen.
Das ist eine zentrale Erkenntnis, die der RZU-
Vorstand aus seiner intensiven Beschaftigung
mit der Situation auf (Haupt-)Strassen inner-
orts gewonnen hat. Die Geschwindigkeitsre-




duktion von 50 auf 30 reduziert die Larmemis-
sionen deutlich und erhdht im Gegenzug die
Verkehrssicherheit und die Aufenthaltsqualitat
bei einem besseren Verkehrsfluss. Der RZU-
Vorstand begrusst deshalb, wenn die Hirden
zur Einfihrung von Tempo 30-Zonen reduziert
werden und das Geschwindigkeitsregime da-
mit ein relevanter Teil des zur Verfligung ste-
henden Massnahmenspektrums wird. Eine er-
leichterte Einfiihrung von Tempo 30-Zonen er-
hoéht zudem die Chancen einer Entwicklung
der Ortszentren, die auf die Ziele der Innen-
entwicklung abgestimmt sind, wenn verkehrs-
orientierte Strassen vereinfacht in Tempo 30-
Zonen integriert werden kénnen. Die gem.
Raumplanungsgesetz geforderte Innenent-
wicklung wird heute teilweise durch die Larm-
schutzgesetzgebung verhindert, weil die Larm-
grenzwerte an Gebauden Uberschritten wer-
den. In diesem Kontext werden aufgrund lau-
fender Rechtsmittelverfahren Bauprojekte zum
Teil stark verzogert. Die erleichterte Einfiih-
rung von Tempo-30 Zonen wurde das zukinf-
tige Konfliktpotential zwischen Innenentwick-
lung und Larmbelastung reduzieren. Dies ent-
spricht auch der Einschatzung des Bundesge-
richts, das zur Reduktion der Larmbelastung
Massnahmen an der Quelle und somit u.a. bei
den Larmemissionen des Verkehrs fur notwen-
dig erachtet.

Zur Abgrenzung verkehrsorientierter und
siedlungsorientierter Strassen:

Nach Einschatzung des RZU-Vorstands wer-
den bei der vorgeschlagenen Differenzierung
der Strassen stadtebauliche Aspekte und ins-
besondere die Aufenthaltsfunktion aller Stras-
sen zu wenig berlcksichtigt. Gerade die sen-
sible und anspruchsvolle Situation in Ortszen-
tren bedarf auch auf Hauptverkehrs- oder Ver-
bindungsstrassen der Mdglichkeit, Tempo 30
als eine Massnahme anzuordnen, um die zahl-
reichen und teilweise widerstreitenden Bedirf-
nisse in einem bestimmten Abschnitt unterei-
nander zu vereinbaren.

Aus Sicht der RZU mussen deshalb an Stras-
sen innerorts in jedem Fall die verschiedenen
Nutzungen jenseits des Verkehrs sowie die
stadtebauliche Situation in die Beurteilung und
Bestimmung der Massnahmen inkl. der Anord-
nung von Tempo 30 einbezogen werden. Auch
an sogenannten verkehrsorientierten Strassen
ist der alleinige Fokus auf verkehrliche Be-
lange nicht ausreichend — insbesondere wenn
es sich um Abschnitte im Ortszentrum handelt.
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Aus Sicht des RZU-Vorstands sind schliesslich
die Begrifflichkeiten verkehrsorientierte und
siedlungsorientierte bzw. nicht-verkehrsorien-
tierte Strasse nicht klar abgrenzbar, so dass
die rechtliche Klarheit zur Einfiihrung von
Tempo 30 und den evtl. nétigen Gutachten
nicht gegeben ist. Eine Differenzierung der
Strassen nach den Festlegungen im kantona-
len Richtplan wirde eine eindeutigere Zuord-
nung ermaoglichen.

Die Unterscheidung zwischen Tempo 30-Zone
und -Strecke fiihrt in den vorgeschlagenen An-
derungen zu unklaren Regelungen, gerade
auch was den Einbezug von sogenannten ver-
kehrsorientierten Strassen in Tempo 30-Zonen
betrifft. Die Unterscheidung sollte deshalb
nach Einschatzung des RZU-Vorstands fallen-
gelassen werden.

Schliesslich sollte aus Sicht des RZU-
Vorstands nicht nur der Ist-Zustand sondern
auch der angestrebte Zielzustand fir die Zu-
ordnung zu einem Strassentyp massgeblich
sein kdnnen. Dies ist insbesondere im Hinblick
auf die Umsetzung einer qualitatsvollen Innen-
entwicklung wichtig.

Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-
ten Strassen neu kein Gutachten mehr nétig ist (Art. 108 Abs. 4° E-SSV)?

JA [ NEIN

U1 keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen

Anderungsantrag (Textvorschlag)

Die RZU begrusst den Verzicht auf ein Gut-
achten als nétige Erleichterung bei der Einfiih-
rung von Tempo 30-Zonen. Zu den Bedenken
zur Definition von siedlungsorientierten Stras-
sen siehe die Ausfliihrungen im Abschnitt zu-
vor.

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im Fahrver-

kehr

Sind Sie einverstanden, dass fiir die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften ein Symbol
eingeflihrt wird (@&, , das auf einer Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot, dem Fahr-
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verbot fir Motorwagen und dem Signal «Busfahrbahn» beigefligt werden kann, um Fahr-

zeuge mit einer Mehrfachbesatzung

(Art. 65 Abs. 15 E-SSV)?

von der Beschrdnkung ausnehmen

JA [ NEIN

U1 keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen

Anderungsantrag (Textvorschlag)

Der potentielle Nutzen des Carpoolings als
Massnahme ist, wie Beispiele im In- und Aus-
land zeigen, erwiesen erheblich. Aktuell sind
jedoch Akzeptanz und Nutzung gering. Die
vorgeschlagene Priorisierung von Fahrzeugen
mit mehreren Insassen kann zu einer breiteren
Nutzung des Carpoolings beitragen.

Bei einer allfalligen konkreten Einfiihrung mus-
sen sowohl der erwartete positive Effekt der
Massnahme wie auch die weiteren Wirkungen
auf die Ubrigen Verkehrsteilnehmenden und
das Gesamtsystem untersucht werden. Die
Zulassung von Carpooling-Fahrzeugen auf
Bus- und Tramspuren muss dabei insbeson-
dere untersucht werden, da dabei die Gefahr
besteht, die PUnktlichkeit und Zuverlassigkeit
des offentlichen Verkehrs zu beeintrachtigen,
die durch separate Busspuren ermdglicht wer-
den.

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im ruhenden

Verkehr

Sind Sie einverstanden, dass das Symbol «Mitfahrgemeinschaft» im ruhenden Verkehr
nur das Parkieren von Fahrzeugen erlaubt, die sowohl beim Zufahren als auch beim Weg-
fahren mindestens mit einer der Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an Perso-

nen besetzt sind (Art. 65 Abs. 16 E-SSV)?

JA [ NEIN

U1 keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen

Anderungsantrag (Textvorschlag)

Im Falle des ruhenden Verkehrs stellt sich die
Frage, wie die Einhaltung der geforderten Min-
destauslastung der Fahrzeuge kontrolliert wer-
den kann. Bei der allfélligen konkreten Anord-
nung muassen auch hier die Wirkungen abge-
wogen werden, gerade auch weil zwischen
Fahrgemeinschaften, Familien etc. bei der
Steuerungswirkung nicht unterschieden wer-
den kann.
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Neutraler Quartierverein Neubad
Oberalpstrasse 49

4054 B |
ase ng / neubad

Frau Bundesratin
Simonetta Sommaruga
Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr,
Energie und Kommunikation UVEK
3000 Bern
Basel, 21. Februar 2022

Teilrevision der Signalisationsverordnung
Vereinfachung der Einfliihrung von Tempo-30-Zonen

Sehr geehrte Frau Bundesritin,

Wir erleben in unserem Quartier die Vorziige verkehrsberuhigter Strassen: weniger Larm,
weniger Hektik, weniger Unfdlle. Deshalb begriissen wir die vorgeschlagenen Vereinfachungen
bei der Einfliihrung von Tempo-30-Zonen sehr.

Allerdings sind es besonders die Anwohnerinnen und Anwohner des tGbergeordneten
Strassennetzes in unserem Quartier, welche unter den Auswirkungen des Strassenverkehrs wie
z.B. unter Gbermassigem Larm zu leiden haben. Wir erachten es deshalb fir dringend, dass auch
fur verkehrsorientierte Strassen die Reduktion der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit einfacher
verfugt werden kann. Gerne bitten wir Sie deshalb, die Revision der entsprechenden Vorschriften
in die Wege zu leiten.

Mit freundlichen Grissen

Neutraler Quartierverein Neubad

Christoph Wydler, Prasident

Neutraler Quartierverein Neubad | Oberalpstr.49 | 4054 Basel | kontakt@ngvn.ch | www.ngvn.ch



Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera

Bundesamt fiir Strassen ASTRA
Confederaziun svizra

Fragebogen zur Teilrevision der Signalisationsverordnung

Vereinfachung der Einfiuhrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling

Stellungnahme eingereicht durch:

[] Kanton [] Verband x Organisation [_] Ubrige

Absender:

Neutraler Quartierverein Neubad
Oberalpstrasse 49

4054 Basel

Wichtig:
Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 25. Februar 2022 an
folgende E-Mail-Adresse: signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Entwurf der Signalisationsverordnung (E-SSV)

1. Verzicht auf qualifizierte Griinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-
ten Strassen den allgemeinen Regeln fir Verkehrsanordnungen und Verkehrsbeschran-
kungen unterstellt wird (Art. 108 Abs. 4°s E-SSV)?

x JA ] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)




Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-
ten Strassen neu kein Gutachten mehr nétig ist (Art. 108 Abs. 4bis E-SSV)?

x JA L1NEIN [ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im Fahrver-
kehr

Sind Sie einverstanden, dass fir die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften ein Symbol
eingeflhrt wird ( #&. ), das auf einer Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot, dem Fahr-
verbot fir Motorwagen und dem Signal «Busfahrbahn» beigeflgt werden kann, um Fahr-
zeuge mit einer Mehrfachbesatzung von der Beschrédnkung ausnehmen (Art. 65 Abs. 15 E-
SSV)?

L1JA [L1NEIN x keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im ruhenden
Verkehr

Sind Sie einverstanden, dass das Symbol «Mitfahrgemeinschaft» im ruhenden Verkehr nur
das Parkieren von Fahrzeugen erlaubt, die sowohl beim Zufahren als auch beim Wegfah-
ren mindestens mit einer der Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an Personen
besetzt sind (Art. 65 Abs. 16 E-SSV)?

L1JA L1NEIN x keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)
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GRUNE - UNABHANGIGE

Postfach 330, 4127 Birsfelden, Tel. 061 313 09 80, gruene-unabhaengige@gmx.ch IBAN CH 09 00769 4035 3692 2001

Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr,
Energie und Kommunikation UVEK

Bundeshaus Nord

3003 Bern

Birsfelden, 31.12.2021

Teilrevision der Signhalisationsverordnung
Vereinfachung der Einfuhrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling;
Er6ffnung des Vernehmlassungsverfahrens

Sehr geehrte Damen und Herren

Die Grunen-Unabhangigen Baselland danken lhnen fir die Einladung zur Vernehmlassung betreffend
Teilrevision der Signalisationsverordnung. Gerne mochten wir lhnen in einer kurzen Stellungnahme
Ruckmeldung zum Inhalt der Teilrevision geben. Anbei finden Sie ebenso den Fragebogen.

Der Bundesrat schlagt in seiner Vorlage vor, dass neu auch aus «weiteren, in den ortlichen Verhaltnissen
liegenden Grunden» die Geschwindigkeit auf Tempo-30 reduziert werden kann. Die Grunen-
Unabhangigen Baselland beflrworten diesen eidgenéssischen Vorschlag.

Damit wird die Einfuhrung von Tempo-30 auf unseren siedlungsorientierten Kantonsstrassen vereinfacht.
Beispielsweise ist kein kostenaufwandiges Gutachten mehr notwendig, um eine Temporeduktion
realisieren zu kénnen. Mit Zunahme des Strassenverkehrs nimmt der Verkehrslarm zu und die Sicherheit
ab. Durch Tempo-30 lasst sich beides um bis zu 50% verbessern. Derzeit sind im Kanton Basel-
Landschaft von neun Gemeinden Tempo-30-Gesuche héngig. Diese werden zurzeit durch
kostenaufwandige Gutachten evaluiert.

Nach erfolgter Gesetzesrevision ware der Weg fir politische Forderungen frei, vor allem in Schulndhe
Tempo-30 einzufihren. Dies ware sinnvoll und verhéltnismassig, bedingt jedoch regelméassige Kontrollen,
um die Geschwindigkeitsanpassungen auch durchzusetzen. Wo — insbesondere in kleinen Gemeinden im
Oberbaselbiet — der Widerstand gegen eine Reduktion auf Tempo-30 gross ist, ware auch eine Reduktion
im Sinne eines Kompromisses auf Tempo-40 denkbar.

Wir freuen uns, wenn Sie unsere Stellungnahme beachten.

Freundliche Griisse

Saskia Olsson, Sekretariat Grine-Unabhéangige Baselland


mailto:gruene-unabhaengige@gmx.ch

Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fur
9 Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Bundesamt fur Strassen ASTRA

Fragebogen zur Teilrevision der Signalisationsverordnung

Vereinfachung der Einfihrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling

Stellungnahme eingereicht durch:

OKanton [J Verband [J Organisation (1 Ubrige

Absender: Grine-Unabhangige Baselland

Wichtig:
lhre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 25. Februar 2022 an
folgende E-Mail-Adresse: signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Entwurf der Signalisationsverordnung (E-SSV)

1. Verzicht auf qualifizierte Griinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-
ten Strassen den allgemeinen Regeln fiir Verkehrsanordnungen und Verkehrsbeschréan-
kungen unterstellt wird (Art. 108 Abs. 4is E-SSV)?

X JA LI NEIN UJ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)




Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-
ten Strassen neu kein Gutachten mehr nétig ist (Art. 108 Abs. 4°s E-SSV)?

X JA LI NEIN L] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Einfuhrung einer Signalisation fur Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im Fahrver-
kehr

Sind Sie einverstanden, dass fir die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften ein Symbol
eingefiihrt wird (@&, ), das auf einer Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot, dem Fahr-
verbot fir Motorwagen und dem Signal «Busfahrbahn» beigefligt werden kann, um Fahr-
zeuge mit einer Mehrfachbesatzung von der Beschrankung ausnehmen (Art. 65 Abs. 15 E-
SSv)?

L JA LI NEIN X keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Einfihrung einer Signalisation fir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im ruhenden
Verkehr

Sind Sie einverstanden, dass das Symbol «Mitfahrgemeinschaft» im ruhenden Verkehr nur
das Parkieren von Fahrzeugen erlaubt, die sowohl beim Zufahren als auch beim Wegfah-
ren mindestens mit einer der Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an Personen
besetzt sind (Art. 65 Abs. 16 E-SSV)?

U JA LI NEIN X keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)
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Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Confederaz?one SAV|zzera Bundesamt fiir Strassen ASTRA
Confederaziun svizra

Fragebogen zur Teilrevision der Signalisationsverordnung

Vereinfachung der Einfiuhrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling

Stellungnahme eingereicht durch: Umweltfreisinnige St.Gallen, Raphael Liichinger, Pra-
sident, 9000 St.Gallen

[] Kanton X Verband [] Organisation [_] Ubrige

Absender:

Umweltfreisinnige St.Gallen
Raphael Luchinger, Prasident

9000 St.Gallen
info@umweltfreisinnige.ch
www.umweltfreisinnige.ch

Wichtig:
Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 25. Februar 2022 an
folgende E-Mail-Adresse: signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Entwurf der Signalisationsverordnung (E-SSV)

1. Verzicht auf qualifizierte Griinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorien-
tierten Strassen den allgemeinen Regeln fir Verkehrsanordnungen und Verkehrsbe-
schrankungen unterstellt wird (Art. 108 Abs. 4bis E-SSV)?

X JA L1 NEIN [] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)



mailto:info@umweltfreisinnige.ch
http://www.umweltfreisinnige.ch/

Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-
ten Strassen neu kein Gutachten mehr nétig ist (Art. 108 Abs. 4b's E-SSV)?

X JA 1 NEIN [] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Einfihrung einer Signalisation fur Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im Fahrver-
kehr

Sind Sie einverstanden, dass fiir die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften ein Symbol
eingefiihrt wird (_@&®., das auf einer Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot, dem Fahr-
verbot fir Motorwagen und dem Signal «Busfahrbahn» beigefligt werden kann, um Fahr-
zeuge mit einer Mehrfachbesatzung von der Beschrdnkung ausnehmen
(Art. 65 Abs. 15 E-SSV)?

X JA L1 NEIN [] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Einfihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im ruhenden
Verkehr

Sind Sie einverstanden, dass das Symbol «Mitfahrgemeinschaft» im ruhenden Verkehr
nur das Parkieren von Fahrzeugen erlaubt, die sowohl beim Zufahren als auch beim Weg-
fahren mindestens mit einer der Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an Perso-
nen besetzt sind (Art. 65 Abs. 16 E-SSV)?

X JA L1 NEIN [] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Das Ziel einer solchen Anordnung leuch-
tet ein, allerdings erscheint uns im Vollzug

die Praktikabilitdt von dementsprechend

2/3



ausgeschilderten Parkplatzen doch sehr
fraglich. Es ist darauf zu achten, dass die
Umsetzung zu keinem unverhaltnismassi-
gem Aufwand bei Vollzugsorganen fiihrt.
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Dipartimento federale dell’ambiente, dei trasporti,
dell'energia e delle comunicazioni DATEC

Ufficio federale delle strade USTRA

Questionario sulla revisione parziale dell’ordinanza sulla segnaletica

stradale

Semplificazione dell’introduzione di zone 30 e car pooling

Parere presentato da:

[1Cantone [ Associazione [1Organizzazione X Altro

Mittente:

Commissione della mobilita Citta di Lugano
Pianificazione ambiente e mobilita
Via della Posa 8 — 6900 Lugano

Importante

Inviare il parere in formato Word entro il 25 febbraio 2022 al seguente indirizzo e-mail: signalisation-
sverordnung@astra.admin.ch

Avamprogetto dell’ordinanza sulla segnaletica stradale (AP-OSStr)

1. Disposizione di zone 30 senza motivi specifici

Siete d’accordo di subordinare la disposizione di zone 30 sulle strade residenziali alle nor-
me generali per regolamentazioni e limitazioni del traffico (art. 108 cpv. 4°s AP-OSStr)?

XSi

CINO

[INessun parere / Non pertinente

Osservazioni

Proposta di modifica (testo proposto)




Disposizione di zone 30 senza la necessita di una perizia

Siete d’accordo che per disporre zone 30 sulle strade residenziali non sia piu necessaria
una perizia (art. 108 cpv. 4bis AP-OSStr)?

X Si CINO [INessun parere / Non pertinente

Osservazioni Proposta di modifica (testo proposto)

Introduzione di una segnaletica per la circolazione dei veicoli di car pooling

Siete d’accordo che per incentivare il car pooling venga introdotto il simbolo ( &&.), da ag-
giungere, mediante cartello complementare, al divieto generale di circolazione, al divieto di
circolazione per gli autoveicoli o al segnale «Carreggiata riservata ai bus», al fine di esclu-
dere le auto di gruppo da tali restrizioni (art. 65 cpv. 15 AP-OSStr)?

X Si LINO [INessun parere / Non pertinente

Osservazioni Proposta di modifica (testo proposto)

Non si ritiene opportuno garantire la possibilita Togliere la deroga “Carreggiata riservata ai bus”.
di fruire delle corsie del bus. Il trasporto pubbli-
co gia oggi vede circolare sulle sue corsie altri
utenti al quale deve dare attenzione, le corsie
devono restare quanto piu possibile riservate al
bus per agevolarne la circolazione.

Valutare la possibilita di utilizzo di tale agevola-
zione anche per altre casistiche, quali ad
esempio l'utilizzo della corsia di emergenza
autostradale (v. anche progetto potenziamento
autostradale Lugano — Mendrisio).

Introduzione di una segnaletica per la sosta dei veicoli di car pooling

Siete d’accordo che il simbolo «Car pooling» consenta solo la sosta di veicoli occupati, sia
alla partenza sia all’arrivo, da un numero di persone almeno pari a quello da esso indicato
(art. 65 cpv. 16 AP-OSStr)?

asi XINO [INessun parere / Non pertinente

Osservazioni Proposta di modifica (testo proposto)

2/3



Agevolazione che diventa difficilmente control-
labile. Si propone di valutare eventuali agevola-
zioni per questa tipologia nei P&R, tariffe age-
volate ecc.

3/3



Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Confederaz?one SAV|zzera Bundesamt fiir Strassen ASTRA
Confederaziun svizra

Fragebogen zur Teilrevision der Signalisationsverordnung

Vereinfachung der Einfiuhrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling

Stellungnahme eingereicht durch:

[] Kanton [] Verband [X] Organisation [_] Ubrige

Absender:

Einwohnergemeinde Mlnsingen
Abteilung Bau

Martin Niederberger
Thunstrasse 1

3110 Minsingen

Wichtig:
Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 25. Februar 2022 an
folgende E-Mail-Adresse: signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Entwurf der Signalisationsverordnung (E-SSV)

1. Verzicht auf qualifizierte Griinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorien-
tierten Strassen den allgemeinen Regeln fir Verkehrsanordnungen und Verkehrsbe-
schrankungen unterstellt wird (Art. 108 Abs. 4bis E-SSV)?

X JA L1 NEIN [] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)




Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-
ten Strassen neu kein Gutachten mehr nétig ist (Art. 108 Abs. 4°s E-SSV)?

X JA LINEIN [1 keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Die Anderung ist zielfiihrend und vermindert
unnétigen Aufwand.

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im Fahrver-
kehr

Sind Sie einverstanden, dass fir die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften ein Symbol
eingefiihrt wird ( @®., das auf einer Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot, dem Fahr-
verbot fir Motorwagen und dem Signal «Busfahrbahn» beigefligt werden kann, um Fahr-
zeuge mit einer Mehrfachbesatzung von der Beschrankung ausnehmen
(Art. 65 Abs. 15 E-SSV)?

X JA LINEIN [1 keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Die Privilegierung unterstutzt die Ziele der Ver-
minderung der Verkehrsmenge und der effi-
zienten Nutzung der Ressourcen.

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im ruhenden
Verkehr

Sind Sie einverstanden, dass das Symbol «Mitfahrgemeinschaft» im ruhenden Verkehr
nur das Parkieren von Fahrzeugen erlaubt, die sowohl beim Zufahren als auch beim Weg-
fahren mindestens mit einer der Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an Perso-
nen besetzt sind (Art. 65 Abs. 16 E-SSV)?

L1JA LINEIN X keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Die Anwendung in unserem lokalen kleinstad-
tischen Kontext drangt sich nicht auf.

2/3
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AG Berggebiet c/o Solidaritatsfond Luzerner Bergbevdlkerung
Ruedi Lustenberger, Prasident, a. Nationalrat,
Fliebodenmatt 1, 6113 Romoos

Eidgendssisches Departement fur

Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Bundesamt fir Strassen ASTRA

3003 Bern

signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Romoos, 20. Januar 2022

Arbeitsgruppe Berggebiet c/o Solidaritatsfond zur Teilrevision der
Signalisationsverordnung sowie der Vereinfachung der Einfihrung von
Tempo-30-Zonen und Carpooling

Sehr geehrte Damen und Herren

Die Arbeitsgruppe (AG) Berggebiet bedankt sich fur die Gelegenheit zur Stellungnahme zur
Teilrevision der Signalisationsverordnung sowie der Vereinfachung der Einfiihrung von Tempo-30-
Zonen und Carpooling

Die Arbeitsgruppe Berggebiet ist an den Solidaritatsfond Luzerner Bergbevolkerung angegliedert. Sie
aussert sich zu Themen, welche fir das Berggebiet und den landlichen Raum von politischer
Relevanz sind.

Die Arbeitsgruppe Berggebiet unterstiitzt die Antworten (in der Beilage) der Schweizerischen
Arbeitsgemeinschaft fir die Berggebiete (SAB).

Wir bedanken uns fiir die Berlicksichtigung unserer Anliegen.

Freundliche Griisse

Arbeitsgruppe Berggebiet
c/o Solidaritatsfond Luzerner Bergbevdlkerung

éedi Lustenberger, Prasident


mailto:signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera

Bundesamt fiir Strassen ASTRA
Confederaziun svizra

Fragebogen zur Teilrevision der Signalisationsverordnung

Vereinfachung der Einfiuhrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling

Stellungnahme eingereicht durch:

[] Kanton [X] Verband [] Organisation [_] Ubrige

Absender:

Schweizerische Arbeitsgemeinschaft fiir die Berggebiete SAB
Seilerstrasse 4 / Postfach

3001 Bern

Wichtig:
Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 25. Februar 2022 an
folgende E-Mail-Adresse: signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Entwurf der Signalisationsverordnung (E-SSV)

1. Verzicht auf qualifizierte Griinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorien-
tierten Strassen den allgemeinen Regeln fur Verkehrsanordnungen und Verkehrsbe-
schrankungen unterstellt wird (Art. 108 Abs. 4°s E-SSV)?

L1JA X NEIN [] keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Die vorgeschlagene Anderung wiirde dazu
fiihren, dass vielerorts Tempo 30 - Zonen ein-
gerichtet werden. Die SAB ist nicht grundsatz-
lich gegen Tempo 30 — Zonen, doch muss die-
ses Instrument zurtickhaltend eingesetzt wer-
den. Das Vorgehen der Stadt Ziirich, welche
sogar auf der Rosengartenstrasse als wichti-
ger Durchgangsstrasse eine Tempo 30 - Zone
einrichten will, zeigt, dass sorgfaltige Abkla-
rungen und entsprechende Diskussionen nétig
sind. Zudem muss darauf hingewiesen wer-
den, dass durch Tempo 30 Zonen auch der 6V
betroffen ist, da dann auch 6V-Angebote lang-
samer fahren missen. Der Takt muss weiter
verdichtet und die Flotten ausgebaut werden,




um die Transportkapazitaten auf dem gleichen
Niveau halten zu kdnnen. Tempo 30 - Zonen
kénnen also Folgeinvestitionen ausldsen, die
so eigentlich nicht beabsichtigt sind.

Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-
ten Strassen neu kein Gutachten mehr nétig ist (Art. 108 Abs. 4°s E-SSV)?

L1JA X NEIN [1 keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im Fahrver-
kehr

Sind Sie einverstanden, dass fir die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften ein Symbol
eingefiihrt wird (_@%., das auf einer Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot, dem Fahr-
verbot fir Motorwagen und dem Signal «Busfahrbahn» beigefligt werden kann, um Fahr-
zeuge mit einer Mehrfachbesatzung von der Beschrankung ausnehmen
(Art. 65 Abs. 15 E-SSV)?

L]JA 1 NEIN X keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im ruhenden
Verkehr

Sind Sie einverstanden, dass das Symbol «Mitfahrgemeinschaft» im ruhenden Verkehr
nur das Parkieren von Fahrzeugen erlaubt, die sowohl beim Zufahren als auch beim Weg-
fahren mindestens mit einer der Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an Perso-
nen besetzt sind (Art. 65 Abs. 16 E-SSV)?

L1JA LINEIN X keine Stellungnahme / nicht betroffen

2/3



Bemerkungen

Anderungsantrag (Textvorschlag)
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Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Confederazione Svizzera Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Confederaziun svizra

Fragebogen zur Teilrevision der Signalisationsverordnung

Vereinfachung der Einfiuhrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling

Stellungnahme eingereicht durch:

OKanton [ Verband [ Organisation X Ubrige

Absender:

Peter Hartmann, Obergass 8, 7203 Trimmis
Biro Hartmann & Sauter
Verkehrsingenieure

+41 79 731 56 98
peter.hartmann@hartmann-sauter.ch

Wichtig:

Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 25. Februar 2022 an
folgende E-Mail-Adresse: signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Entwurf der Signalisationsverordnung (E-SSV)

1. Verzicht auf qualifizierte Griinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorien-
tierten Strassen den allgemeinen Regeln fur Verkehrsanordnungen und Verkehrsbe-
schrankungen unterstellt wird (Art. 108 Abs. 4°s E-SSV)?

JA O NEIN

[ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen

Anderungsantrag (Textvorschlag)

Warum wird immer noch zwischen siedlungs-
und verkehrsorientierten Strassen unterschie-
den, obwohl auch in der VSS die Einsicht ein-
kehrt, dass diese Unterscheidung nicht mehr
zweckmassig ist (siehe Strasse und Verkehr

12/2017)?




Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-
ten Strassen neu kein Gutachten mehr nétig ist (Art. 108 Abs. 4°s E-SSV)?

JA I NEIN [ keine Stellungnahme / nicht betroffen
Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)
Siehe oben.

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im Fahrver-
kehr

Sind Sie einverstanden, dass fir die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften ein Symbol
eingefiihrt wird (_@®., das auf einer Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot, dem Fahr-
verbot fir Motorwagen und dem Signal «Busfahrbahn» beigefligt werden kann, um Fahr-
zeuge mit einer Mehrfachbesatzung von der Beschrankung ausnehmen
(Art. 65 Abs. 15 E-SSV)?

JA I NEIN [ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Das Symbol sollte auch auf den stadtnahen
Autobahnen fir eine der Fahrspuren mdglich
sein, so wie es in den USA schon langstens
angewendet wird.

Einfihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im ruhenden
Verkehr

Sind Sie einverstanden, dass das Symbol «Mitfahrgemeinschaft» im ruhenden Verkehr
nur das Parkieren von Fahrzeugen erlaubt, die sowohl beim Zufahren als auch beim Weg-
fahren mindestens mit einer der Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an Perso-
nen besetzt sind (Art. 65 Abs. 16 E-SSV)?

JA I NEIN [ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)
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Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Confederazione Svizzera Bundesamt fiir Strassen ASTRA
Confederaziun svizra

Fragebogen zur Teilrevision der Signalisationsverordnung

Vereinfachung der Einfiuhrung von Tempo-30-Zonen und Carpooling

Stellungnahme eingereicht durch:

OKanton [ Verband [ Organisation X Ubrige

Absender:
Tobias Reinmann
Hultschern 8
6204 Sempach

Wichtig:
Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 25. Februar 2022 an
folgende E-Mail-Adresse: signalisationsverordnung@astra.admin.ch

Entwurf der Signalisationsverordnung (E-SSV)

1. Verzicht auf qualifizierte Griinde zur Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorien-
tierten Strassen den allgemeinen Regeln fur Verkehrsanordnungen und Verkehrsbe-
schrankungen unterstellt wird (Art. 108 Abs. 4°s E-SSV)?

O JA NEIN [ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Fir weitreichende Einschrankungen wie die
Tempobegrenzung auf 30 km/h oder 20 km/h
soll weiterhin ein Gutachten nétig sein. Diese
Anderungen sollen auch in Zukunft Spezialre-
gelungen sein, an deren Anordnung erweiterte
Vorgaben gekniipft sind.




Verzicht auf die Erstellung eines Gutachtens bei Anordnung von Tempo-30-Zonen

Sind Sie einverstanden, dass zur Anordnung von Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientier-
ten Strassen neu kein Gutachten mehr nétig ist (Art. 108 Abs. 4b's E-SSV)?

O JA NEIN [ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Die Hirden dirfen nicht zu tief angesetzt wer-
den, damit es nicht zu einer inflationaren Ver-
wendung von Tempo 30 kommt.

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im Fahrver-
kehr

Sind Sie einverstanden, dass fiir die Privilegierung von Mitfahrgemeinschaften ein Symbol
eingefiihrt wird ( @%., das auf einer Zusatztafel dem allgemeinen Fahrverbot, dem Fahr-
verbot fir Motorwagen und dem Signal «Busfahrbahn» beigefligt werden kann, um Fahr-
zeuge mit einer Mehrfachbesatzung von der Beschrdnkung ausnehmen
(Art. 65 Abs. 15 E-SSV)?

JA U NEIN [ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Einfiihrung einer Signalisation fiir Mitfahrgemeinschaften (Carpooling) im ruhenden
Verkehr

Sind Sie einverstanden, dass das Symbol «Mitfahrgemeinschaft» im ruhenden Verkehr
nur das Parkieren von Fahrzeugen erlaubt, die sowohl beim Zufahren als auch beim Weg-
fahren mindestens mit einer der Zahl auf dem Symbol entsprechenden Anzahl an Perso-
nen besetzt sind (Art. 65 Abs. 16 E-SSV)?

O JA NEIN [ keine Stellungnahme / nicht betroffen

Bemerkungen Anderungsantrag (Textvorschlag)

Kaum zu kontrollieren, deshalb nicht einzufiih-
ren.
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